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Stadsbyggnadsforvaltningen
Matilda Karlstrém
Oversiktsplanerare

Information om yttrande 6ver fordjupad utredning (AVS) Haggvik
Rosenkailla

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

Informationen noteras till protokollet.

Sammanfattning

Arendet syftar till att informera om att kommunsamarbetet Stockholm Nordost har [dmnat synpunkter
pa Trafikverkets fordjupade utredning inom &tgardsvalsstudien (AVS) for forbattrad tillganglighet i
straket Haggvik — Rosenkalla.

Stockholm Nordost ar en frivillig sammanslutning av kommunerna i nordost — Danderyd, Norrtélje, Taby,
Vallentuna, Vaxholm och Osteraker. Kommunerna har tillsammans en stark rést genom Stockholm
Nordost samverkan gentemot andra myndigheter, vilket bidrar till utvecklingen av transportsystemet.
Kommunerna har tagit fram en gemensam vision fér 2010-2040 som innebar gemensamma
stallningstaganden for sektorns framtida transportsystem. Samverkan arbetar mot en 6kad tillganglighet
i Nordostsektorns transportsystem, okad kapacitet i Nordostsektorns transportsystem och 6kad
kollektivtrafikandel och minskad belastning pa vagtrafiknatet for att begransa klimatpaverkande utslapp.
Dartill verkar Stockholm Nordost sarskilt for sex 6verenskomna fokusfragor, dar battre framkomlighet
pa Norrortsleden och kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut ar tva av dem.

Utredningarna konstaterar att det gar att genomfora trimningsatgarder som férbattrar flodet och
darigenom framkomligheten, men Stockholm Nordost trycker i yttrandet pa att det ar tydligt att
trimningsatgarder inte ar tillrackligt. Vid 6kad framkomlighet pa Norrortsleden blir dven 6kad
framkomlighet pa Arningeviagen viktig och framfor allt vissa av korsningspunkterna som har utretts i AVS
Arningevagen. P3 sikt kommer dven en 6kad kapacitet pa Arningevagen behoévas. Arninge ar en del av
den regionala stadskdrnan med bade handel, tagstation, bostdder och redan idag kan situationen vara
anstrangd. Trafikverket foreslar att fortsatta utreda atgarder for battre framkomlighet for
kollektivtrafiken i samband med utvardering av trimningsatgarderna. Stockholm Nordost lagger stor vikt
vid utveckling av en kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut och ser darfor stort behov av fortsatt arbete
och dialog i fragan i anslutning till trimningsatgardernas implementerande.
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Handlingar i drendet

Tjansteutlatande, 2023-10-23

Protokoll Ledningsgrupp Stockholm Nordost 16 oktober 2023, 2023-10-20

Yttrande fran Stockholm Nordost avseende Trafikverkets fordjupade utredning AVS for forbattrad
tillganglighet i straket Haggvik — Rosenkalla, 2023-10-20

Kopia pa beslutet till:
For atgard: Matilda Karlstrom, stadsbyggnadsforvaltningen
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Annika Hellberg, Staffan Erlandsson, Marie Wiklund, Katarina
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Forssander
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STOCKHOLM NORDOST
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1. Métets 6ppnande och upprop

STONOS beslut
Narvaron noteras till métesanteckningarna.
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2. Faststdllande av dagordning

Dagordningen faststills enligt utskickat forslag.
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3. Yttrande frdn Stockholm Nordost avseende Trafikverkets
fordjupade utredning AVS for forbattrad tillganglighet i straket
Haggvik — Rosenkalla

Beslut

Ledningsgruppen godkanner yttrande frdn Stockholm Nordost avseende Trafikverkets fordjupade
utredning AVS for forbattrad tillgéinglighet i straket Haggvik — Rosenkilla.

Arendet i korthet

Stono har tagit fram ett forslag till yttrande avseende Trafikverkets fordjupade utredning AVS for
forbattrad tillgdnglighet i straket Higgvik- Rosenkalla. Stono framhaller i sitt yttrande att det &r bra att
Trafikverket utreder forslag som Okar kapaciteten p& Norrortsleden och minskar de befintliga
kobildningarna. Trimningsétgarden vid Rosenkilla ser STONO positivt pa. Det ar onskvirt att fler
trimningsatgirder genomfors for att atgérda eftermiddagens problem samt for att styra trafiken frén
Vikingavagen mot Arningevéagen. Vidare ser Stockholm Nordost positivt pa de l&ngsiktiga atgarder som
foreslds i form av utbyggnad av Lottingetunneln samt olika &tgdarder i Haggvik. Avslutningsvis
understryker Stono vikten av en skyndsam hantering av &tgirder pa Norrortsleden och fortsatt
utredning av kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut for att avlasta Norrortleden och dirigenom
langsiktigt forbattra framkomligheten.

Beslutande sammantrade

Yrkande
Lotta Lindblad S6derman (M) yrkar att Ledningsgruppen godkanner yttrande frin Stockholm Nordost avseende Trafikverkets
fordjupade utredning AVS for forbattrad tillginglighet i striket Haggvik — Rosenkilla.

Kristin Eriksson yrkar Eftersom formuleringarna i punkt 1 och 2 till stora delar inte 6verensstimmer med den utveckling som
vart parti vill se for dessa omraden, vill vi att punkt 1-6 utgér ur yttrandet. Dessa punkter efterfragas heller inte i Trafikverkets
fraga angdende Haggvik-Rosenkilla. Yttrandet i 6vrigt godkanns.

Michaela Fletcher, Jerri Bergstrom, Ylva Mozis, Birgitta Lindgren och Tina Runhem yrkar avslag p Kristina Erikssons
andringsyrkande.

Beslutsgang

Ordféranden stiller Lotta Lindblad S6dermans yrkande mot Kristin Erikssons édndringsyrkande som Michaela Fletcher, Jerri
Bergstrom, Ylva Mozis, Birgitta Lindgren och Tina Runhem yrkat avslag pa och finner att ledningsgruppen beslutar i enlighet
med Lotta Lindblad S6dermans yrkande.

Expedieras till
Kommunerna i Stockholm Nordost
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4. Information om installt sammantrade

Beslut
Ledningsgruppen ligger informationen till handlingarna.

Arendet i korthet
Lotta Lindblad S6derman informerar om att ledningsgruppens sammantréde den 3 november stélls in
eftersom det infaller pa hostlovet.

Beslutande sammantrade

Yrkande
Lotta Lindblad Séderman (M) yrkar att lagger informationen till handlingarna.

Beslutsgang
Ordféranden foreslar att ledningsgruppen beslutar i enlighet med Lotta Lindblad S6derman (M) yrkande och finner att

ledningsgruppen beslutar enligt forslaget.

Expedieras till
Kommunerna i Stockholm Nordost
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5. Ovriga fragor

Arendet i korthet

Inga Gvriga fragor foreldg vid sammantradet.

Expedieras till
Kommunerna i Stockholm Nordost
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Trafikverket

Anna Anderman 171 54 SOLNA

STONO 2023.007

Yttrande fran Stockholm Nordost avseende Trafikverkets for-
djupade utredning AVS for forbattrad tillgédnglighet i straket
Haggvik — Rosenkalla

Stockholm Nordosts synpunkter

Stockholm Nordost (STONO) ar en frivillig sammanslutning av kommunerna i nordost dvs Danderyd,
Norrtilje, Taby, Vallentuna, Vaxholm och Osterdker. Stockholm Nordosts kommuner har ndrmare
270 000 invanare. Samarbetet syftar till att sdkerstalla en langsiktigt hallbar utveckling i regionen,
med stark tillvaxt och forbattrade kommunikationer i ett sammanhallet system. Stockholm Nordost
sex prioriterade fragor ar:

Knutpunkt Danderyd och forbattrad framkomlighet pa E18 — En battre kollektivtrafiknod
med tunnelbana, Roslagsbana och bussar ger framtida utvecklingsmojligheter for knutpunkt
Danderyd som &r en viktig koppling vdsterut mot Solna, Sundbyberg och Sollentuna. Aven
atgarder pa vag 77 behover genomféras for att kunna avlasta E 18 och Norrortsleden.

Roslagsbanan till Arlanda ar en forutsattning for naringslivets fortsatta tillvaxt och kompe-
tensforsorjning, bade nationellt och regionalt. En utveckling av Roslagsbanan, med forlang-
ning till Arlanda och ny bytespunkt vid Norrortsleden, bidrar till ett mer robust och redun-
dant kollektivtrafiksystem till och fran flygplatsen och dess arbetsplatser och skapar férut-
sattningar for fler hallbara marktransporter.

Battre framkomlighet pa Norrortsleden behovs for att binda samman regionen. Den mojliggor
en effektiv kollektivtrafik med buss och knyter ihop regionala stadskarnor. Férbattrad fram-
komlighet pa Norrortsleden kommer att bli nédvandigt nar Forbifart Stockholm 6ppnar och
riskerar att ytterligare 6ka belastningen pa en redan anstrangd tvarforbindelse.

Kapacitetsstark kollektivtrafik behdver knyta samman de regionala stadskarnorna Taby
centrum-Arninge och Kista-Sollentuna-Haggvik och vidare vasterut. Idag saknas maojligheten
att gora effektiva kollektivtrafikresor mellan dessa malpunkter.

Sjotrafik kan avlasta anstrangd landinfrastruktur och bidra till att utveckla skdrgarden. Det
finns goda mojligheter till utveckling av vattenvagarna bade fér gods och persontransporter.

Regional cykling och infrastruktur fér denna behdver utvecklas som ett komplement till kol-
lektivtrafiken. En viktig del i en utbyggd regional cykelinfrastruktur ar den ar trafiksdker och
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nar viktiga mal- och bytespunkter. Da skapas forutsattningar for hallbara val och effektiva
resmonster.

STONO har tagit del av den fordjupade utredningen inom Atgardsvalsstudie Forbattrad tillganglighet i
straket Haggvik-Rosenkalla.

| och med kommunernas kommande utvecklingsplaner samt 6ppnandet av Forbifart Stockholm be-
hover omliggande vagnat anpassas for en 6kad kapacitet och framkomlighet. | detta ar det viktigt
med en utveckling av Norrortsleden och att trafikplatsernas utformning skapar forutsattningar for
Okad trafik pa Norrortsleden, samtidigt som belastningen till f6ljd av de regionala transporterna pa
det kommunala vagnatet behéver minska. Norrortsleden byggdes for att avlasta E18 och har en bety-
delse for utvecklingen i hela Stockholms lan.

Trimningsatgarder

STONO anser att det ar bra att Trafikverket utreder forslag som 6kar kapaciteten pa Norrortsleden
och minskar de befintliga kdbildningarna. Trimningsatgarden vid Rosenkalla ser STONO positivt pa.
Det ar onskvart att fler trimningsatgarder genomfoérs for att atgarda eftermiddagens problem samt
for att styra trafiken fran Vikingavagen mot Arningevagen.

Det &r viktigt att den regionala trafiken anvander sig av det regionala vagnatet. P4 de kommunala ga-
torna finns begransningar i hur mycket trafik de klarar av att hantera och samtidigt ar det viktiga
strak for kollektivtrafik. Arningevagen behover sdledes starkas upp och fler behover vilja relationen
Arningevidgen/Norrortsleden istéllet for Norrortsleden/Vikingavagen eftersom Vikingavagen dven ar
viktig for kollektivtrafik med regionala kopplingar sdsom Roslagsbanan, tunnelbana och busslinjer
mot Kista, Solna och Sundbyberg.

For att de foreslagna trimningsatgarderna vid trafikplats Taby kyrkby ska na den effekt som utred-
ningen visar kravs ocksa att atgarderna i trafikplats Mossen inte hindrar framkomligheten pa Arning-
evagen i alltfor stor utstrackning. STONO forordar darfor en 16sning enligt Droppe 2 fran tidigare ge-
nomford AVS Arningevigen.

Det ar positivt att atgarder testas for trafikplats Mossen for att se vilka konsekvenser atgéarderna far.
Lopande dialog med berérda kommuner ska genomféras bade fore, under och efter férsoket.

STONO noterar att trimningsatgarderna inte racker till for att skapa tillracklig kapacitet pa Norrortsle-
den med hansyn till det kommunala vagnatet. Arbetet med de langsiktiga atgarderna behover darfor
paborjas omgaende och prioriteras i kommande lansplan eller nationell plan. Det dr nédvandigt att
det finns statliga medel for att genomféra atgarder pa det kommunala vagnatet med stor regional
nytta.

Trafikverket foreslar att fortsatta utreda atgarder for battre framkomlighet for kollektivtrafiken i
samband med utvardering av trimningsatgarderna. Stockholm Nordost lagger stor vikt vid utveckling
av en kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut och ser darfor stort behov av fortsatt arbete och dialog i
fragan i anslutning till trimningsatgardernas implementerande.

Langsiktiga atgarder
Stockholm Nordost ser positivt pa de langsiktiga atgarder som foreslas i form av utbyggnad av L6t-
tingetunneln samt olika atgarder i Haggvik.

Utredningarna konstaterar att det gar att genomfora trimningsatgarder som forbattrar flodet och
darigenom framkomligheten men det ar tydligt att trimningsatgarder inte ar tillrackligt. Det kravs ett
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tunnelror till i Lottingetunneln och framkomlighetsatgarder i Haggvik for att fa basta mojliga nytta av
kopplingen mellan E4 och E18 och darigenom avlastning pa det centrala snittet i Stockholmsregion-
ens hart belastade transportsystem.

STONO anser att det ar fordelaktigt om Lottingetunneln och atgarderna i Haggvik kan genomforas
samtidigt. Utifran situationen som uppstar under eftermiddagen, samt majlighet till en snabb och
palitlig busstrafik mellan de regionala stadskdrnorna samt kommuncentra, anser STONO att Lot-
tingetunneln behdver prioriteras i foérsta hand om det inte gar att genomféra dem vid samma tid-
punkt. Aven utvardering och uppféljning av atgérder i Rosenkélla behdver finnas med i den langsik-
tiga planeringen.

Vid 6kad framkomlighet pa Norrortsleden blir dven 6kad framkomlighet p& Arningevagen viktig och
framforallt vissa av korsningspunkterna som har utretts i AVS Arningevagen. Pa sikt kommer dven en
Okad kapacitet pa Arningevagen behdvas. Arninge ar en del av den regionala stadskdrnan med bade
handel, tagstation, bostader och redan idag kan situationen vara anstrangd.

Stockholm Nordost understryker vikten av en skyndsam hantering av atgarder pa Norrortsleden och
fortsatt utredning av kapacitetsstark kollektivtrafik vasterut for att avlasta Norrortleden och darige-
nom langsiktigt forbattra framkomligheten.

Lotta Lindblad S6derman, Ordférande Stockholm Nordost 2023-2024
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Stadsbyggnadsforvaltningen
Matilda Karlstrém
Oversiktsplanerare

Godkannande Hastighetsplan Vaxholms stad

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta:

1. Hastighetsplan godkanns.
2. Namnden for teknik, fritid och kultur far i uppdrag att genomfora féreslagna atgarder
(omskyltning till 30 km/tim) i Hastighetsplanen.

Sammanfattning

| syfte att uppfylla kraven i stadsmiljoavtalet for Vaxholms kajer har stadsbyggnadsforvaltningen tagit
fram en Hastighetsplan for Vaxholm, vilket ar en av flera motprestationer som ingar i avtalet.

Det huvudsakliga malet med projektet ar att skapa ett underlag som dkar kunskapen om
trafiksakerhetsarbetet och ska fungera som ett stdd for den kommande planeringen i kommunen.
Arbetet med att ta fram planen har pagatt under 2022 och 2023 och har skett i samverkan mellan
enheter pa stadsbyggnadsforvaltningen samt i dialog med utbildningsférvaltningen.

Denna plan har avgransats till det kommunala vagnatet och hanterar darmed inte statliga allmanna
vagar eller enskilda/privata vagar. Skalet till detta ar att kommunen har ansvar och radighet 6ver det
kommunala vagnat - underhall, drift och utbyggnad/férbattrings-atgarder.

Hastighetsplanen har tagit stéd av Trafikverkets arbetsmetod som beskrivs i handboken Rdtt fart i
staden. Metoden bestar av fyra steg nuldgesbeskrivning, nuldagesanalys, lankoptimering och
natanpassning. Hastighetsplanen baseras pa en trafikmatning som genomfordes under 2021.

Slutsatser

Utifran analysen i kapitel 4 och optimeringen samt systemanpassningen i kapitel 5 foreslas de féljande
vagarna/delstrackor skyltas om till 30 km/tim:

Palsundsvagen (vag 274 — Karl Martins vag)
e Rindovagen (Rindo forskola — Kasernvagen)
e Rosenvagen

e Violvagen

e e
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e Gronviksvagen
e Overbyvigen (bdrjan av Resaré Mitt — Resard bollplan)

Genomforande och uppfoljning

For eventuell implementering av de forslag till atgarder som hastighetsplanen innehaller svarar
Namnden for teknik, fritid och kultur.

Planen ska f6ljas upp i en aterrapportering till kommunstyrelsen innan utgangen av ar 2026.

Genom att tydliggdra hur forutsattningarna ar for kommunens vagar och gator och 6ka kunskapen om
trafiksakerhetsarbetet bidrar féreslagna atgarder i Hastighetsplanen till fler hallbara resor och att
trafikanterna kanner sig trygga och sakra nar de reser.

Bakgrund

| slutet av januari, 2021, beslutade kommunstyrelsen att anséka om medfinansiering hos Trafikverket for
projektet Vaxholms kajer, ett sa kallat stadsmiljoavtal som syftar till att framja hallbara stadsmiljéer. En
forutsattning for att fa stod ar att kommunen i sin ansdkan godkdnner att genomféra motprestationer
som bidrar till hallbara transporter eller 6kat bostadsbyggande, under samma tidsperiod som atgarden
man soker medfinansiering fér genomfors. En av motprestationerna som ingick i ansdkan var att
kommunen skulle ta fram en Hastighetsplan. | juni 2021 kom beskedet att Trafikverket tilldelar
Vaxholms stad ett stadmiljdavtal fér projektet Vaxholms kajer och darmed ska kommunen arbeta med
att genomféra de motprestationer som ingar i avtalet. Stadsbyggnadsforvaltningen gavs i uppdrag att ta
fram en hastighetsplan i och med KS 2022-06-02/§ 97.

Hastighetsplanen ska fungera som ett stod fér den kommunala planeringen och framfér allt arbetet med
trafiksakerhetsfragor i kommunen. Hastighetsplanen ska bidra till malomradena kvalitet, livsmiljo och
ekonomi for att framja kommunens vision om att Vaxholms stad ska vara en attraktiv plats att leva och
bo pa.

Arendebeskrivning
Avgransning

Projektet har avgransats till det kommunala vagnatet som kommunen har ansvar for och radighet over,
annan transportinfrastruktur kommer planen inte att omfatta. Det finns brister och behov pa det
allménna vagnatet som Trafikverket har ansvar for. | en nyligen fardigstalld atgardsvalsstudie (AVS), for
strackan Ostra Rind6 — Vaxholmsbron (vag 274), har brister och behov for den stréackan hanteras.
Utredningen har drivits av Trafikverket i samverkan med Vaxholm och Region Stockholm. Inte heller
enskilda vagar, som kommunen inte har radighet 6ver, kommer att inga i planen.

Samordning

Handldggare inom trafik och gata pa tekniska enheten har varit referenspersoner i projektet. | arbetet
med att ta fram planen har projektet dven samverkat med utbildningsforvaltningen genom
avstamningar i projektet sakra skolvagar.
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Dartill ska andra styrdokument och utredningar beaktas for att hitta synergieffekter, minska
malkonflikter och framja effektiva l6sningar, exempelvis underhallsplanen for vdgar och gator och
rapporten om klimatrelaterade risker.

Underlag, analyser och metod

| Hastighetsplanen inventeras det kommunala vagnatet genom att identifiera vad som karakteriserar
olika trafik- och stadsmiljéer i staden, kategorisera vagstrackor, samt undersdka olika trafikantgruppers
och samhallsfunktioners ansprak. Hastighetsplanen baseras pa en trafikméatning som genomférdes ar
2021.

| framtagandet av Hastighetsplanen har staden tagit stod av Trafikverkets arbetsmetod som beskrivs i
handboken Rdtt fart i staden. Handboken syftar till att hjdlpa kommuner att skapa ett underlag for val
avvagda hastighetsgranser som beaktar olika kvaliteter i staden som varderas av bade invanarna och
besokare. Hur val hastigheten tillgodoser stadsbyggnadskvaliteterna bedéms i féljande ordning: god
kvalitet (tillgodosett), mindre god kvalitet (delvis tillgodosett) och lag kvalitet (inte tillgodosett).

En nulagesbeskrivning har tagits fram genom en inventering av gator och vagar. Langre vagar har delats
in i delstrackor da utformningen och intilliggande bebyggelse varierar utmed vissa strackor. Dartill
redovisas annan information som paverkar viagnatet, bland annat raddningstjansten utryckningsvagar
och fysiska hinder.

| ndsta steg har en nuldgesanalys utforts, och stadsbyggnadskvaliteter har bedémts med hjalp av
Trafikverkets metod. | analysen tydliggors kvalitetsbrister for stadsbyggnadskvaliteter utifran befintliga
hastighetsbegransningar.

Efter analysen har en lankoptimering utformats for att testa hur en sankt hastighet kan reducera antalet
kvalitetsbrister.

For att skapa en béttre 6verblick och se hur en gata med nya hastighetsbegrdansningar passarinii
vagnatet har dven en natanpassning skapats. Den amnar till att koppla ihop vdgar i sammanhadngande
strak for att tydliggora huruvida en ny hastighet for delstracka ar positivt eller om nya, olampliga,
problem uppstar. Till exempel att hastigheten fér en langre stracka upplevs kranglig eller ojamn.

Barnrattsperspektivet

Planens huvudfokus ar framfér allt de oskyddade trafikanterna, sdsom gaende och cyklister och dar
utgor barn en viktig del av den trafikantgruppen. Biltrafiken har en stor paverkan pa den upplevda
trafiksituationen vid manga platser och det ar darfor viktigt att skapa l6sningar som bidra till att
oskyddade trafikanter kdnner sig trygga. Trafiksakerheten har en bidragande effekt pa barnens resor till
fots och med cykel, och om trafiksituationen upplevs bristfallig bidrar det bland annat till att fler skjutsar
sina barn.

Planen foreslar hastighetssdankningar pa sex strategiskt utvalda vagstrackor pa Vaxon, Rind6 och Resaro,
varav nagra i direkt anslutning till platser och verksamheter dar manga barn vistas. Ett genomférande av
planen bedoms kunna ha positiva effekter for barn i kommunen.
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VAXHOLMS Tjansteutlatande

2023-10-17
STAD Anr KS 2021/197.510

4avi

Jamstalldhetsperspektivet

En sdnkning av hastigheten, i synnerhet fran 50 km/tim till 30 km/tim har i forskningsprojekt visats
forbattra trafiksakerheten for gdende och cyklister. En sdnkning av hastigheten har framfor allt visats ha
en positiv effekt pa grupper som barn, dldre och kvinnor. Ett genomférande av hastighetsplanens
rekommendationer bedoms darfér kunna ha vissa positiva effekter pa jamstalldhet.

Maluppfyllelse

Genom att tydliggora hur forutsattningarna ar fér kommunens vagar och gator och 6ka kunskapen om
trafiksakerhetsarbetet bidrar féreslagna atgarder i Hastighetsplanen till fler hallbara resor och att
trafikanterna kanner sig trygga och sakra nar de reser. Vidare bidrar planen till att mojliggora atgarder
som bidrar till en hallbar stadsmiljo. Det ar viktigt att framja atgarder som ar kostnadseffektiva och
skapar synenergieffekter med andra malomraden da det bidrar till malen kvalitet, livsmiljé och ekonomi.
En lagre och mer jamn hastighet bedoms dven minska avgasutslapp genom mindre gas och
bromsmoment.

Finansiering
Arbetet med hastighetsplanen har finansierats inom kommunstyrelsens ram.

Genomfdrandet av foreslagna atgarder inom planen behover finansieras genom tillskott till budgeten
for Namnden for teknik, fritid och kultur (TFK)

Bedomning

Stadsbyggnadsforvaltningen bedémer att Hastighetsplanen kommer vara till nytta for den kommunala
planeringen och kan védgleda det kommunala arbeta med trafiksdkerhetsfragor pa ett systematiskt satt.
Genom att samordna planen med andra viktiga styrdokument, som exempelvis kommunens
oversiktsplan och underhallsplan, ar det ocksa mojligt att skapa synergieffekter med andra malomraden
och hitta kostnadseffektiva I6sningar. En viktig del i detta arbete ar dialog och samarbete mellan
enheter och forvaltningar for att tydliggéra behov och brister och dven hur forutsattningar forhaller sig
pa olika platser.

Handlingar i drendet
Tjansteutlatande 2023-10-17

Hastighetsplan, 2023-10-23

Kopia pa beslutet till:
For atgard: Gunnar Lunnergard, gunnar.lunnergard@vaxholm.se

For kannedom: tekniska enheten, tekniska@vaxholm.se
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1 Inledning

Hastighetsplanen ar avgransad till Vaxholms kommunala vagnat och har
delvis utformats med stod av Trafikverkets handbok Ratt fart i staden.
Vaxholm har ganska unika forutsattningar dd@ kommunen ar utspridd 6ver ca
57 6ar i Stockholms skargard. Inom kommunen finns det manga privata eller
enskilda vagar och Trafikverket ar huvudman for vag 274 (inkl. vagfarjor) som
utgor huvudvagnatet i Vaxholm.

1.1 Bakgrund

Trafikmiljon som manniskor ror sig i behover vara saker for att den ska
upplevas som trygg. En faktor som har stor paverkan for att trafikmiljon ska
upplevs trygg och sdker ar lagre hastigheter. Det mojliggor att man enklare
kan ror sig langsmed eller korsa vagar och det skapar battre tillganglighet for
alla trafikanter. Hastighetsnivan har ocksd en stor inverkan pa utfallet for
olyckor dar det for en gdende eller cyklist som blir pakord i 5o km/tim eller mer
ar direkt livshotande.

1.2 Syfte

Syftet med Hastighetsplanen ar att den ska vara ett verktyg for kommunens
trafiksakerhetsarbete och tydliggora hur hastigheten paverkar olika
stadskvaliteter i Vaxholm. Planen ska bidra till ett balanserat trafiksystem dar
trafikmiljon utformas och regleras pa ett satt sa att den &r upplevs saker, trygg
och tillganglig for samtliga trafikanter, gamla som unga. Det ska i sin tur bidra
till att framja fler hallbara resor och férebygga olyckor i trafiken.

1.3 Utgdngspunkter

Utgangspunkten for trafiksdkerhetsarbetet i Sverige ar Nollvisionen som har
etappmalet att antalet omkomna i trafiken ska halveras till ar 2030, och
allvarligt skadade ska minska med 25 % (utgangsvarden &r medelvarden av
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utfallen 2017-2019)*. | kommunens Hallbarhetsstrategi har FN:s globala mal
(Agenda 2030) omformulerats utifran ett lokalt perspektiv. Nollvisionen ar
aven en del av Agenda 2030.

Vaxholms Hallbarhetsstrategi anger inriktningen for hur kommunen ska
arbeta for att dstadkomma framtidens hallbara

Vaxholm.  Strategin  tydliggér det lokala

perspektivet for hur en hallbar utveckling i

kommunen ska ske, genom att knyta ihop de

globala malen i Agenda 2030 tillsammans med

nationella och regionala mal samt kommunens

vision.

Trafiksdkerhetsarbetet tar avstamp i mal 11

Hallbara stader och samhallen? och framforallt delmalet 11.2 tillgdngliggéra
hdllbara transportsystem fér alla. Det framgar i delmalet 11.2 att Vaxholm ska
arbeta for en forbattrad trafiksakerhet, arbeta for en attraktiv och fossilfri
kollektivtrafik pd land och vatten, samt prioritera gang- och cykelstrak i
planeringen som forbinder bostader, fritidsverksamhet, férskola och skola,
bytespunkter och gronomraden.

* Nollvisionen, Trafikverket
2 Hallbara Vaxholm 2020-2030



1.4 Nollvisionen

| Sverige har trafiksdkerhetsarbetet sedan 1997 praglats av Nollvisionen -
ingen ska pa sikt dodas eller skadas allvarligt inom vagtransportsystemet. Ett
mal som betyder att olika aktorer tillsammans har &r ett gemensamt ansvar
for sakerheten, det vill sdaga bade vaghallare och de som nyttjar
transportsystemet. Ar 2020 beslutade regeringen om ett etappmal till 8r 2030
for trafiksdkerhetsarbetet — antalet omkomna i vagtrafiken ska halveras och
allvarligt skadade ska minska med minst 25 procent. Trafikverket har ett
nationellt samordningsansvar for trafiksdkerhetsarbetet. For att forbattra
trafiksakerheten kravs det att manga olika aktorer &r involverade, framfor allt
kommuner som har en viktig roll i arbetet3. Det framgar i Nollvisionen att
omsorg om manniskors liv och halsa &r ett absolut krav vid utformning och
funktion for vagtransportsystemet. | praktiken betyder det att man maste ha
med sig ett trafiksdkerhetstdnk i alla processer som kan paverka
vagtransportsystemets trafiksdkerhet. Nollvisionen &r kopplat till de
transportpolitiska malen, framfor allt hansynsmalets.

1.5 Barnkonventionen

Barnkonventionen blev januari 2020 svensk lag. Konventionen innehaller fyra
grundldggande principer: alla barn har samma rattigheter och likavarde,
barnets basta ska beaktas vid alla beslut som ror barn, alla barn har ratt till liv
och utveckling, och alla barn har ratt till att uttrycka sin mening och fa den
respekterad. Den fysiska planeringen ska sarskilt beakta barns behov och
rattigheter, och hur vi utformar, planerar och forvaltar den byggda miljén har

3 https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-
branschen/Samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/

4 Hansynmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvéndning
ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt bidra till
okad halsa.
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betydande betydelse for barn och ungas livsmiljoers. Det ar darmed viktigt att
trafiksystemet utformas med hdnsyn till barn som anvander det och inte
tvartom, det vill sdga forsamrar barns sdkerhet och rorelsefrihet.

1.6 Hastighetsnivans betydelse

For att skapa ett balanserat trafiksystem &r hastighetsnivan for
motorfordonstrafiken ett verktyg man kan anvanda for att vardera olika
funktionsansprdk. Detta innebar avvagningar mellan forflyttningar som
boende och verksamma behdver gora, hur dessa behov kan tillgodoses, samt
vad staden och dess gaturum ska anvandas till. Hastigheter paverkar pa olika
satt mojligheten att pa en gata tillgodose de ansprak pa god livskvalitet som
bor efterstravas i narmiljon.

Gator och vagar bidrar med att géra samhallet tillgangligt, ndgot som den
fysiska planeringen och trafikplaneringen beaktar. Det &r viktigt att man i
staden kan ta sig till skolor, affarer, bostader, arbetsplatser, verksamheter,
parker, med mera. Hur man ordnar och planerar gaturummet paverkar hur
olika funktionsansprak framjas eller inte. Det &r allt fran plats for vistelse,
gang- och cykelvagar, torg, till utrymme for bussar, bilar, vagfarjetrafik,
distributionstrafik. Det &r viktigt i planering av gator och vagar att standigt ta
hansyn till hur trafiksakerheten paverkar olika trafikantgrupper.
Trafiksdkerhetsarbetet omfattar bland annat oskyddade trafikanters
sakerhet, 6kad hastighetsefterlevnad, sdkert utformade vdgar, nykterhet i
trafiken och sakra fordon.

Stadsbyggnadskvaliteter gor olika ansprak pa hastigheten samt utformningen
av gator och vagar. En utmaning ar att hantera alla funktioner och behov som
maste avvagas mot varandra i planeringen for att kunna skapa olika nyttor.
Det &r en balansg&ng mellan gatans varden. A ena sidan har verksamheter och

5 https://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat-av-
boverket/publikationer/2020/barnkonventionen-i-fysisk-planering-och-

stadsutvecklin
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invanare behov av tillganglighet och transporter, & andra sidan finns det
malsattningar for hur stadens gator ska kunna anvandas till vistelse (socialt
gaturum). Vilken den hogsta tillatna hastigheten ska vara for en gata ar ett
satt for att avvaga olika ansprak. Till exempel kan en sankt bashastighet fran
5o km/tim till 40 km/tim, eller fran 5o kmftim till 30 km/tim, forbattra
tryggheten och trafiksdkerheten for gdende och cyklister utmed en stracka.
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2 Metod

| framtagandet av Hastighetsplanen har staden tagit stod av Trafikverkets
arbetsmetod som beskrivs i handboken Ritt fart i staden. Handboken syftar
till att hjalpa kommuner att skapa ett underlag for val avvagda
hastighetsgranser som beaktar olika kvaliteter i staden som varderas av bade
invanarna och besdkare. Handboken beskriver olika stadsbyggnadskvaliteter
och hur de kan anvandas for att uttrycka invanarnas ansprak pa en attraktiv
stad. Hur val hastigheten tillgodoser stadsbyggnadskvaliteterna bedoms i
foljande ordning: god kvalitet (tillgodosett), mindre god kvalitet (delvis
tillgodosett) och |13g kvalitet (inte tillgodosett). Las mer i bilaga bedémning av
kvalitetsniva.

En nuldgesbeskrivning har tagits fram genom en inventering av gator och
vagar. Langre vagar har delats in i delstrackor d& utformningen och
intilliggande bebyggelse varierar utmed vissa strackor. Dartill redovisas annan
information som paverkar vagnatet, bland annat raddningstjansten
utryckningsvagar och fysiska hinder. | ndsta steg har en nuldgesanalys utforts,
och stadsbyggnadskvaliteter har bedomts med hjalp av Trafikverkets metod.
| analysen tydliggors kvalitetsbrister for stadsbyggnadskvaliteter utifran
befintliga hastighetsbegransningar.

Efter analysen har en lankoptimering utformats for att testa hur en sankt
hastighet kan reducera antalet kvalitetsbrister. For att skapa en battre
overblick och se hur en gata med nya hastighetsbegransningar passar in
vagnatet har dven en ndtanpassning skapats. Den amnar till att koppla ihop
vagar i sammanhangande strak for att tydliggora huruvida en ny hastighet for
delstracka ar positivt eller om nya, olampliga, problem uppstar. Till exempel
att hastigheten for en langre stracka upplevs kranglig eller ojamn.

Nuldgesanalysen, lankoptimeringar och ndtanpassningar, sammanfattatsi ett
kalkylark.
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2.1 Avgransningar

Denna plan har avgransats till det kommunala vagnatet och hanterar darmed
inte statliga allmanna vagar eller enskilda/privata vagar. Skalet till detta ar att
kommunen har ansvar och rddighet 6ver det kommunala vagnat - underhall,
drift och utbyggnad/forbattrings-atgarder.



3 Nulagesbeskrivning

| detta avsnitt beskrivs nuldge och forutsattningar for trafiksystemet och
trafikmilijon i kommunen. De olika trafikndten for motorfordon,
raddningstjanst, kollektivtrafik har inventerats, samt gang- och
cykelvagnatet. Dartill har olycksstatistik tagits fram, trafikmatningar
redovisas (volym och hastigheter) samt lokalisering av hinder och
samhallsservice. Slutligen har dimensionerande trafiksdkerhetssituation
inventerats samt livsrumtillhdrighet for kommunala gator och vagar (se Bilaga
2: Livsrum & dimensionerande trafiksakerhetssituation).

Trafiknatet

Trafiknatet for motorfordon i Vaxholm delas in i 6vergripande huvudvagnat,
ovrigt huvudvdgnat och lokalvdagnat. Det 6vergripande huvudnatet utgors av
vag 274 (statlig allman vag) som Trafikverket &r vaghallare fér. En vag med
regional betydelse for naringslivet transporter och arbetspendling. Ovrigt
huvudvagnat utgors av kommunala huvudvdgar och Resarévdgen (statlig
allman vdg). Dessa vagar har en uppsamlingsfunktion dit lokalgator ansluter,
vagarna leder sedan trafiken till det Overgripande huvudvagnatet.
Lokalvdagnatet utgors av mindre gator dar samspelet mellan oskyddade
trafikanter och biltrafiken &r grundldggande.

Hastighetsbegransningar

Det har genomfdrts en inventering av hastighetsbegransningar pa
kommunens gator och vdgar. Den vanligaste férekommande
hastighetsbegransningen ar 30 km/tim, med ett fatal undantag.

Kollektivtrafik

Skyltad hastighet och framkomlighetsméjligheter paverkar kollektivtrafikens
restider. En samre medelhastighet och 13g framkomlighet medfor langre
restider och storre avvikelseri punktlighet, samt ett storre behov av fler fordon
for att behadlla turtatheten. Region Stockholm har malstandarder fér god
framkomlighet som bygger pd medelhastighet och genomsnittligt
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hallplatsavstand®. De tva paverkar bade kollektivtrafikens attraktionskraft och
kostnader (fordonsbehov och antal depaplatser), vilket &r viktigt att beakta i
planeringen av det kommunala vagnatet. Busstrafikens medelhastighet pa
kommunens vagar har inte varit mojligt att fa fram.

Utryckningstrafik

Det ar viktigt for raddningstjansten att vagarna fram till olycksplatser ar gena
och framkomliga eftersom det minskar insatstiden - tiden fran det att ett larm
inkommit till raddningstjansten till det att rdddningsarbetet paborijas.
Primara och sekundara utryckningsvagar har inventerats i samverkan med
raddningstjansten i Vaxholm.

Gang- och cykeltrafik

I kommunen stracker huvudgang- och cykelnatet, till stor del, utmed de storre
vagarna. Det &r ont om plats pa de flesta lokalgator och dar &r samspelet
viktigt mellan trafikanter. Det bedoms ga bra att ga och cykla i blandtrafik i
dessa mjuka trafikrum (hastighetsbegransning pa 30 km/tim) och som
kdnnetecknas av 1aga fléden av trafik.

6 Kollektivtrafikplan 2050



3.1 Hastighetsbegransningar
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Figur 3: Hastighetsbegransningar Rindo
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3.2 Raddningstjanst: utryckningsvagar
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Figur 5: Raddningstjanstens utryckningsvagar
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3.3 Overgangsstéllen, GC-broar & hastighetsdéampande atgarder

Teckenforklaring

® Strackad passage
A Farthinder
Overgdng
Upphjd-0G

“  Avsmalning

® GCBro

Figur 6: Overgdngsstallen, GC-broar & hastighetsdampande &tgarder i Vaxholm

15

33



Teckenforklaring
A Farthinder

Overgéng
Upphajd-0G
@ Avsmalning
@ GCBro

Figur 7: Overgangsstéllen, GC-broar & hastighetsdédmpande atgarder pa Vaxén




3.4 Livsrumsindelning
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Figur 8: Livsrumindelning i Vaxholm
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3.5 Trafikmatning: volym och hastighet (ADT)
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3.6 Olycksstatistik

Teckenforklaring
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O Olycka med osékra skador

Figur 13: Vaxon, olycksstatistik, 2012—2022, endast singelolyckor (fotgangare, cykel och moped).
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Figur 14: Vaxon, olycksstatistik, 2012—2022, olyckor exklusive singel (fotgangare, cykel och moped).
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Figur 15: Resard, olycksstatistik, 2012—2022, endast singelolyckor (fotgdngare, cykel och moped).
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{0 Olycka med osdkra skador

Figur 16: Resard, olycksstatistik, 2012—2022, olyckor exklusive singel (fotgangare, cykel och moped).
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Antal olyckor efter svarhetsgrad och ar
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Figur 17: Olycksstatistik kommunala vdgar i Vaxholm, 2012—2022. Kalla: Transportstyrelsen, Strada.
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3.7 Kollektivtrafik: buss- och batlinjer
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Figur 18: Vaxholm kollektivtrafikens linjestrackning.
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Figur 19: Samhallsservice och skolor i Vaxon
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4 Nulagesanalys

Insamlade data har sammanstallts i kalkylark, det bidrar till att ge en tydlig
bild for befintliga forutsattningar. | ndsta steg har nuldget analyserats och
de olika kvalitetsanspraken har bedomts. Analysen av de olika
stadsbyggnadskvaliteterna har resulterat i 15 mindre god kvalitet (delvis
tillgodosett) och 17 lag kvalitet (inte tillgodosett).

Kvalitetsbedomningsmodell har utgatt fran Trafikverkets Rdtt fart i staden
(se bilaga 1).

;
|Gang

|Punkt Fordon |Cykel |Utyckning | Sakerhet | Tryaghet |Kommenta
DTSS i
[l Kulladakvagen ) GEMIbi-konfliat | Lokalnat God God God GE separerade.
Kullaskogsvagen Ell GEMibi-konflict | Lokalnat Go Go Go GE separerade.
[ Kullasundsusgen 0| Gl Lokalngt Go. Giende separerade,
allarEvEgen 0| Gl Lokalnat Go. GC separerade.
[l Granstigen 30 | GEMIBT-kanflit |Lokainat |Gox Gaende separerade.
[l Ko Martins vag 0 L GEMibi-konflict | Lokalnat God GE separerade.
P 2lsundsvagen (V. 274-Ka M.vag) _l m GOMIbI-kenlikt | Durigt huvudnat | Lokalbuss God G separerade. FTlintllvagen, folk parkerar och ér sigrun
Plsundsvagen (Kad Mvig-Bran) S0 1T GOMIbI-konilikt | Durigt huvudnt | Lokalbuss Windre god God Geod GC separerade.
GC separering saknas, Trallk fr2n bStubE karsartdelar uie
.Flmavagsn 30| 30 30| M |GCHibi-konflikt Lokalnst Huvudoykelnst |God Mindre gad | Mind (ménga skolbarn). Trafkszkerhet & tryaohet darfor bedémd
Snackvagen 0| E T GEMIbi-konfliat | Lokalnat God God God God God GZende separerade
30| 0 ] I GEMibi-konfiike | Lokalngt Geod God Geod God Geod Giende separerade,
) 0] 0] ] I GCMUbi-konfiik | Lokalnt Geod God Geod God Geod GC separerade.
30 30| 30 [ GCMibil-kanlike Lokslnst God God God God God
kstigen El 30| 30| M| GCHbikonflikt Lokalnat God God God God God
Saknas GL-uag mellan kommunhuset il Enksa filuftsomra:
EriksBusgen lerikss - pafar vig 274) 20 30 30| M| GCHibi-kantlike Loksinst Sekundsr | Huwudeykelnt | God Mindre god | Minds God God ach askyddade trafikanter.
E (p3fart g 274-Vasavagen] 0 30 S0 1T GCMIBI-konilikt | Durigt huvudnt | Lokalbuss Primsr Hurwudeykelngt | Mindre god [Gad God Geod God Geod GC separerade.
Eriks6vagen [Wasavagen-skutvikshagen] Ell Ei] ] L | GEMIbi-koniikt | vrigt huvudnat | Lokalbuss Primar Fuvudoykelnat | indre god | God Mindre god | Mind God [God GE separerade. Farbattingspunkt bommen vid kyrtkogarde
PN Hamngatan (Skuttksh,-Lagret] 0| 30| ) L GEMIbi-konilict | vrigt huvudnat | Lokalbuss Primar Huvudsykelnat |Mindre god | God God God God God GE separerade. Infarter utmed strackan.
M Hamngaten (LagretK: 30 30T GCMIBi-kenflik | O | Lokalbuss Primar Hureudeykelnst |Mindre god | Gad Go Go Go Go GE separerade.
EElHamngatan (Kungsgatan. -Strandgatan] Lagiant U3gfan'30] _ Lagianfa) GCMIbi-konilikt | Lokslngt God Go Go. Go Go. Giende separerade,
FEll Vasausgen 0 0| GCMIbI-konfiik | Lokalnt Sekundar Geod Go Go. Go [ GC separerads ram il ]
Ingenibrusgen 30| | GEMIbi-konflie Lokalnat God Go Go Go Go GE separerade.
0| 30| 30| M| GCHbikonflikt Lokalnat God God God God God
30| 0 30| M |GCHBI-kenfike Lokalnat Geod God Geod God Geod
0] 0] ] I GCMUbI-konfii | Lokalnat Geod God Geod God Geod Giende separerade. Enkeliktad Ulbergs veg-LEgergatan
E Borgmistsrevdgen 30 30| 30 [ GCMibil-kanlike Lokslnst God God God God God Grusvig
T gen 0| 30| T GEMIbi-konflict | Lokalnat God God God God God Gaende separerade
N Joharnesbergsvigen 0 ] I kol | Lokalnat Go Go Go Go Go GE separerade. Korsningen hbgt iafikerad. F-B skola Bm:
Fredr : 0] ] I [EN] Lokalngt Go. Go Go. Go Go. GC separerade.
Pl Fredrkssurandsvagen 0] 0| [EN Lokalnat Go. Go Go. Go Go. Giende separerade,
il Fronangsvagen 0| 30 [ GEMIET-kanflit |Lokainat | Gox Go [Go Go [Gox Gaende separerade. Korsningspunkt Kronangsy Brahey
I Vinkelgatan 0| 30| T GEMibi-konflict | Lokalnat God God God God God
El El GEMIb-kenfiikt | Lokalnat Go Go Go Go Go Giende separerade,
: 0] 0| GCMibI-kenflke Lokalngt Go. Go Go. Go Go.
il Brahevigen 0 0| GCMUbI-konfii | Lokalnat Go. Go Go. Go [ Giende separerade
el Vasta 30| | GEMIbi-konflit Lokalnt Go Go Go Go Go Dchis erkeliktad. Smal ooh suat medmote
FEN Framnasvagen 0| 30| 30| M| GCHbikonflikt Lokalnat God God God God God Dehis enkeliktad. Valdigt smal trottoar - fller furkdion?
[T Pigatan 30| 0 ] I GCMIbI-konfii | Lokalnt Geod God Geod God Geod Giende separerade,
M Drottringgatan 0] 0] ] I [E Lokalnat Geod God Geod God Geod
30 30| 30 [ GCMibil-kanlike Lokslnst God God God God God Enkelrikrad.
5 2 Eluddsaatan 0| 30| 30| M| GCHbikonflikt Lokalnat God God God God God
Fos ) 0 Ell GEMibi-konflie Lokalnat Go Go Go Go Go
[ Sadethamnen 0] ] I GCMIbI-konfli | Lokalngt Go. Go Go. Go Go. Giende separerade,
Cegtant Cigfan'30]  Lagrantsn) GCMibi-konflik | Lokalnt Go. Go Go. Go Go. Separsiade giende. Gingraromiade.
[l Fadhusgatan (soder L3afant L3 gfanta L3ttt [ GEMIBT-kanflit |Lokainat | Gox Go [Go Go [Gox Separerade gaende.
N Kungsgatan El 30| T L GEMIbi-konflict | Durigt huvudnat Mindre god God God God God GE separerade.
El El LM kenflke Lokalnat Go Go Go Go Go
0] 0| GCMIbI-konfii | Lokalnat Go. Go Go. Go Go. Giende separerade,
0 0| LMkl Lokalnat Go. Go Go. Go Go.
30| | GEMIbi-konflict | Lokalnat Go Go Go Go Go Giende separerade
0| 30| 30| M| GCHibikonfikt Lokalnat God God God God God
Badhusgatan 30| ?% ?ﬂl M| GCMibikonike Lokalnat Geod God Geod God Geod Dehis gruzad.
[l Skelgatan 0| E F0[0 M| GCMIBIkanflke Lokalnat Ged Ged Ged Ged Ged Enkeliktad.

Figur 20: skarmklipp av nuldgesbeskrivning och analys av kvalitetsanspraken (Excel).
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4.1 Kvalitetsavvikelser

I analysen och bedomningen av befintliga hastigheter for vagar och gator
har det framkommit 30 avvikelser, 17 Idg kvalitet och 15 mindre god
kvalitet. Lag kvalitet relaterar framfor allt till trafiksakerhet, trygghet
samt tillganglighet for gdende och cyklister. Pa Rindo ar 6 1ag kvalitet pa
grund utav avsaknad av 30 km/tim skylt for tre lokalgator — Rosenvdgen,
Violvagen och Gronviksvagen (samtliga mjuka trafikrum).

10 av de 15 med mindre god kvalitet galler biltrafikens tillganglighet pa
vagar som ingar i ‘6vrigt huvudvagnat’, det vill sdga vdagar som har en
uppsamlingsfunktion och har karaktdren ‘integrerat transportrum’ (se
bilaga 2). Mindre god kvalitet far dessa vdgar eftersom det ar skyltade 30
km/tim och bedémningsmodellen férordar 5o km/tim for biltrafiken (god
kvalitet) i ett integrerat transportrum. enligt Trafikverkets
bedomningsmodell &r mindre god kvalitet 30—40 km/tim.

Gaende och cyklisters tillganglighet bedoms vara 13g och mindre god pa
tre respektive tva strackor. Fér Floravagen, Rindévagen och Overbyvagen
(bollplanen-Overbyslingan) bedéms denna vara 1ag. For Eriksdvagen,
strackorna pafart vag 274-Eriks6 samt Vasavagen-Skutvikshagen, mindre
god kvalitet. Samtliga strackor med 1ag kvalitet hanteras och det planeras
atgarder for tva. Floravagen kraver samverkan med Trafikverket for att
mojliggdra en vdlutformad och hastighetssakrad passage, vilket ar en brist
idag. Denna korta stracka ar en del av huvudcykelstraket och det saknas
en separat GC-vag. Stora floden av gdende och cyklister anvander vdgen,
varav manga ar barn.

En av de tva strackorna med ‘mindre god kvalitet,, har tidigare
identifierats, det ar en kort stracka mellan Vasavagen-Skutvikshagen
utmed Eriksévagen. Forbattringsmojligheter for gdng och cykel bedéms
vara mojliga i samband med underhall av vagen. Den andra strackan med
mindre god kvalitet ar Eriksvdgen — strackan mellan pafart vag 274 och
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Erikso — dar det sakas en separerad gang- och cykelvag sista strackan fran
kommunhuset ut till Eriksd friluftsomrade. Biltrafiken varierar over
arstiderna men beddms vara stérre under sommaren, detsamma galler for
gdende och cyklister. Generellt bedoms det dock vara relativt manga, aret
runt, som soker sig till Erikso till fots eller med cykel.

Lag kvalitet utifran trafiksdakerhet far strackan pa Palsundsvagen mellan
vdg 274 och Karl Martins vag som &r skyltad 5o km/tim. Det bedéms vara
en GCM7-konflikt utmed strackan mellan biltrafiken och personer som ska
ldmna dtervinning vid FTI, darav 1ag kvalitet (se bilaga 2: dimensionerande
trafiksakerhetssituation).

4.2 Livsrum & dimensionerande trafiksdakerhetssituation
Majoriteten av kommunens vagar och gator har vid inventeringen
kategoriserats som mjuka trafikrum. Det ar gator dar ‘rummets vaggar’,
det som &r utmed strackan, vill ha narvaro och kontakt med ‘golvet’
(vagen). Gaende och cyklister vill med latthet kunna korsa och rora sig
langsmed dessa rum. Samspel mellan bilister och oskyddade trafikanter ar
det viktiga och for manga strackor ar det begransat med plats. Det finns
gator i staden med valdigt smala trottoarer dar man bor ifrdgasatta vilken
funktion de fyller d& det inte finns plats for varken en barnvagn eller
rullator. Vid inventeringen framkom det dven att gang, cykel, moped/bil-
konflikter &r dimensionerade i stort sett 6verallt. Det &r vid punkter eller
utmed hela strackor, i vissa fall bada. Samtliga vagar, forutom ett fatal, har
mjuka trafikrum idag en hastighetsbegransning pa 30 km/tim, vilket ar
valdigt bra utifran ett trafiksakerhetsperspektiv. Det &r framfor allt en
Iagre hastighet som har storst paverkan pa allvarliga skador och en lagre
hastighet bidrar till ett minskat krockvald (se bilaga 3).

7 Gangtrafik, cykel och moped



Vagar och gator som kategoriseras som integrerade trafikrum ingar i det
som klassas som Ovrigt huvudvagnat. Det ar vagar som har en tydlig
uppsamlingsfunktion. Lokalgator ansluter till dessa vagar som i sin tur
leder till vdg 274. Vdgarnas 'vaggar’ staller inte samma krav pa kontakt och
narvaro och korsningsmajligheterna uppstar dar andra vdagar ansluter.
Gaende och cyklister ar i de flesta fall separerade fran motortrafiken och
det ar endast ett fatal strackor som saknar separeraring.

4.3 Olyckor

Det sker valdigt fa olyckor pad det kommunala végnatet och de flesta &r
lindriga eller mattliga svara olyckor. | kapitel 3.6 (se figur 13—17) gar det
urskilja att korsningspunkter (exklusive singelolyckor) ar platser dar det
skett en antal olyckor, till exempel vid Eriksovagen/Vasavdgen.
Overgangsstéllen ar platser som lyfts fram som problematiska gallande
olyckor i tatorter, drygt 30 % av allvarliga trafikolyckor sker pa
overgangsstallen med personer som blivit svart skadade eller omkommit
(se bilaga 3). Utifran statistiken for Vaxholm framgar det att manga
olyckor ar singelolyckor, det vill sdga det involverar inte ett annat fordon.
Dessa olyckor kan tdnkas ske pd grund utav is, sno eller rullgrus pa
gangbanor och trottoarer. Driften har ddarmed en viktig roll for att
forebygga den typen av olyckor.

4.4 Trafikvolym och hastigheter

Endast ett fatal kommunala vagar bedéms vara mer trafikerade, dessa ar
Séderhamnen, Johannesbergsvdgen och Eriksovdagen (mdatpunkt
Blynasviken). Motortrafikens medelhastighet pa samtliga vagar ar dven
god. Generellt ar medelhastigheten och 85-precentielen® bra pa i stort sett
alla kommunala vdgar. Det &r tva strackor som sticker ut: Eriksévdgen
(méatpunkt Estlandsvdgen) och Overbyvagen (méatpunkt bollplanen). De

8 Med 85-percentil avses att 85 procent av fordonen har en hastighet lika med eller ligre
an skyltad hastighet.
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har en 8g-precentil pa 39,8 km/tim respektive 54,4 km/ftim och en
medelhastighet pa 33,2 km/tim och 46,8 km/tim.

4.5 Kollektivtrafik

| inventeringen av vdagnatet har vdgar som bussar trafikerar utpekats.
Busstrafikens tillganglighet, eller rattare sagt framkomlighet, handlar om
hur val bussen tar sig fram. | Kollektivtrafikplan 2050 (se bilaga 1) finns en
malstandard. Standarden lyfter att god framkomlighet sker genom en bra
medelhastighet och genomsnittligt hallplatsavstand. Det finns manga
faktorer som paverkar detta, till exempel trafikvolym, hinder utmed
vagen, hur ndra hallplatsstoppen &r eller om prioritering for buss finns vid
korsningar. Allt syftar till att skapa en attraktiv, konkurrenskraftig och
resurseffektiv kollektivtrafik. Medelhastighet for busstrafiken pa det
kommunala vagnatet har inte analyserats, det kraver vytterligare
utredningar. Daremot har hallplatsavstandet bedomts vara bra inom
kommunen. Enligt trafikmatningar (se bilaga 4) gar det konstatera att
trangsel i vagnatet i heller paverkar busstrafik namnvart. Endast ett fatal
kommunala vdgar ar mer ‘trafikerade’, det vill saga har = 2000 fordon i
genomsnitt per dygn, och cirka 10 % av den trafiken sker under for- och
eftermiddagens maxtimma.

4.6 Raddningstjansten

Det &r viktigt att beakta raddningstjansten framkomlighet i vagnatet.
Raddningstjansten anvander framfor allt de primara och sekundara
vagarna for att nd olika platser inom kommunen under utryckning
(primdra och sekunddra har tagits fram i samverkan med
raddningstjansten). Det ar viktigt nar fysiska atgarder planeras, eller andra
forandringar, tar hansyn till raddningstjansten och inte hindrar deras
framkomlighet. Dartill ar det ar viktigt att ta extra hansyn till vissa
allmanna platser, under olika tider pa dygnet och under olika arstider, har
en varierande volym av trafik. Badplatser alstrar till exempel under
sommarmanaderna mycket trafik och det ar darmed extra viktigt att



sdkerstdlla att den fysiska utformningen och trafikregleringen beaktar
raddningstjansten framkomlighet. R&ddningstjansten har lyft att
responstiden i Vaxholm &r 15 min dagtid och 30 min under helger och
kvallar. Oar i kommunen har en responstid pa 1 timma.

4.7 Fysiska hinder, skolor och smala gator

Det finns platser i kommunen som kraver extra hansyn bade nar det galler
reglering och utformning for att skapa en hallbar trafiksituation. Det &r
framfor allt platser déar manga barn och unga ror sig - grundskolor och
idrottsplatser. | kommunen ar det 30 km/tim pd samtliga kommunala
vagar som ar lokaliserade intill for- och grundskolor. Det gar utifran
kartorna som redovisar fysiska hinder, dévergangstallen och gang- och
cykelbroar (se figur 6 & 7), bedéma att i anslutning till skolor och férskolor
ar det relativt koncentrerat med fysiska hinder, planskilda gang- och
cykelbroar och 6vergangstallen.

Fysiska hinder och férdandrade hastigheter paverkar pa olika satt bilar,
bussar och lastbilars tillganglighet och framkomlighet i vagnatet, ndgot
maste beaktas i trafikplaneringen. Det ar framfor allt betydelsefullt att
undersoka huruvida en sankt hastighet kommer att efterfdljas av
motortrafikanterna utmed en stracka om vdgens utformning ar
forknippad men en hdgre hastighet, eller om ett fysiskt hinder bidrar till
den effekt man forsdker utmed en gata. Ratt placering av fysiska hinder
eller passager dr ndgot som noggrant maste undersdkas da ett felplacerat
hinder eller passage kan bidra till att ett trafikproblem flyttas fran plats till
en annan, eller att en passage inte anvands. Fotgangare tar ofta den
genaste vagen till malpunkter man vill nd och chikaner utmed en stracka
med ett 1agt trafikflode kan resultera i att det inte far ndgon effekt (bilar
kor rakt igenom).
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5 Optimering och systemanpassning

Utifrdn analysen med bedémningar av stadsbyggnadskvaliteter har
optimeringar och anpassningar gjorts. Optimeringen syftar till att
undersoka vilken hastighet som medfor minst antal kvalitetsavvikelser
utifran nuldgesanalysen. Systemanpassningen syftar i sin tur till att lagga
ihop olika delstrackor for att skapa ett sammanhangande gatunat, dar
antalet skiften mellan olika hastighetsbegransningar minimeras.

Nastintill alla kommunala vdgar ar redan idag skyltade med 30 km/tim, det
ar endast ett litet antal vagar som har en hastighetsbegransning pa
zokm/tim eller 5o kmj/tim. Skiftande hastigheter (ex. 30-40-30)
forekommer pa Overbyvagen, Palsundsvdagen och Rindévagen, vilket kan
upplevas hackigt av trafikanter. Dessa vagar kategoriseras som
integrerade transportrum (tydlig uppsamlingsfunktion).

I nulagesanalysen framkom det att olika stadsbyggnadskvaliteter for 17
delstrackor bedéms vara av 13g eller mindre god kvalitet. Det ar framfor
allt trafiksdkerhet och trygghet, samt tillgénglighet fér gang och cykel som
fattldg. Mindre god kvalitet har framst biltrafikens tillganglighet fatt. Efter
optimeringen blir resultatet 17 mindre god kvalitet och 6 1ag kvalitet.
Samma resultat blir det efter systemanpassning dar malet har varit att
hitta en jamnare hastighet for en och samma stracka, exempelvis
Overbyvagen. De flesta strackor med lag kvalitet far god kvalitet vid en
hastighetssankning till 30 km/tim. Skalet till att det efter optimeringen och
anpassningen fortsatt finns kvar 6 med ‘lag kvalitet’ beror pa att gdende
och cyklisters tillgdnglighet utmed Floravagen, Rindévagen, Overbyvagen
kraver fysiska forbattringsatgarder. Okningen av antalet ‘mindre god
kvalitet’ beror dven delvis pd det ovanstaende, tva delstrackor utmed
Eriksévdgen saknar separerad GC-vag (kortare strackor), men framfor allt
relaterar det till att biltrafikens tillganglighet forsamras enligt
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bedémningsmodellen. Vagar som Overbyvagen, Palsundsvagen och
Eriksovagen kategoriseras som integrerade transportrum och har
nattillhérigheten ‘Ovrigt huvudnat’, vilket syftar till att de bland annat har
en uppsamlingsfunktion i systemet. Nar hastigheten sanks fran 5o km/tim
till 30 km/ftim far biltrafiken ‘mindre god kvalitet’ enligt
bedomningsmodellen.



6 Forslag till nya hastigheter

Utifran analysen i kapitel 4 och optimeringen samt systemanpassningen i
kapitel 5 foreslas de foljande vagarna/delstrackor skyltas om till 30 km/tim:

e Palsundsvagen (vag 274 — Karl Martins vag)

e Rindovdgen (Rindo forskola — Kasernvdgen)

e Rosenvagen

e Violvagen

e Gronviksvagen

e Overbyvagen (borjan av Resard Mitt — Resard bollplan)

7 Genomfdrande och uppfoljning

For eventuell implementering av de forslag till dtgarder som
hastighetsplanen innehaller svarar Namnden for teknik, fritid och kultur.

Planen ska foljas upp i en dterrapportering till Kommunstyrelsen innan
utgangen av ar 2026.
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Typ av
vdg/bebyggelsestruktur

Skyltad hastighet

Minsta medelhastighet
inkl. hallplatsstopp

Bilaga 1: Trafikverkets bedomningsmodeller

Innerstad/tat 30-40 km/tim 20-25 km/tim
Huvudgata/tattbebyggt 50-60 km/tim 30-40 km/tim
Kvalitgssivvafartsidd Gadm/bil-70-80 kBilthth, korsapde Bit sindeh fast Bil/bil, mote
konflikter kurs hinder
God <30 km/tim <50 km/tim < 60 km/tim <70 km/tim
Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim
Lag
Tabell 1: Hastighetens betydelse for trafiksdkerhets.
Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat
transportrum
God <10 km/tim <30 km/tim < 5o km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim
Lo swokmam | ssokmm | sjokmum

Tabell 2: Hastighetens betydelse for trygghet?©.

Tabell 3: Hastighetens betydelse for biltrafikens tillganglighet i de olika trafikndten®.

9 Trafikverket: Ratt fart i staden

10 |bid.

11 Trafikverket Ratt fart i staden

Kvalitetsniva Lokalnat Ovrigt Huvudnat Overgripande huvudnét
God > 30 km/tim > 5o km/tim > 60 km/tim
Mindre god <30 km/tim 30—40 km/tim 40—50 km/tim

Lag
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Tabell 4: Malstandarder god framkomlighet genom medelhastighet for trafikkoncept i gatumiljo®2.

12 Kollektivtrafikplan 2050
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Bilaga 2: Livsrum & dimensionerande
trafiksakerhetssituation

Gator beskrivs ibland som stadens skelett och nastan alla varldens stader
har utformats utifran en vdg eller gata — det offentliga rummet bredvid ett
hus eller ett kvarter. Gatundten i staden har utgjort basen och gang pa
gang styrt hur kvarter har skapats. Lamplig hastighet for en gata bor darfor
inte bara bygga pa vilken del av stadens trafiknat den tillhor, till exempel
om den ingar i lokalndtet eller huvudnatet, vilket forklarar gatans
funktionella roll i trafiksystemet, utan dven vilket typ stadsrum en gata
tillhor ar vasentligt att ta hansyn till