BRANDSKYDDSLAGET

Riskanalys for vag 274 genom Vaxholm
- avseende transporter med farligt gods

November 2012

Stockholm « Karlstad » Falun » Gavle « Lidkoping « Orebro

Brandskyddslaget AB Telefon/Fax Internet Organisationsnummer
Box 9196 08-588 188 00 www.brandskyddslaget.se 556634-0278
Langholmsgatan 27, 10 tr 08-588 188 62 info@brandskyddslaget.se Innehar F-skattebevis

102 73 Stockholm



105762

BRANDSKYDDSLAGET

2 (29)

PROJEKTNUMMER

105762

PROJEKTNAMN

RISKANALYS VAG 274

PROJEKTLEDARE

Rosie Kval

PROJEKTANSVARIG

Martin Olander

UPPDRAGSGIVARE

Vaxholms stad

REFERENS UPPDRAGSGIVARE

Lena Johansson

DOKUMENTTYP

Analys av olycksrisker

OVRIGT

Inventering av transporter med farligt gods pa vag 274 samt analys av mdjliga konsekvenser fran

dessa vid en olycka.

UPPRATTAT AV

INTERNKONTROLL

Rosie Kval Lisa Akesson
2012-11-06 Riskanalys, rev -
2012-10-31 Riskanalys LAN
INTERNKONTROLL
DATUM STATUS
(IK)

2012-11-06

Riskanalys vag 274




105762

BRANDSKYDDSLAGET 2 (29)

SAMMANFATTNING

Vaxholms stad studerar mojligheten for exploatering av ny bebyggelse och da framst i
form av bostdder. Kommunen har gjort ett bebyggelseforslag for Vaxon. Bostader
planeras aven pa Rind6 och Resaro.

Genom kommunen gar vag 274, som ar klassad som en transportled for farligt gods.
Végen ingar dessutom i det omledningsvéagnat som finns definierat for Essingeleden.
Lansstyrelsen i Stockholms lan rekommenderar att riskerna fran transporter med farligt
gods ska tas hansyn till och vid behov analyseras sa att inte manniskor i ny bebyggelse
utmed vagar dar sadana transporter forekommer utsatts for oacceptabla risker.

Denna riskanalys genomfors for att klargora de begransningar i placering av ny
bebyggelse inom kommunen som vag 274 kan medfora.

En kartlaggning har gjorts av de transporter med farligt gods som férekommer pa vag
274. Kartlaggningen omfattar transporter till och fran lokala verksamheter,
genomfartstransporter samt transporter till foljd av omledning av trafik fran
Essingeleden. Kartlaggningen visar att antalet transporter till eller fran lokala
verksamheter ar begrénsad, dven antalet genomfartstransporter omfattar mindre
mangder. Storst andel utgor transporter med bréannbara vétskor. Antalet transporter med
farligt gods pa vag 274 genom Vaxholm uppskattas inte 6ka namnvart i framtiden.
Déaremot &r det troligt att genomfartstransporter och transporter till f6ljd av omledning
kan komma att minska i och med ny infrastruktur inom lanet.

Utifran genomford kartlaggning har mojliga olycksrisker identifierats och 6versiktligt
varderats. Risknivan har sedan berdknats for de olyckor med maéjlig paverkan mot
omgivningen. Risknivan har berdknats i form av individrisk och samhéllsrisk.
Riskberakningar har gjorts for ett antal olika scenarier beroende pa
omledningsalternativ fran Essingeleden, olika antal transporter med farligt gods pa
Essingeleden samt for tre olika vagavsnitt med olika trafikfloden och hastigheter.

Resultatet av berdkningarna visar att risknivan ar lag och i princip helt acceptabel.
Individrisken ar acceptabel for samtliga berdaknade alternativ. Samhallsrisken ar i
princip helt acceptabel eller precis 6ver den nedre kriteriegransen med undantag av den
studerade végstracka med hogst trafikflode och hastighet. For den strackan ar risknivan
for fa omkomna i nedre delen av ALARP, vilket beror pa olyckor med brannbara
vatskor.

| analysen redovisas ocksa atgarder som underlag till planering av ny bebyggelse.
Atgarderna utgér riktlinjer for fortsatt planering. Fér varje planomrade inom 150 meter
fran vag 274 maste risksituationen beskrivas och vid behov maste situationsanpassade
atgarder redovisas utifran framtaget forslag. De atgarder som man beslutar om ska
sedan formuleras som planbestammelser pa ett sadant satt att de ar forenliga med Plan-
och bygglagen.
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1 INLEDNING

1.1 Bakgrund

Vaxholms stad har tagit fram en bostadsstrategi som ska utgéra basen fér kommunens
langsiktiga bostadsforsorjning. Med denna som utgangspunkt har kommunen gjort ett
bebyggelseforslag for Vaxon. Bostader planeras dven pa Rind6 och Resaro.

Genom kommunen gar vag 274, som ar klassad som en transportled for farligt gods och
dessutom ingar i det omledningsvagnat som finns definierat for Essingeleden.

Lansstyrelsen i Stockholms lan rekommenderar att riskerna fran transporter med farligt
gods ska tas hansyn till och vid behov analyseras sa att inte manniskor i ny bebyggelse
utmed végar dar sadana transporter forekommer utsatts for oacceptabla risker.

Denna riskanalys genomfors for att klargora de begransningar i placering av ny
bebyggelse inom kommunen som vag 274 kan medfora.

1.2 Syfte

Syftet med riskanalysen &r att identifiera och analysera den risk som vég 274 innebar
mot omgivningen och utifran detta ge forslag pa hur den risken kan hanteras vid
planering av ny bebyggelse sa att en acceptabel sékerhet uppnas.

1.3 Omfattning

Analysen omfattar den del av vag 274 som gar mellan kommungrans vid Laduviks
kursgard till farjelaget vid Oxdjupet inklusive farjan mellan Vaxon och Rindon (se figur
2.1).

Analysen omfattar endast plotsliga och ovéntade handelser med akuta konsekvenser for
liv och hélsa for ménniskor som vistas utmed végen. | analysen har hansyn inte tagits
till 1angsiktiga effekter av halsofarliga amnen, buller eller miljofarliga utslapp.

Trafikanter pa vag 274 omfattas inte av analysen.

1.4 Underlag

Som underlag i analysen har bland annat foljande dokument anvants:
- Bebyggelseforslag Vaxon, illustrationsskiss, Milles & Milles arkitekter, maj
2011
- Skisser for ny bebyggelse inom Blynasviken N, Johannesberg, Ullbergspark och
Vaxholms entré
Hénvisning till 6vrigt underlag redovisas I6pande samt finns samlat i avsnitt 9.

1.5 Metod

Inledningsvis gors en inventering av transporter med farligt gods pa vag 274. Utifran
denna gors en identifiering och 6versiktlig vardering av moéjliga olycksrisker som kan
paverka omraden utmed végen. For de risker som bedoms kunna medféra konsekvenser
for méanniskor och byggnader i anslutning till vdgen goérs en detaljerad analys dar
frekvens och konsekvens beraknas for identifierade olyckor. Utifran detta beraknas
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risknivan for omradet. Risknivan redovisas bade avseende individrisk och samhallsrisk.
Rekommendationer nar det galler skyddsavstand till olika verksamheter, atgarder etc.
kommer att redovisas.

For att hantera osakerheter i underlaget gors en kanslighetsanalys dér antalet transporter
med farligt gods varierar.

En mer utforlig beskrivning av den riskanalysmetod som anvénds i denna analys
redovisas i bilaga D.

1.6 FOrutséattningar

Enligt Lansstyrelsen i Stockholms L&n Rapport 2000:01 ”Riskhansyn vid ny bebygg-
else” /1/ ska riskerna analyseras for ny bebyggelse inom 100 meter fran vag med
transport av farligt gods, jarnvag eller bensinstation. | rapporten rekommenderas
skyddsavstand mellan riskobjekt och olika typer av bebyggelse. | tabell 1.1 redovisas de
skyddsavstand som &r aktuella i detta fall.

Tabell 1.1. Av Lansstyrelsen i Stockholms lan rekommenderade skyddsavstand till vagar
med transporter av farligt gods.

Typ av bebyggelse Avstand
Tat kontorsbebyggelse 40 m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 75 m
Personintensiv verksamhet 75m

Lansstyrelserna i Skane lan, Stockholms Ian och Vastra Gotalands l1an har tillsammans
arbetat fram en riskpolicy for markanvandning intill transportleder for farligt gods /2/.
Riskpolicyn innebér att riskhanteringsprocessen ska beaktas i framtagandet av
detaljplaner inom 150 meter fran en transportled for farligt gods, jamfort med tidigare
100 meter.

En ny rapport fran Lansstyrelsen ar pa remiss under hosten 2012 /3/. | denna redovisar
Lansstyrelsen rekommenderade skyddsavstand mellan transportled for farligt gods och
olika verksamheter. | figur 1.1 redovisas forslaget pa skyddsavstand som redovisas i den
nya rapporten. Observera att dessa eventuellt kan komma att andras till f6ljd av bland
annat inkomna remissynpunkter och vidare bearbetning av rapporten.

| rapporten tydliggor dven Lansstyrelsen sin syn pa skyddsavstandet 25 meter fran
transportled for farligt gods.

’Lansstyrelsen anser att det, i princip oberoende av den aktuella risknivan och andra
sakerhetsatgarder, bor finnas ett skyddsavstand pa minst 25 meter mellan vagar och
jarnvagar med transporter av farligt gods och kvartersmark i zon B eller C.

Att uppratthalla skyddsavstandet pa 25 meter anses vara sarskilt viktigt for
kvartersmark i zon C.

2012-11-06
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150 meter

Riskhanteringsavstand

ZonC

e e

0

Rekommenderad kvartersmark inom respektive zon

L-adling

P - parkering (yt-
parkering)
T-trafik

N — friluftsomrade
(till exempel mo-
tionsspar)

G - bilservice

J—industri

K - kontor

U - lager

N - friluftsomrade (till exempel
camping)

P - parkering (Gvrig parkering)

E - tekniska anldggningar

H - handel (sillanképshandel)

¥ - idrotts- och sportanlaggningar
(utan betydande askadarplatser)

150 meter

B - bostader

C - centrum

0 —vard

H - dvrig handel

R - kultur

5-skola

K - hotell och konferens

¥ - idrotts- och sportanlaggningar
(arena eller motsvarande)

Figur 1.1. Sammanfattning av Lansstyrelsens rekommendationer avseende skyddsavstand till led for

farligt gods fran respektive kvartersmark, remissutgava 2012.

I bilaga D redovisas en mer utforlig redogorelse for lagstiftning, riktlinjer och

riskhénsyn vid fysisk planering.
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2 OVERSIKTLIG BESKRIVNING AV MOJLIGA
EXPLOATERINGSOMRADE

2.1 Inledning

Vaxholms stad &r en av Stockholms skargardskommuner och omfattar ca 70 6ar varav
merparten ar bebodda. Kommunen ligger i norra delen av Stockholm och grénsar i
vaster till kommunerna Danderyd och Taby, i norr till Osteréker, i 6ster Varmdo och i
soder till Varmdo och Lidingd. Kommunen har ca 11 000 invanare. Huvudorten ligger
pa Vaxon.

Vag 274 gar genom hela kommunen i vastlig-ostlig riktning (se figur 2.1).

Q\‘D.__: { - o \\. OBtarska: ‘i 1:.__‘. ..‘._._- '}.\_‘J(‘J" 7 -

L - : % ‘tringe Al -:'l'l'.i.
Figur 2.1. Studerad stracka av vag 274.

Kommunen har utarbetat ett forslag pa framtida bebyggelseutveckling av kommunens
mark. Bebyggelsen omfattar huvudsakligen bostader men aven mindre verksamheter
och kontor. Nagra av kommunens utbyggnadsplaner redovisas 6versiktligt i foljande
avsnitt.

2.2 Framtida bebyggelseutveckling

Inom kommunen finns planer pa att uppfora ny bebyggelse inom flera delar av
kommunen. For vissa omraden har en detaljplaneprocess paborjats, andra omraden
omfattas &n sa lange av visioner och tidiga skisser. | detta avsnitt redovisas nagra av
dessa planerade utbyggnadsomraden 6versiktligt.

Vaxon ar den mest tatbebyggda delen av kommunen. En studie har gjorts dar
mojligheten att fortata befintlig bebyggelse med i huvudsak bostéder undersoks. Studien

2012-11-06
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omfattar i huvudsak bostader utspritt pa flera omraden. Enstaka verksamheter planeras
ocksa. Nagra av omradena pa Vaxon redovisas i figur 2.2

Figur 2.2. Nagra av de omraden som kan bli aktuella for ny bebyggelse p& Vaxon.

Pa Resard och Rindd (se figur 2.3) planeras ocksa for ny bebyggelse.

Figur 2.3. Omraden som kan bli aktuella fér ny bebyggelse pa Rindo.

2012-11-06 Riskanalys vag 274
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3 VAG274

3.1 Allméant

| denna analys studeras enbart den risk som trafiken pa vag 274 kan ge upphov till.
Andra riskobjekt som kan finnas inom kommunen studeras inte annat i de fall de
genererar transporter pa vag 274.

Vig 274 gar mellan E18 i vaster via Vaxholm, Rindo och Varmdo till Alstaket dar
vagen ansluter till vag 222/Varmdoleden. Mellan Vaxdn och Rindd samt mellan Rind6
och Varmdo gar véagfarjor. Vagen ar statlig och underhalls av Trafikverket.

Végen utgors i huvudsak av en fil i vardera riktningen. Hastigheten pa vagen varierar
mellan 30 och 80 km/tim.

Enligt trafikméatningar genomférda av Trafikverket i december 2009 varierar
arsdygnstrafiken pa den aktuella strackan av vagen mellan 9 590 (+ 13 %) fordon langst
i vaster och 980 (+ 15 %) fordon pa den ostliga delen av Rind6 /4/. Enligt uppgift fran
samma databas utgjorde den tunga trafiken ca 8 % av den totala trafiken /5/.

Enligt en trafikutredning genomford 2004 (reviderad 2007) kommer trafiken pa farjan
mellan Rindé och Varmdo oka frén 710 fordon (ADT 2004) till 1 300 (ADT 2030) till
foljd av bland annat 6kad exploatering pa Rind6 /6/. Det innebér en 6kning med 83 %.

Lansvag 274 ar klassad som en primar transportled for farligt gods fran E18 till
Vaxholms kaj och darefter sekundarled fram till Mortnas pa Varmdo /7, 8/. Vagen ingar
aven i det omledningsvagnat som finns definierat for Essingeleden. Det innebér att vég
274 utgor ett vagalternativ for transporter som ar for breda eller for tunga att kora pa
Essingeleden eller Ekerdfarjan, s.k. dispenserfordon, eller for farligt godstransporter vid
oplanerade avstangningar av Essingeleden.

Dispensertrafik (se ovan) far ej trafikera Essingeleden pa grund av skadorna pa vagen.
Dessa har under en period kort via Vaxholm. Under 2012 dppnades dock en temporér
farjeled for dispensertrafik mellan Slagsta och Tyska Botten i Bromma. Férjeleden ska
vara i drift under tre ar tills det att Essingeleden &r reparerad och dispensertrafik ater
kan tillatas. Transporter med farligt gods nyttjar inte farjan.

3.2 Transporter med farligt gods

Amnen klassade som farligt gods &r det som till stor del kan ge upphov till ovintade och
plotsliga olyckshandelser och kunskap om dessa ar darfor viktigt i en riskanalys.

Farligt gods kan delas in i olika klasser for amnen med liknande egenskaper. De olika
amnesklasserna delas i sin tur in i underklasser. | tabell 3.1 redovisas de olika klasserna
samt typ av amnen.

2012-11-06
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Tabell 3.1. Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID

Klass [Amne Beskrivning
R Sprangamnen, tdndmedel, ammunition, krut,

1 Explosiva @amnen )
fyrverkerier etc.
Inerta gaser (kvave, argon etc.), oxiderande gaser

2 Gaser (syre, ozon, kvaveoxider etc.), brannbara gaser
(acetylen, gasol etc.) och icke brannbara, giftiga
gaser (klor, svaveldioxid, ammoniak etc.)

3 Brandfarliga vatskor Ben§|n, d|e_se|- c_)ch_eldmngsoljor, I6sningsmedel
och industrikemikalier.

4 Brandfarliga fasta &amnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

5 Oxiderande &mnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

e Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

6 Giftiga amnen - -

bekampningsmedel etc.
. — Medicinska preparat. Transporteras vanligen i

7 Radioaktiva &mnen mycket sma mangder.

8 Eratande dmnen Sal_tsyra, sva\_/elsyra, salpetersyra, natrium,
kaliumhydroxid (lut) etc.

9 Magnetiska material och ovriga farliga @mnen | Gédningsamnen, asbest, magnetiska material etc.

V&g 274 utgor en transportled for farligt gods. Detta innebér att samtliga typer av
sadana transporter kan och far forekomma pa vagen.

Det finns ingen kartlaggning 6ver vilka transporter med farligt gods som férekommer
pa vag 274. Det dr ocksa svart att forutse i vilken utstrackning antalet transporter med
farligt gods paverkas av att inga i omledningsvagnatet for Essingeleden.

Inom tidigare utférda riskanalyser utmed vag 274 /9, 10, 11/ har kartlaggningar gjorts
av transporter med farligt gods pa vagen. En kompletterande inventering har gjorts i
denna analys. Resultatet av kartldggningen redovisas nedan tillsammans med den
komplettering som gjorts. Inventeringen delas upp pa transporter med lokal start- eller
malpunkt samt genomfartstransporter.

3.2.1 Lokalatransporter

Nationella kartlaggningar

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB (f.d. Raddningsverket)
genomforde kartlaggningar av transporter med farligt gods pa Sveriges vagar under
1998 och 2006 /12, 13/. Enligt kartlaggningen fran 1998 forekommer enbart transporter
med fratande amnen (klass 8) ut till Vaxholm. Enligt kartlaggningen fran 2006
forekommer aven transporter med brannbara vatskor (klass 3) pa vdg 274. Aven
transporter med inerta gaser (klass 2.2), fratande dmnen (klass 8) och dvriga farliga
amnen (klass 9) kan forekomma (mangden transporterat &mne redovisas fran 0 ton).

Tillstandspliktiga verksamheter inom kommunen

Inom kommunen finns ett antal verksamheter som ger upphov till transporter med
farligt gods pa Vag 274. Dessa redovisas i tabellen nedan. Merparten av dessa innebar
tatare transporter sommartid och glesare vintertid. | tabellen redovisas totala antalet
transporter per ar. Uppgifter har erhallits fran respektive verksamhet.

2012-11-06
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Tabell 3.2. Lokala verksamheter som ger upphov till transporter med farligt gods.

VEErkeaTTES Placering Transporter med farligt Antal tran§porter per
gods ar
Statoil Vaxon Dlesgl
. . 2 x Bensin 66
(bensinstation) Palsundsvagen 2 E85
I Vaxon Diesel
Statol (sjomack) Soderhamnen Bensin 40
Shell Vaxon, Diesel 12-14
(bensinstation) Sdderhamnen Bensin
Vaxon Diesel
Preem (sjomack) Bjorkstigen 4 Bensin 51
Vaxon, Diesel
Preem (sjomack) Kronudden Bensin 110
Roslagsvatten Blynés Olika kemikalier 45
(reningsverk)
) Tréflis
EON (varmeverk) Ostra Kullén Eldningsolja (reserv- och okant
spets)

Inom kommunen finns ett antal verksamheter som har tillstand for hantering av
brandfarlig vara /14/. Utdver de verksamheter som redovisas i tabell 3.2 ror det sig dock
huvudsakligen om mindre verksamheter som exempelvis batvarv som anvander
brandfarlig gas vid svetsningsarbeten eller liknande. Transporterna till Vaxholm
kommer ofta frdn E18 /14, 15/ eftersom den vagen ar snabbare an att kdra via Rindo och
Varmdo.

3.2.2 Genomfartstransporter

Det forekommer dven genomfartstransporter mellan norra Stockholm och Varmdo.
Dessa har tidigare huvudsakligen utgjorts av timmertransporter eller
styckegodstransporter, men antalet genomfartstransporter lastade med drivmedel
upplevs ha okat /14/. En anledning kan vara att Essingeleden &r valdigt kanslig for
storningar och det ar ofta langa koer vilket kan leda till att yrkestrafiken véljer de
alternativa vagar som finns. Transporter med farligt gods ar anméalningspliktiga pa
Trafikverkets farjor. Underlag har erhallits fran Trafikverket for perioden juli 2011-juli
2012 /16/ och omfattar samtliga transporter med farligt gods pa farjorna mellan
Vaxholm-Rind6-Varmdé. En sammanstélining gors i tabell 3.3. Totalt passerade 29
transporter med farligt gods under perioden, av dessa var 17 % tomma och 50 % hade
mindre &n 10 m®i lasten.

Tabell 3.3. Transporter med farligt gods pa farjorna
mellan Vaxholm-Rindd-Varmdo under ett ar.

Klass Amne Antal transporter
2.1 Metan 2
3 Bensin 4
Etanol 1
Diesel 16
Kolvaten 4
8 Svavelsyra 8

2012-11-06
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Omledning av trafik vid avstangning av Essingeleden

Enligt tidigare ingar vag 274 i omledningsvagnatet for Essingeleden. Det galler da
framst vid oplanerade avstangningar. Vid planerade avstangningar samlas tung trafik
och ADR-transporter vid sarskilda lotsplatser som finns i Arsta for norrgéende trafik
och vid Norra Lanken for sodergaende trafik /17/. Trafiken lotsas sedan genom
avstangningen. Planerade avstangningar sker nattetid mellan 22.00 och 05.00 ca 12
ganger per ar /18/.

For aren 2005-2008 har sammanstallningar gjorts 6ver storningar i Stockholmstrafiken
/19, 20, 21/. Enligt en av dessa rapporter /21/ intraffar ungefar en storre olycka en gang
per ar pa Essingeleden. I tabell 3.4 redovisas de handelser som har paverkat
framkomligheten pa Essingeleden samt hur lange eventuella avstangningar har pagatt.
Utdver dessa handelser kan man rdkna med ett antal mindre olyckor som leder till kber
eller tidvis stillastaende, men ej foranleder omledning av yrkestrafik. Ungefar vartannat
ar forekommer dessutom sa kraftiga snéovader att det skapar kaos, detta féranleder
dock inte omledning av tung trafik.

Tabell 3.4. Olyckshandelser 2005-2008 som har inneburit att Essingeleden
har stangts av eller att trafiken har paverkats i stor utstrackning.

Filer avstangda (timmar)

Handelse " "
Soédergaende | Norrgaende

Lastbil med farligt gods vid Hornsberg 6 6

kor in i mittbarriar (3/1 2001)

Pasegling (Lodbrok) Gréndalsbron 3 11

(14/10 2005)

Langtradare tappar backar med julmust 3tim10min

vid Norrtull (7/12 2005) (avsténgt?)

Nedkord portal vid Stora Essingen
(5/8 2008)

?

Pakord viadukt vid Pampaslanken
(23/8 2008)

?

En utvérdering av de fem forsta aren med Sédra Lanken i drift visade att det intraffat
fyra stycken oplanerade totalavstdngningar samt 106 partiella avstangningar pga. ké och
38 pga. olycka under driftstiden /22/. Det ger ett snitt pa 0,8 totalavstangningar samt
28,8 partiella avstangningar per ar. Situationen pa Sodra Lanken ar forstas inte helt
jamforbar med den pa Essingeleden, bl.a. har Essingeleden betydligt storre kapacitet
och stangs heller inte av bara for att det uppstar ko.

Hur manga transporter med farligt gods som kan férekomma vid en oplanerad

avstangning av Essingeleden ar mycket svart att sdga. Det finns inget underlag som
visar att trafik har omledits via Vaxholm vid tidigare tillfallen. En uppskattning maste
darfor goras. | tabell 3.5 redovisas darfor en uppskattning avseende antalet tillfallen som
Essingeleden oplanerat stdngs av i sin helhet. Varje avstangning antas vara i 12 timmar
och samtliga fordon med farligt gods som kan forvantas kora Essingeleden under den
tiden forutsatts kora via Vaxholm pa véag soderut eller norrut. Uppskattningen gors med
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syfte att se hur stort antal transporter med farlig gods som kan forvéntas ledas om via
Vaxholm, beroende pa antalet avstangningar av Essingeleden.

Tabell 3.5. Scenarier for uppskattat antal avstangningar

pa Essingeleden.

Tid for
Omlednings- Antal avstangning
scenario avstangningar/ar (férutsatt 12
tim/gang)
1 0 ggr/ar 0
2 1 ggr/ar 12
3 3 ggri/ar 36

Nar det géller antalet transporter med farligt gods pa Essingeleden finns kartlaggningar
som har gjorts av Raddningsverket (MSB) /12, 13/. Informationen ar inte heltdckande,
men beddms for Essingeleden dnda ge en indikation pa hur situationen ser ut samt hur
den har forandrats de senaste aren. Enligt underlaget fordelade sig det farliga godset pa
de olika amnesklasserna enligt tabell 3.6. | tabellen har respektive statistik raknats om
till arsbasis for att forenkla jamforelse. Utifran en uppskattad medelmangd per transport
for respektive farligt godsklass har dven antalet transporter beréknats.

Tabell 3.6. Statistik dver transporter med farligt gods pa Essingeleden.

Klass Ton/ 1998 /12/ 2006 /13/
fransport Ton/ar Transp./ar Ton/ar Transp./ar

1 16 800-2 000 400-1 000 0-840 0-420

2 25 20 000-60 000 800-2 400 0-74700 " 0-2 990

3 37 200 000-440 000 | 5405-11 890 | 990 000-1 188000 | 26 760-32 110
4 25 800-2 000 32-80 3600-8 280 145-330
52 25 2 000-10 000 80-400 0-5 880 0-235

6 25 40-800 2-32 10 920-13 680 165-205

7 5 - 12-588 2-120

8 45 4 000-20 000 90-445 0-139 200 0-3 095

9 25 800-4 000 32-160 0-138 000 0-5 520
Totalt 228 440-538 800 | 6 840-16 410 | 1119 400-1 684 070 | 31 935-49 960
! I 2006 ars kartlaggning ar klass 2 indelad i underklasser enligt foljande:

- 2.1 Brandfarliga gaser: 0-21 600 ton/ar (0-864 transporter/ar);

- 2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser: 0-52 800 ton/ar (0-2 112 transporter/ar);

- 2.3 Giftiga gaser: 0-300 ton/ar (0-12 transporter per ar)
2 Enligt bade 1998 &rs och 2006 ars kartlaggning transporteras enbart &mnen ur underklass 5.1
Oxiderande &mnen.
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For de fortsatta berdkningarna gors foljande antaganden:

- 90 % av transporterna sker pa vardagar mellan kl. 06 och kl. 22

- Ovriga transporter sker pa kvillar/natter och helger

- Transporterna antas vara jamt fordelade tidsmassigt inom ovanstaende perioder
- Auvstangningar uppskattas ske dagtid pa vardagar

- Maxvarden anvénds (se tabell 3.6)

Utifran ovanstaende antaganden fas foljande berdkningsunderlag som omfattar antalet

transporter med farligt gods pa vag 274 utifran redovisade antaganden om antalet
avstangningar av Essingeleden (se dven tabell 3.5):

Tabell 3.7. Uppskattat antal transporter med farligt gods pa vag 274 till foljd av omledning av trafik fran
Essingeleden.

Omlednings- Omledningsscenario 2 | Omledningsscenario 3
'Ii\IDR- SEEETE, il (12 tim/ar) (36 tim/ar)
ass .

(0 tim/ar) 1998 2006 1998 2006
1 2 1 5 2
2 4 5 12 15
3 21 56 62 167
4 Inga ADR- 0 1 0,5 2

transporter pga.
5 omledning. Endast 0,5 0,5 2 1
enstaka styckegods-
6 transporter 0 0,5 0 1
7 0 1
8 1 6 2 17
9 0,5 4 1 29
Totalt 29 74 84,5 235
3.2.3 Framtid

Det finns inga planer pa nya industrier eller andra verksamheter inom kommunen som
kommer att paverka transportsituationen pa vag 274 i nagon storre utstrackning /15/.

Det pagar stora infrastruktursatsningar i Stockholmsregionen, nagra av dessa kan
komma att innebara mojliga alternativa fardvagar till Essingeleden. Detta skulle da
kunna innebéra att behovet av att vag 274 ingar i omledningsvagnatet forsvinner.
Satsningar som innebdr andra alternativa végar ar Forbifart Stockholm som tidigast
kommer att vara fardig ar 2020 /23/ samt Osterleden, dar en forstudie gjordes 2006 /24/.
Det &r troligt att transporter med farligt gods kommer att tillatas pa dessa, eventuellt
med vissa begransningar.
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3.2.4 Sammanstallning

Utifran ovan redovisade kartlaggning samt antaganden om genomfartstransporter har en
sammanstéllning gjorts av det totala trafikflodet med farligt gods pa vag 274 genom

Vaxholm. Resultatet redovisas i tabell 3.8.

Tabell 3.8. uppskattat antal transporter pa vag 274 utifran genomford

kartlaggning.

Omlednings- Omlednings-
ADR-klass scenario 2 scenario 3
1998 2006 1998 2006
1 2 1 5 2
2 Omledning 4 5 12 15
Genomfartstransporter 2 2 2 2
3 Omledning. 21 56 62 167
Lokala transporter” 281 281 281 281
Genomfartstransporter 25 25 25 25
4 0 1 0,5 2
5 0,5 0,5 1
6 0 0,5 0 1
7 - 0 1
8 Omledning 1 6 2 17
Genomfartstransporter 2 2 2
9 0,5 4 1 29
Igrg?tlltiga transporter 339 385 395 545

" Passerar ej Rind®, men kommer i berdkningarna férutsittas g& hela véagstrackan

genom kommunen
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4 INLEDANDE RISKANALYS

4.1 Identifiering av olycksrisker

Mojliga olyckshéandelser som trafiken pa vag 274 kan ge upphov till och som kan
paverka omgivningen ar avakning och olycka med transport av farligt gods. Dessa
handelser kan darfor behdva beaktas nér det galler risknivan utmed vagen och som kan
komma att paverka eventuella exploateringar utmed denna. Enligt riskinventeringen kan
samtliga amnen nar det galler farligt gods passera pa vagen.

4.2 Uppskattning av riskernas omfattning

Uppskattningen gors huvudsakligen i form av en bedémning av skadeomraden for
respektive olycksrisk. For de skadescenarier som uppskattas kunna innebara allvarliga
konsekvenser gors darefter mer detaljerade berékningar av frekvens och konsekvens.

4.2.1 Avakning

Halt vaglag, for hog hastighet, kollision eller en kraftig gir ar nagra exempel pa vad som
kan orsaka ett fordon att hamna utanfor vagomradet. Hastigheten och storleken pa
fordonet, utformningen av vagens naromrade samt forekomst av avakningsskydd
paverkar hur langt fran vagen fordonet hamnar. Vid kraftiga slanter utanfor vagomradet
kan fordonet hamna langt fran véagen.

Majligheten finns att ett avakande fordon kor in i byggnader placerade néra véagen.
Detta kan orsaka skador pd manniskor som vistas utmed véagen och kan dven skada
byggnader inom skadeomradet.

Ett avakande fordon bedéms i huvudsak kunna skada bebyggelse som ligger i direkt
anslutning till vagen utmed strackor med skyltade hastigheter pa minst 70 km/tim eller
om omradet utanfor vagen sluttar kraftigt nedat. Detta forekommer pa enstaka stallen.
Dér detta forekommer finns dock antingen vagracken eller sa ar hastigheten lag. En
avakningsolycka bedoms darfor inte vara aktuellt att beakta vid utbyggnad i anslutning
till vég 274.

4.2.2 Olycka med transport av farligt gods

Som tidigare namnts delas farligt gods in i nio olika klasser med hjalp av det sa kallade
ADR -systemet. | tabellen nedan gors en kortfattad beskrivning av vilka &mnen som
tillnor respektive klass och vilka konsekvenser en olycka med respektive amne kan leda
till.
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Tabell 4.1. Konsekvensheskrivning for olycka med respektive ADR/RID-klass.

Klass | Amne Konsekvensbeskrivning
1 Explosiva @mnen Riskgrupp 1.1: Risk for massexplosion. Konsekvensomraden kan vid stora mangder
(> 2 ton) 6verstiga 50-200 meter. Begransade omraden vid mangder under 1 ton.
Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter och kaststycken.
Konsekvenserna normalt begransade till naromradet.
2 Gaser Klass 2.1: Bréannbar gas: jetflamma, gasmolnsexplosion, BLEVE.
Konsekvensomraden mellan ca 20-200 meter.
Klass 2.2: Inert och oxiderande gas: Konsekvenserna vanligtvis begrénsade till
naromradet kring olyckan.
Klass 2.3: Icke brannbar, giftig gas: Giftigt gasmoln. Konsekvensomraden éver 100-
tals meter.
Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis inte 6ver 40-50 m.
4 Brandfarliga fasta Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis begransade till
amnen m.m. naromradet kring olyckan.
5 Oxiderande @mnen och | Sjalvantandning, explosionsartade brandférlopp om vateperoxidslésningar med konc.
organiska peroxider > 60 % eller organiska peroxider kommer i kontakt med brannbart, organiskt material.
Skadeomrade ca 70 m radie.
6 Giftiga &mnen Giftigt utslapp. Konsekvenserna vanligtvis begransade till nAromradet.
7 Radioaktiva &amnen Utsléapp av radioaktivt &mne, kroniska effekter mm. Konsekvenserna begransas till

naromradet.

Fratande amnen

Utslapp av fratande amne. Konsekvenser begransade till naromradet.

Magnetiska material
och dvriga farliga
amnen

Utslapp. Konsekvenser begransade till naromradet.

Beroende pa vilket avstand bebyggelsen planeras fran vagen kan olyckor med olika
amnen paverka bebyggelsen. Utifran beskrivningen i tabell 4.1 &r det i huvudsak &mnen
ur klass 1, 2, 3 och 5 som ar relevanta att beakta vid bedémning av risknivan utmed
vagen. Detta eftersom konsekvensen av de 6vriga klasserna ar begransade till det
absoluta naromradet och inte bedéms innebéara paverkan utanfor vagomradet.

4.3 Slutsats inledande analys

Utifran den inledande analysen har det bedémts nodvéandigt att genomfora en mer
detaljerad analys av olycka med fordon lastat med farligt gods klass 1, 2, 3 och 5.

Genom att narmare kvantifiera sannolikhet och konsekvens for dessa risker erhalls en
tydligare bild Gver risknivan i det aktuella omradet. En kvantifiering av risknivan
medger att resultaten lattare kan jamforas med riktlinjer for riskacceptans.

Detaljerade frekvensberakningar for studerade scenarier redovisas i bilaga A.
Berakningar av konsekvenser med avseende pa akut halsopaverkan redovisas i bilaga B.
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5 DETALJERAD RISKANALYS

Nedan presenteras resultatet av de berédkningar som genomforts avseende frekvens,
konsekvens och risk for de olycksrisker som enligt den inledande analysen beddmts
kunna paverka risknivan utmed vag 274.

5.1 Berékning av olycksfrekvens och konsekvens

Frekvensberdkningarna ar utforda i enlighet med den metod som anges i Farligt gods —
Riskbeddmning vid transport /25/. Som underlag till berdkningarna nar det galler antalet
vagnar/transporter med farligt gods har vi valt att anvanda oss av redovisat underlag i
tabell 3.8. Frekvensberékningarna har genomforts for de olika antal transporter med
farligt gods som redovisas i tabell 3.8, se dven bilaga A.

Frekvensberdkningarna ar genomfdrda for dagens trafik (se bilaga A) och en framtida
trafik ar 2030.

Konsekvensberakningar har genomforts genom att for respektive scenario beddma inom
vilka skadeomraden som personer antas omkomma inomhus respektive utomhus.
Eftersom egenskaperna hos &mnena i de olika farligt godsklasserna skiljer sig mycket
fran varandra har olika metoder anvéants for att uppskatta konsekvenserna for respektive
olycksrisk. For bedémning av skadeomraden till foljd av explosion har litteraturstudier
anvants och for scenarier med gasol har berdkningar genomforts med hjalp av simu-
leringsprogrammet Gasol som ar utgivet av MSB /26/. Utslapp av giftig gas har
simulerats med hjalp av programmet Spridning i luft /26/ och stralningsberakningar for
utslapp och antandning av brannbar vatska har utférts med handberékningar.

Berdkningarna redovisas i sin helhet i bilagorna A och B. Resultatet av riskberakningar
redovisas i bilaga C.

5.2 Berékning av risk

5.2.1 Individrisk utan atgarder

Vid redovisning av individrisken ar det ett par faktorer som behover beaktas, dels var en
olycka antas intraffa och dels skadeomradets utbredning. Nar det géller skadeomraden
for de olika olycksscenarierna sa understiger omradena for flera scenarier (t.ex. brand)
den stracka som studeras (1 000 m). Detta innebdar att &ven om olyckan sker mitt for det
aktuella omradet behover det inte drabba hela det aktuella omradet. For skadescenarier
med stort skadeomrade (exempelvis en storre explosion eller BLEVE) ar fallet det
motsatta, personer inom planomradet kan omkomma &ven om olyckan intraffar utanfor
planomradet. For vissa av scenarierna med utslapp och antandning av gasol forvantas
inte heller skadeomradet bli cirkulart vilket i sin tur innebar att det inte ar givet att en
person som befinner sig inom det kritiska omradet omkommer. For att ta hansyn till
detta har frekvensen reducerats, alternativt okats, beroende pa skadeomradets
utbredning och spridningsvinkel.

Individrisken presenteras enligt tidigare dels for oskyddade personer utomhus och dels
for personer inomhus. | figur 5.1 och 5.2 redovisas berdknad individrisk for alternativ 1
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ar 2030 (vag med hog hastighet och hogt trafikflode). Beraknad individrisk for 6vriga
alternativ redovisas i bilaga C. Skillnaden mellan alternativen ar liten och samtliga
risknivaer ligger under den nedre kriteriegransen.

Individrisk Utomhus - Alternativ 1
2030
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0.1E-08

1.0E-08

0.1E-08 N~

L
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1.0E-12
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Figur 5.1. Individrisk utomhus utmed vég 274. Alternativ 1 — 2030.

Individrisk Inomhus - Alternativ 1
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Figur 5.2. Individrisk inomhus utmed vag 274. Alternativ 1 — 2030.
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5.2.2 Samhallsrisk

Samhallsrisken har beréknats for en stracka av 1 kilometer av vag 274. Eftersom
riskanalysen ska utgdra underlag for planering av ny bebyggelse utmed végen har
berakningarna utforts utifran en grov uppskattning av persontétheten. Uppskattningen
har genomforts genom att uppskatta personantal inom exploateringsytan utifran erhallna
skisser av nagra av de omraden som kommunen undersoker for en framtida
exploatering. Antalet omkomna har uppskattats utifran beraknade skadeomraden (se
bilaga B) och uppskattad persontéthet. Ingen hénsyn har tagits till lokal topografi, skydd
av framforliggande bebyggelse etc. eftersom kunskap om detta inte finns i nuldget.
Uppskattningen av antalet omkomna ska darfor ses som en grov bedémning.

Samhallsrisken &r berdknad for ett framtida trafikscenario samt for de alternativ nar det
géller antalet transporter med farligt gods som innebar minst (Min) respektive storst
(Max) antal transporter (se tabell 3.8).

Beréknad samhallsrisk for de tre alternativa végstrackorna redovisas i figur 5.3-5.5 .

Sambhallsrisk 2030 - Alternativ 1
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Figur 5.3. Samhallsrisk/grupprisk for omraden utmed vag 274. Alternativ 1.

Sambhallsrisk 2030 - Alternativ 2
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Figur 5.4. Samhéllsrisk/grupprisk fér omraden utmed vag 274. Alternativ 2.
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Samhallsrisk 2030 - Alternativ 3
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Figur 5.5. Samhallsrisk/grupprisk for omraden utmed vag 274. Alternativ 3.

5.3 Vardering av risk

I bilaga D redovisas ett mer utforligt resonemang avseende vardering av risk.

I Stockholms lan anvénds de kriterier for acceptans av risk som redovisas i tabell 5.1.

Tabell 5.1. Forslag pa riskkriterier for individrisk och samhallsrisk /27/.

Riskkriterier Individrisk Samhallsrisk

Ovre grans for omréde dar risker under vissa 5 F=10" per &r f6r N=1 med lutning pa
IVTE gran 10 :

forutsattningar kan tolereras FN-kurva: -1

Ovre grans fér omraden dér risker kan anses 107 F=10"° per &r f6r N=1 med lutning pa

vara sma FN-kurva: -1

Acceptanskriterierna avseende samhaéllsrisk géller for en véag-/jarnvagsstracka av 1 km.

5.3.1 Slutsats

Enligt tidigare s& kommer de risker som beddmts kvantitativt i ovanstdende avsnitt att
jamforas mot det forslag pa riskkriterier som redovisas i tabell 5.1. Kriterierna redovisas
aven i figur 5.1 - 5.5.

Med avseende pa individrisk bedoms risker forknippade med transporter med farligt
gods pa vag 274 har mycket liten paverkan mot omgivningen. Risknivan ar acceptabel
for samtliga studerade alternativ och for samtliga studerade fordelningar av farligt gods
pa vagen.

Med avseende pa samhallsrisk bedoms risker forknippade med farligt gods pa véag 274
ha begransad paverkan mot omgivningen. Risknivan ar 1ag och till stor del acceptabel.
For fa antal omkomna ligger risknivan for Alternativ 1 och 3 i nedre delen av ALARP.
Det &r transporter med brannbara vatskor som bidrar till att 6ka risknivan éver den
nedre delen av kriteriegransen. Storst risk foreligger vid hogt trafikflode och hog
hastighet, dvs. Alternativ 1. Alternativ 2 med lagst hastighet (30 km/tim) innebér lagst
riskniva som i princip innebar en helt acceptabel riskniva.

2012-11-06

Riskanalys vag 274



105762

BRANDSKYDDSLAGET

Behovet av riskreducerande atgarder bedoms utifran beraknade risknivaer vara
begrénsat (se aven avsnitt 7).
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6 HANTERING AV OSAKERHETER

Som indata i bedémningar och berakningar erfordras véarden pa eller information om
bl.a. utformning, olycksstatistik, vader, vind och hur olika &mnen beter sig med mera.
Underlaget har i vissa fall varit bristfalligt och antaganden har varit nédvandiga for att
kunna genomfora analysen.

| denna analys ar bedémningen att det framst ar foljande berakningar, antaganden och
forutsattningar som &r belagda med osékerheter:

. Uppskattad mangd och antal transporter med farligt gods.
Antalet transporter med farligt gods pa vag 274 &r okéant. Den
kartlaggning som har genomforts ger en relativt bra bild av vilka
transporter som forekommer till eller fran verksamheter inom
kommunen. Antalet genomfartstransporter ar dock okant.

Det &r ocksa osakert hur transportsituationen kommer att se ut framover.
Idag finns inga planer pa utbyggnad av industriomraden inom
kommunen. Inte heller finns nagra indikationer pa 6nskemal om
utbyggnad av befintliga verksamheter som genererar transporter med
farligt gods. Det &r troligt att framtida infrastruktursatsningar kommer att
paverka antalet transporter pa vagen. | vilken omfattning ar annu osakert.
En uppskattning &r att antalet genomfartstransporter kommer att minska
eftersom bland annat Forbifart Stockholm kommer att innebéra en
snabbare vag fran norr till soder jamfort med vagen dver Varmdo-
Vaxholm.

. Frekvensberakningarna har utforts med schablonmetoder.

« Persontathet
Eftersom analysen inte har utforts for ett specifikt planomrade utan galler
for en langre vagstracka har uppskattning av persontatheten gjorts utifran
skisser av framtida exploateringsomraden. Persontatheten blir darfor av
mer generell karaktar. Lokala faktorer som exempelvis topografi,
skyddande bebyggelse, byggnaders utférande etc. har darfor inte kunnat
tas hansyn till.

For att ta hansyn till de osakerheter som forenklingar och antaganden innebar anvands
Overlag konservativa uppskattningar. Sammantaget kan sagas att de uppskattningar och
forenklingar som gors vid berdkning av risken med stor sannolikhet ger en
dverskattning av risknivan.

6.1 Kanslighetsanalys

En av de storsta osékerheterna i riskanalysen beddms ligga i antalet transporter av
farligt gods som passerar planomradet. Med syfte att studera hur risknivan paverkas vid
ett forandrat trafikflode har darfor en enkel kanslighetsanalys gjorts dar antalet
transporter med farligt gods har dubblerats. Paverkan pa samhallsrisken for alternativ 1
och 2 studeras. Resultatet av berédkningarna redovisas i figur 6.1 och 6.2.
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Samhallsrisk 2030 - Alternativ 1 (trpx2)
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Figur 6.1. Samhallsrisk utmed vag 274 forutsatt ett dubblerat antal transporter med farligt gods.

Alternativ 1.
Samhallsrisk 2030 - Alternativ 2 (trp x 2)
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Figur 6.2. Samhallsrisk utmed vag 274 forutsatt ett dubblerat antal transporter med farligt gods.

Alternativ 2.

6.1.1 Vardering av risk

24 (29)

Med ett dubblerat antal transporter 6kar risknivan nagot, men &r fortfarande lag for
alternativ 2. Nar det galler risknivan for alternativ 1 ligger den i mitten av ALARP for
fa antal omkomna, dvs. till féljd av olycka med brannbara vétskor. Ett dubblerat antal
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transporter innebar en andring fran dagens enstaka transport om dagen till 2-3
transporter per dag.

25 (29)
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7 ATGARDER
7.1 Allméant

Genomforda berdkningar visar pa en lag riskniva dven med ett stérre antal transporter
med farligt gods jamfort med uppskattat antal. Sarskilt 1ag &r risknivan utmed
vagstracka med lag hastighet.

Utifran beraknade risknivaer ar behovet av riskreducerande atgarder sma. Den storsta
andelen av transporter med farligt gods utgors av transporter med brénnbara véatskor.
Det &r ocksa olycka med denna typ av transport som skulle kunna innebara behov av
atgarder. Olyckor med transporter av andra amnen intraffar med sa lag frekvens att
bidraget till risknivan blir mycket litet dven for de olyckor som kan leda till att ett stort
antal manniskor omkommer. Det bedoms darfor inte vara motiverat att stalla krav pa
atgarder i ny bebyggelse for att lindra paverkan fran explosioner eller olycka med
brannbara eller giftiga gaser. Detta oavsett avstand fran vag 274.

Enligt tidigare &r det inte sarskilt troligt att antalet transporter med farligt gods kommer
att 6ka markant genom kommunen. Mer sannolikt &r att antalet transporter minskar.
Trots detta ar det sannolikt att vag 274 aven fortsattningsvis kommer att utgdra en
transportled for farligt gods.

Nedan beskrivs pa vilket satt hansyn kan tas till identifierade risker vid nyexploatering
utmed vég 274.

7.2 Generella atgarder

7.2.1 Skyddsavstand

De av Lansstyrelsen i Stockholm rekommenderade skyddsavstand till transportled for
farligt gods redovisas i tabell 1.1 samt i figur 1.1. Dessa utgdr rekommendationer och
avsteg kan i vissa fall goras om risknivan ar lag eller sékerhetshojande atgarder kan
tillampas som innebar att risknivan blir acceptabel. Rekommendationen pa 25 meter
bebyggelsefritt utgor dock i princip ett krav och ar generellt mycket svart att motivera
avsteg fran, vilket ocksa Lansstyrelsen ocksa forstarker i remissutgavan av den nya
rapporten /3/, se aven avsnitt 1.6.

Om avsteg gors fran rekommenderade skyddsavstand kan byggnadstekniska atgarder bli
nodvandiga. Exempel pa sadana redovisas i avsnitt 7.3.

| centrala delar av Vaxholm ligger bebyggelsen pa vissa hall i direkt anslutning till vag
274. Vid en fortatning av bebyggelse i dessa delar kan skyddsavstandet pa 25 meter
innebara samre mojligheter till utformning med tatortskaraktar. Detta ar forstas
underordnat manniskors sakerhet. Antalet transporter med farligt gods pa vag 274 &r
dock begrénsat och det beddéms troligt med en minskning av dessa transporter.
Beraknade risknivaer ar ocksa mycket laga, sarskilt utmed de delar dar hastigheten &r
lag, vilket &r fallet for centrala delar av kommunen. Med hénsyn till den laga risknivan
bade idag och uppskattningsvis aven i framtiden gors beddmningen att ny bebyggelse
kan uppfdras inom 25 meter fran vagen. Bebyggelse inom 25 meter bor dock inte
planeras dar hastigheten pa vag 274 overstiger 50 km/tim eller dar vagen ligger ovanfor
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planomradet och avakningsskydd saknas. Byggnader inom 25 meter kan utgéras av
bostader men inte av publika lokaler, aldrevard, forskolor eller andra svarutrymda
verksambheter.

Om bebyggelse placeras inom 25 meter fran vagen ar byggnadstekniska atgarder
nddvéndiga (se avsnitt 7.3).

7.2.2 Placering av verksamheter

Parkeringshus, garage, forrad och liknande dar personer inte forvantas vistas
stadigvarande placeras med fordel ndrmast vag 274. Denna typ av verksamhet kan aven
tillatas inom det bebyggelsefria omradet pa 25 meter eftersom risknivan r sa pass lag
utmed vég 274.

Som ett grundalternativ bor verksamheter med hog persontéthet, svarutrymda lokaler
placeras langre bort fran vag 274 an verksamheter med lag persontéthet. Exempel pa
verksamheter som bor placeras langre bort fran riskkallan ar képcentrum, forskolor,
skolor, vardhem, sjukhus etc. Hogre krav stalls normalt nar det galler sakerhet for denna
typ av verksamheter.

Bostader bedoms kunna uppforas ca 30 meter fran vag 274 utmed hela den studerade
vagstrackan utan krav pa atgarder eftersom den huvudsakliga risken utgors av en
polbrand som har mycket begransad paverkan langre &n 30 meter fran vagen. Utmed
strackor med lag hastighet (50 km/tim eller lagre) bedéms bostader kunna uppforas
narmare vagen, men da kravs byggnadstekniska atgarder for att hantera risken med
brannbara vatskor.

Kontor och sméhandel beddms ocksa kunna uppféras inom 25 meter fran véag 274
utmed strackor dar lagre hastigheter forekommer. Aven for dessa verksamheter blir i
sadant fall atgarder nodvandiga.

7.2.3 Utformning av utrymme mellan byggnader och vag 274

Omraden utomhus inom ca 25-30 meter fran vag 274 dar hastigheten éverstiger

50 km/tim bor utformas sa att de inte uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Detta
innebar att omradet inte ska innehalla faciliteter som medfor att personer kommer att
befinna sig i omradet under en langre tid, som t.ex. uteserveringar, lekplatser,
idrottsplatser eller liknande. Daremot kan utrymmena innehalla exempelvis
parkeringsplatser.

Utmed den del av vagen dar hastigheten ar lagre, dvs. 30-50 km/tim, kan undantag fran
ovanstaende goras. Anlaggningar som kan medfdra att ett stort antal personer vistas
nara vagen ska dock undvikas. Exempel pa detta ar idrottsplats med laktare.

7.2.4 Disposition av byggnad

Byggnader bor planeras pa ett sadant satt att utrymmen med lagre persontéathet,
exempelvis personalutrymmen, lager etc., placeras mot vag 274. Samlingslokaler eller
andra persontéta utrymmen bor placeras mot en trygg sida. Detta géller oskyddade
byggnader néra vag 274.
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7.3 Byggnadstekniska atgarder

Vid placering av ny bebyggelse inom ca 25-30 meter fran vag 274 kan
byggnadstekniska atgérder bli nddvéandiga for att minska risken for brandspridning in i
byggnaden vid tankbilsolycka pa vagen. Sannolikheten for olycka ar storst vid hogre
hastigheter. Det &r ocksa utmed dessa strackor som nedanstaende atgérder
rekommenderas.

7.3.1 Skydd mot brandspridning

Inom ett avstand av ca 30 meter fran de delar av vdg 274 dar hastigheten Gverstiger

50 km/tim ska fasader utforas i material som forhindrar brandspridning in i byggnaden
under den tid det tar att utrymma (uppskattningsvis minst 30 minuter). Exempelvis kan
véggar utforas i obrannbart material eller med konstruktioner som uppfyller
brandteknisk avskiljning avseende tathet och isolering. Ett eventuellt krav pa att
forhindra brandspridning géller aven fonster. Exempelvis kan fonster utforas sa att de &r
intakta och sitter kvar under hela brandférloppet genom att anvanda brandklassade,
hardade eller laminerade glas.

Vid placering av bebyggelse inom 25 meter fran vag 274 ska fasader utforas enligt
ovan. Dessutom bor atgarder genomféras for att forhindra att en bensinpol sprider sig
utanfor vagomradet mot den planerade bebyggelsen. Detta kan exempelvis goras genom
att tillse att det finns ett dike i anslutning till vagen eller att trottoarkant eller annan
barriér utférs med minst 10-12 cm hojd 6ver vagbanan.

7.3.2 Utrymningsvagar

Utrymningsstrategin for nya byggnader utmed vég 274 ska utformas med beaktande av
mojliga olyckor. Detta innebér att utrymningsvagar ska dimensioneras och utformas sa
att utrymning kan ske tillfredstallande aven vid en olycka pa dessa vagar.

Detta innebar att bostéder, publika lokaler och andra verksamheter néra vagen ska
utformas med atminstone en utrymningsvag som mynnar bort fran vag 274. Eftersom
det &r vanligt att man utrymmer den vdg man tar in i en byggnad &r det darfor bra att
placera huvudentréer i byggnader narmast riskkallan mot en trygg sida.

7.4 Skydd mot avakning

Om ny bebyggelse ska uppféras nedanfor en sluttning, dér vag 274 ligger hogre an
planomradet, ska avakningsskydd utmed vagen 6vervagas. Behovet beror bland annat
pa hur stor hojdskillnaden ar samt hur langt fran vagen bebyggelsen planeras.

2012-11-06

Riskanalys vag 274



105762

BRANDSKYDDSLAGET 29 (29)

8 SLUTSATSER

I analysen har en kartlaggning av antalet och typen av transporter med farligt gods pa
vag 274 genomforts. Denna visar att lokala transporter och genomfartstransporter
huvudsakligen bestar av brannbara vatskor. Vag 274 ingar i det omledningsvagnat som
finns specificerat for Essingeleden. Vad det innebdr i praktiken nar det galler omledning
av transporter med farligt gods ar osékert. Tva olika omledningsalternativ har darfor
studerats.

Eftersom trafikflédet och hastighetsbegransningen varierar utmed vagen har tre olika
typvagstrackor studerats. FOr samtliga alternativ har det nuvarande samt ett framtida
trafikflodesalternativ studerats.

For samtliga alternativ har individrisken beraknats. Berakningarna visar att risknivan ar
acceptabel oavsett alternativ.

Samhallsrisken har beraknats genom att utifran en uppskattad persontathet och
berdknade skadeomraden berakna antalet omkomna till foljd av identifierade olyckor.
Samhallsrisken har beraknats for ar 2030 for det lagsta respektive det hogsta antalet
transporter med farligt gods.

Aven den beraknade samhallsrisken &r 1&g och till stor del acceptabel. Utmed
vagstrackor med hégre hastighet hamnar risknivan for fa antal omkomna i den nedre
delen av ALARP. Detta beror uteslutande pa olyckor med brannbara vétskor.

Den laga risknivan innebér att behovet av sakerhetshéjande atgarder for ny bebyggelse
utmed vadg 274 bedoms vara begransat. Byggnadstekniska atgarder rekommenderas
framst for ny bebyggelse nédra vagen utmed strackor dar hastigheten dverstiger

50 km/tim. Om avsteg gors fran det av Lansstyrelsen rekommenderade bebyggelsfria
omradet pa 25 meter narmast vagen ska atgarder som forhindra paverkan av en
polbrand genomforas. Skyddsavstand bor dock alltid dvervagas och tillampas déar det
ar mojligt.

Den kanslighetsanalys som har gjorts avseende antalet transporter med farligt gods,
tillsammans med de manga alternativ som har studerats, bedoms till stor del tiacka in de
osédkerheter som finns i underlaget.
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