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1 Inledning

Omradet som studeras omfattar véstra

Rind6 och planomrédet kallas Rind6 Smedja.

Inom omrédet finns idag férjeldge och en tidigare forsvarsanldggning (Rindo re-
dutt). Har studeras mojligheter till att utveckla markanvandningen med bostédder och
verksamheter. Denna PM utgdr ett underlag kring trafikfragor till programarbetet
for den nya exploateringen. Planomrédet framgér av figur 1 nedan.

Arbetet har fokuserat pa fragor kring foljande punkter:

Férjelagen

Vigar

Kollektivtrafik

Gang- och cykeltrafik

Trafikforutsdttningar inklusive farjetrafik

Dessa punkter utgor ocksé grunden till dispositionen av denna rapport.

Utredningen utgér fran végtrafiken och hur den anvénder férjorna, dirmed tas inte

fritidsbatstrafik upp i rapporten.

Figur 1. Planomrade Rindé Smedja (Killa:
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1.1 Forutsattningar

On Rind? ligger strax dster om Vaxdn med kommuncentrat Vaxholm. Rindd utgor
genom sitt ldge ocksé en samlingspunkt for dem som ska till Vaxon fran Skarpd och
Varmdo. Mellan Rind6 och Skarpd finns broforbindelse medan det mellan Rindo
och Varmdo samt till Vaxon gér féirjor. Férjorna och de dvergripande vdgarna ér
statliga vilket innebér att det &r Trafikverket som &r vighéllare.

Inom omrédet har det under lang tid funnits forsvarsverksamhet som &r avvecklad
men 1 flera fall 1&dmnat kulturklassade byggnader efter sig. Inom planomrédet finns
Rind§ redutt vilken &r klassad som statligt byggnadsminne och som visuellt stér i
forbindelse med Vaxholmskastell.

I nérheten av redutten finns en gammal tipp som lécker fororeningar. Utredning pa-
gér genom Generallédkaren som ska faststiilla behov av skyddsétgérder.

1.2 Planer

En fordjupning av dversiktsplan finns fér Rind6 och Skarpd som antogs 2009. I pla-
nen laggs mal fast for sakomradet trafik uppdelat pa olika delomraden:

e Vigar
- Végar ska utformas for att klara tillkommande trafik vid perma-
nentning och nyexploatering.
- Trafikmiljon ska vara séker for gaende och cyklister sam biltrafi-
kanter.
e Kollektivtrafik
- Tillgingligheten till kollektivtrafik bor forbéttras pa Rind6 och
Skarpo d& permanentning vantas oka.
e Géang- och cykel
- Géng- och cykelvégar som knyter ihop de olika bebyggelseomra-
dena ska finnas.
- Skolvédgar ska vara sikra.

1.3 Problembild

Det finns 6nskemal om fortsatt exploatering och forédndring av markanvéndningen
pa on. Samtidigt som det idag rader begransningar i hur trafiken kan ordnas pé ett
bra sitt. Kring dagens firjeldge ror sig trafiken i flera riktningar pé liten yta och ko-
erna till firjan véixer sig langt in pé on.
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2 Trafikforutsattningar

2.1 Befolkning och befolkningstillvaxt

Pa Rind6 och Skarpo var ar 2007 antalet permanentboende 1400 personer. Av bo-
stadshusen var andelen aretruntbostiader 60 %. Dessa alstrade tillsammans cirka
1500 bilresor per arsmedeldygn vilket motsvarar 3-3,5 bilresor per hushall och

dygn.

Om sommarhusen har samma antal boende per bostad som &retruntbostiderna sa
oOkar antalet boende pa sommaren till cirka 2400 personer. I en tidigare trafikutred-
ning (Structor) anges att sommartrafiken &r cirka 50 % storre &n drsmedelvérdet.

Befolkningsokningen i det planerade ’Steg 1 enligt fordjupningen av oversiktsplan
medfor att de permanentboende pa Rindd-Skarpd dkar med 150 % frén 2007 ars
niva, till 3500 personer. I det ingér att de flesta fritidshus byggs om till permanent-
boenden samt att ménga nya bostéder har tillkommit.

2.2 Dagens trafik inklusive genomfartstrafik

Dagens trafik framgér av figur 2 som visar trafikmétningar pa det statliga végnatet.
Den totala trafiken pa vig 274 pé vistra Rind6 uppgick &r 20009 till 1850 for-
don/dygn varav 10 % var tunga fordon. Pa Skarpoviagen (vig 680) uppgick ar 2007
trafiken till 680 fordon/dygn varav 7 % var tunga fordon.
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Figur 2. Trafikflodeskarta (Killa: www.trafikverket.se)

Trafiken pa4 Vaxholmsleden var &r 2011 cirka 2200 fordon. P4 Oxdjupsleden var
trafiken samtidigt cirka 880 fordon. Om den lokala trafiken mellan Rind6 och
Véarmdo antas vara cirka 10 % sa blir genomfartstrafiken cirka 800 fordon. Det vill
sdga genomfartstrafiken &r cirka 36 % (800/2200*100) av den totala trafiken pa
Vaxholmsleden.
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2.3 Biltrafikens tillvaxt

Ansatsen i ”Steg 17 (FOP) innebir att den lokalt alstrade biltrafiken p4 sommaren
kan komma att 6ka frén 1500 bilar/dygn till 3500. Férdelningen &r da i stort sett lika
pa sommar och vinter eftersom det inte kommer att finnas sd manga fritidshus kvar.
Om genomfartstrafiken antas vara ofordndrad (800 per timme) s& dndras belastning-
en pa Vaxholmsleden fran 2300 fordon/arsmedeldygn till 4300. Detta dr mer &n en
dubblering av trafiken mot dagens drsmedelvérde men jamfort med dagens sommar-
trafik &r det en 6kning med cirka 50 % (frén 2900 till 4300).

Den okade trafiken stéller nya krav pa vég-/gatundtet och inte minst farjetrafiken.
For att mota en 6kad efterfragan kan nya storre farjor behdvas och tidtabellen uto-
kas.

2.4 Utbud av farjetrafik

En farja pa Vaxholmsleden mellan Vaxon och Rind6 tar upp till 50 bilar per tur och
farjorna kor som tétast var 10:e minut. En resa tar 7 minuter for en stricka pa 970

m. Den hogsta turtitheten har man vid morgon- och eftermiddagsrusningen det vill
sdga kl. 06.30 — 08.40 och kl. 16.00 — 18.40. Den maximala kapaciteten blir 300
personbilar per timme och riktning. Statistik frdn Férjerederiet 6ver resandet ar 2012
visar att kapaciteten overskrids (bilar far vénta pa nésta avging) vid ett fatal till-
fillen. Tidtabellen anpassas till efterfrdgan och &r synkroniserad mellan Oxdjupsle-
den och Vaxholmsleden.

Den totala trafiken pd Vaxholmsleden dr 830 000 motorfordon och 190 000 décks-
passagerare per ar vilket motsvarar i genomsnitt 2300 motorfordon respektive 500
déackspassagerare per dag. P4 Oxdjupsleden ér motsvarande siffror 320 000 motor-
fordon och 6 000 passagerare per ar motsvarande i genomsnitt 900 motorfordon re-
spektive 20 dackspassagerare per dag.

2.5 Direktfarja till Varmdo

Restiden med férja-bil-firja mellan Vaxon och Varmdo é&r idag cirka 14 + 5 min. En
direktférja som kor med 12 knop skulle ta cirka 20 min pd samma strécka. En di-
rektfarja dr dirmed niagot langsammare én att kora bil 6ver Rindo. Eftersom en di-
rektféarja skulle medfora att Vaxholmsférjan fér ldgre belastning (cirka 40 %) skulle
det medfora att Vaxholmsfarjan sannolikt fa en glesare tidtabell. I férlangningen
medfor det att genomfartstrafiken fir en nagot langre restid och Rindo-
Vaxholmsresendrerna far forsdmrad turtithet. Det vill séga Rindos tillgénglighet till
Vaxon och fastlandet minskar. P& plussidan finns att biltrafiken pé vég 274 minskar.
Det skulle mirkas mest pa ostra Rind6, dér upp till 90 % av trafiken forsvinner. I
viéster skulle minskningen bli cirka 40 %.
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3 Farjelagen

Dagens farjelidge ligger i ett omrade som omges av verksamheter och som ér intres-
sant att utveckla. Alternativa farjeldgen har tidigare diskuterats och med anledning
av exploateringsplanerna pa Rind6 och Skarpd har frégan véckts igen.

3.1 Dagens farjelage

Férjelaget 1 Vaxholm é&r centralt beléget och har uppstéllningsplatser for 50 vén-
tande bilar i fyra korfélt samt en bussvandslinga.

Pé Rindo koar bilarna pa vig 274 i ett extra korfélt i en backe som lutar ca 6 %. Vid
hog trafikbelastning stricker sig kon forbi tillfarten till redutten som ansluter vid
flerbostadshusen 400 m fran férjelédget. Bussarna kor i det vanliga korfaltet och har
en vandslinga néra férjeldget. Bilar fran Skarpo (vig 680) ska éka uppfor backen pa
vig 274 och stilla sig i ko till férjan. Det hdander dock att man svinger hoger fran
Skarpdviagen och direkt till farjan trots att detta inte &r tillatet.

3.2 Studerade alternativ

En utgéngspunkt vid studier av ny lokalisering &r att farjans géngtid bor héllas kort.
Detta gor att férjeldgen méste ligga pa vistra delen av Rind6. Eftersom det vid till-
laggning uppstar stérande buller maste nérhet till kringliggande bebyggelse beaktas.
Aven tillfartsviigen till firjeldget upplevs som storande om den lidggs i kiinslig miljd
eller néra bostadshus. En bullerutredning har genomforts som en del i utredningsar-
betet och redovisas i separat PM. Se Bullerutredning Rindo Smedja, WSP Sverige
AB.

Tva ldgen Oster om dagens férjeldge har studerats. Bada ligger i ett grunt vattenom-
rade och i bada alternativen valdes utfyllnad i grunt vatten for (del av) biluppstéll-
ningen, sé att kajen utanfor fér tillrackligt vattendjup for farjan. Bussvéndslinga an-
ordnas vid farjeldget. Utformningen liknar den pa Vaxon.
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A

Befintligt
farjeldge

Figur 3. Studerade placeringar av firjeligen

I det vistliga alternativet (B), som ansluter till vig 274/Rindovidgen cirka 600 m fran
farjeldget pa nivan +13,5 m, kan tillfarten bli 250 m lang och lutningen 5,5 %. Far-
jelaget ligger inom dagens varvsomrade. Se figur 4.

e

=4

Figur 4. Utsnitt ur skiss, Vigdragning och placering av firjelige i varvsomradet (alt B).
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Vig 274

Befintligt —
forrad

Med en placering av farjelige Oster om varvsomradet (C) sd behdver en tillfartsvig
byggas fran vig 274 som blir 400 - 500 m lang. I den brantaste delen lutar vigen
over 8 %.

Figur 5. Utsnitt ur skiss, Vigdragning och placering av férjeléige dster om varvsomradet (alt C).
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3.3 Modifiering av befintligt farjelage

En viktig forutsittning vid utveckling av befintligt farjeldge 4r om Skarpovégen ska
ha nuvarande strickning eller om den kan ledas om, se vidare i kapitel 5.

Om Skarpovégen ersétts med ny vig i annan strackning blir trafikrérelserna for bil-
trafiken vid férjelédget mer ordnade eftersom att genomfartstrafiken mot Skarpo for-
svinner. Da kvarstér fraimst problem med koéldngderna, som kan komma att véxa i
takt med att 6n exploateras. En 10sning kan da vara att bredda Rindovigen nérmast
férjan sa att uppstéllning kan ske i tva filer. Platsen kan ocksa arrangeras annorlunda
med mer parkeringsplatser och bland annat forbattrad busshéllplats. En idéskiss har
tagits fram for att illustrera hur detta skulle kunna ske, se figur 6.

Férjeldget dr inte bara en plats dér biltrafiken sammastrélar till firjan utan dr en mo-
tesplats dven for gdende, cyklister och kollektivtrafik. Vid utformning av ytan ska
utrymme ges for gngytor, overgangsstillen, cykelparkering med mera. Platsens
identitet kan ocksa utvecklas med byggnader och tréd.

Figur 6. Idéskiss dver firjelige, med dubbla firjeldgen och en ny utformning av planen inklusive
mdjlig vinthall/servicebyggnad.

3.4 Slutsats farjelagen

Att utveckla firjeldge pa Rindo dr onskvart for att fa en béttre funktion. Nytt farje-
lage 1 varvsomradet har en fordel att en storre plan yta dn dagens férjeldge. Att an-
lagga ett nytt férjeldge innebér en stor investering och ingen aktor har visat att de ér
villiga att driva fragan. Den exploatering som planeras pa 6n bedéms ocksa for liten
for att kunna béra en sa stor investering. Fortsatt arbete inriktas dirfor pa att ut-
veckla det befintliga férjeldget.
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4 Utveckling av vagnatet

4.1 Skarpovagen

Skarpovégen (vig 680) dr smal och har dalig sikt framforallt vid bergskédrningen
mitt pé strickan mellan bron till Skarp6 och féarjelédget. Vigens standard gor att det
inte gér att forsorja Skarpo med kollektivtrafik med buss vilket dr en 6nskvérd ut-
veckling. Eftersom omradet kring redutten dr skyddat av kulturmiljoskal sa &r det
svart att hdja standarden pa vigen. Ny striackning blir ddrmed ett alternativ.

Utgangspunkten for en ny strackning av Skarpdvégen ar att den ska ansluta vid da-

gens brolédge. Kvar finns da att utreda var végen ska ansluta till vdg 274. Tva varian-
ter har identifierats, att ansluta véster eller 0ster om den kanonanldggning som finns
langs vég 274. Se vidare i figur 7 och 8.

4 Kanonanlaggning

Figur 8. Ny Skarpovig 6ster om kanonanléiggningen.

Beroende pa striackning ger de olika intrang i den vatmark som finns pé striackan.
Detaljstudier for detta har inte gjorts i projektet. Forutsattningarna for att ansluta
gator och ddrmed exploatera lidngs strackan skiljer sig ocksé at i viss utstrédckning.
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4.2 Kollektivtrafik

Om det byggs en ny Skarpovig kan busstrafik trafikera denna och en hallplats kan
etableras 1 anslutning till bron. En skiss pa detta framgér av figur 9.
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Vg och busshillplats vid Skarpo-bron

Skarpo far en ny tillfartsvig i samband med exploatering pa Rindd. Den nya vagen
gor busstrafik fram till bron mojlig. Gamla Skarpdvagen foreslds bli en GC-vag,
eftersom den ar gen och har sma lutningar.

£n busshaliplats med véndning vid bron har skissats pé en yta som har bra
markhdjd och inte skimmer stranden.

Ingen infartsparkering f6r bilar behdvs, eftersom farjan har fler avgéngar &n bussarna
kan fa, s de som vill parkera pa Rindd kommer att vilja att parkera vid farjelaget.
Troligen géller detsamma for cyklar.

Figur 9. Skiss pa hallplats intill Skarpobron.

Generellt dr det viktigt att i utvecklingen av Rindo och Skarpd beakta kollektivtrafi-
kens behov. Forutom att utveckla hallplatser pa 6n dr kollektivtrafiken en viktig
fraga i samband med utveckling av farjelagen.
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4.3 Gang- och cykeltrafik

Det &r onskvirt att utveckla mojligheterna att ga och cykla Pa Rind6 och Skarpé.
Aven pendlares forutsittningar att gi eller cykla till busshéllplatser och firjeligen
bor forbéttras.

Léngs vdg 274 finns en géng- och cykelbana som péa delar &r avskild fran koérbanan.
Diremot sa finns inte ndgon separat yta for gaende och cyklister till Skarpo. Ef-
tersom Skarpovéagen dessutom dr smal och har bristfallig sikt &r trafiksédkerheten
inte fullgod pa strickan mellan Rindo férjeldge och Skarpo.

Kring férjeléget dr ytorna for gdende och cyklister otydliga. Att bilister, gdende och
cyklister maste samsas i omrédet &dr naturligt men eftersom vig 274 inklusive an-
slutningen till férjan dr en vég dér manga héller hog hastighet bor en bittre separe-
ring skapas.

Léngs vattnet dr det onskvért att skapa ett gdng- och cykelstrék for rekreation och
for att knyta samman omradena pé on for gadende och cyklister. For att skapa detta
behovs dtkomst till varvsomrédet. Hur detta omréde ska utvecklas dr vid tiden for
trafikutredningen inte ként.

4.4 Slutsats vagnat

Den storsta strukturella fordndringen i trafiknétet p& 6n &r en ny Skarpoviag. Med en
ny Skarpovég déar den gamla végen istillet anvinds for bara gdende och cyklister
forenklas trafiken vid férjeldget och en bra 10sning for gaende och cyklister skapas.
Den nya Skarpdvagen skulle ocksa kunna anviandas for kollektivtrafik vilket gynnar
boende pa Skarpd.
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5 Sammanfattning/slutsats

I detta arbete har flera olika frégestéllningar provats, hdr sammanstélls slutsatserna
som underlag for fortsatt arbete.

Dagens férjeldge har brister i form av for litet kdmagasin, en otydlig utformning och
for f& pendlarparkeringar. Forutséttningarna for gdende och cyklister i form av vé-
derskydd och cykelparkering &r bristfillig. Skisser har redovisats for utveckling av
befintligt ldge samt alternativa lokaliseringar. Eftersom ett nytt férjeldge innebér en
stor investering som &r svar att béra for en exploatering p& on har fortsatt utred-
ningsarbete inriktats pé en utveckling av befintligt férjelédge.

En idéskiss for befintligt farjelédge har redovisats i denna PM (figur 6) men fler al-
ternativ finns och ett fordjupat arbete bor folja. Principerna for utveckling av farje-
laget bor innehélla utdkat kdmagasin, béttre busshallplats inklusive viderskydd, cy-
kelparkering och utokat antal pendlarparkeringar.

Skarpovégen bor erséttas for att skapa en béttre standard for trafik till Skarpd. Med
en ny strackning till Skarpd sa blir det ocksé mdjligt att kora buss till en bussvand-
slinga vid bron till Skarp6. Den befintliga Skarpdvagen Gvergar till att endast an-
véindas for gdende och cyklister som del i strandpromenaden runt hela planomrédet.

Varvsomradet planeras att fi ny markanvindning med mer bostédder och verksam-
heter. For att omrédet ska bli tillgéingligt behover ytterligare tillfarter utover tillfart
fran férjeplan skapas. Ett sétt att ordna detta kan vara med en ny tillfartsvég fran
Rinddvégen nedanfor befintliga bostadshus. Detta har inte studerats nirmare men
bygger pa samma strackning som visades for placering av férjelage inom varvsom-
radet, se figur 4.
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