Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsens sammantrade 2020-09-10

Plats och tid: Storskar/Norrskar, kl. 17:30
Kallade: Ledamoter
Underrattade: Ersattare

Vid forhinder:
Information:

Kallelse/foredragningslista
2020-09-10
lav2

Meddela ersattare och namndens sekreterare anette.lingesund@vaxholm.se
Arendena har delats in i A- och B-drenden. Detta innebér att de drenden som

ar markerade med A inte kommer att foredras och att de drenden som ar
markerade med B kommer att féredras under sammantradet. Vid fragor om
A-arenden, kontakta garna forvaltningen innan sammantradet.

Arende Beskrivning Féredragande
1A Justering och faststallande av foredragningslista Ordféranden
2B Férvaltningen informerar Marie Wiklund
Kristina Sergerborg
3A Information Covid-19 — komplettering till Kristoffer Staaf
kommunfullmaktige
4A Utredning upphamtningsplatser vid skolskjuts Ulrika Strandberg
5A Upprakning av programpriser och strukturtilligg inom Ulrika Strandberg
gymnasieskola samt forslag till prislista 2021
6A Revidering av barn- och utbildningsnamndens reglemente : Kristoffer Staaf
7A Omsorgsplan for dldre och funktionshindrade - Agneta Franzén
aterremitterat drende fran KF
8A Rapportering av ej verkstdllda gynnande beslut kvartal 2 | Agneta Franzén
2020
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9B Aterkoppling Rind6 skola Marie Wiklund
(kompletteras néir handlingar finns tillgéingliga)

10A Fortydligande svar pa revisionsrapport - Granskning av Susanne Edén
underhall av fastigheter, gator, vigar samt kajer

11A Yttrande Over remissutgava Sjotrafikutredning del 1 Susanne Edén

12A Yttrande Over forslag till nya féreskrifter for vag 274, Susanne Edén
Stockholms lan

13A Vaxholms turismwebb Marie Wiklund

14 A Modellkommuner - ett koncept for Marie Wiklund
jamstalldhetsintegrering

15B Ekonomiskt utfall januari-juni 2020 Koray Kahruman

16 A Svar pa revisionsrapport avseende intern kontroll av Koray Kahruman
leverantorsreister och leverantérsutbetalningar

17 A Svar pa motion av (WP) om fler sammantraden i Kristoffer Staaf
kommunfullmaktige (KF)

18A Svar pa motion av (M) om att offentliggora Kristoffer Staaf
tjansteutldtanden i samband med kallelser till
namndmoten samt kommunstyrelsens arbets- och
planeringsutskott

198B Distribution av sammantrdadeshandlingar, deltagande pa : Kristoffer Staaf
distans (videomoéten) samt digital signering av dokument -
ny teknisk 16sning

20A Redovisning av delegeringsbeslut Anette Lingesund

21A Redovisning av utestaende uppdrag Kristoffer Staaf

Malin Forsbrand (C)
Ordférande

Anette Lingesund
Sekreterare
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Kommunledningskontoret
Kristoffer Staaf
Kanslichef

Information Covid-19 — komplettering till kommunfullmaktige

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta
Informationen noteras till protokollet.

Arendebeskrivning

Vid kommunfullmaktiges sammantrade 2020-06-15 behandlades ett drende pa dagordningen angaende
information om Covid-19. Kommunfullmaktige beslutade (§ 45) att notera informationen till protokollet
med tilldgget att informationen ska kompletteras med antalet avlidna i Covid-19 i Vaxholms stads
dldreboende.

Férvaltningens bedémning
Forvaltningens beddmning ar att darendet inte ska kompletteras med efterfragade uppgifter om antalet
avlidna pa Vaxholms stads sarskilda boende da de omfattas av sekretess.

Uppgifter inom den kommunala halso- och sjukvarden tillhor i sekretesshanseende samma
verksamhetsomrade som den kommunala socialtjdnsten (se prop. 1990/91:14 s. 84), varfor aktuella
sekretessbestimmelser finns i 26 kap. 1 § OSL. Av 26 kap. 1 § OSL framgar att sekretess galler inom
socialtjansten for uppgift om enskilds personliga forhallanden om det inte star klart att uppgiften kan
rojas utan att den enskilde eller nagon narstaende lider men.

Sekretess kan endast goras gallande i begrdansad omfattning till skydd for en avliden person. Av
rattspraxis framgar att uppgifter kan sekretessbeldggas om ett réjande av dem skulle kranka den frid
som bor tillkomma den avlidne. Sa kan vara fallet om det ar fraga om integritetskansliga

uppgifter som det med fog kan antas att den avlidne inte hade velat skulle komma till ndgon annans
kidnnedom ens efter doden (se Hogsta forvaltningsdomstolens, HFD, avgorande RA 2007 ref. 16). Aven
om uppgifter om att en person avlidit till foljd av Covid-19 inte kan anses tillhdra den typ av uppgifter
gor sig sekretessen dock fullt ut gillande for den avlidnes narstaende som ar i livet.

Vaxholms stad ar en relativt liten kommun och har endast ett sarskilt boende for boende for aldre.
Genom jamforelser med exempelvis folkbokforingsregistret och annan tillganglig information skulle
uppgifter om antalet avlidna boende i covid-19 pa kommunens sarskilda boende kunna leda till att
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enskilda personer och darav dven narstaende identifieras. Férvaltningens bedémning &r att det inte star
klart att uppgifterna kan rojas utan att en enskild eller nagon narstaende till den enskilde lider men.

Kammarratterna i landet har under senaste tiden genomfort flera provningar kopplat till sekretess
rorande uppgifter om smittade och avlidna i Covid-19 men dragit olika slutsatser varfér Vaxholm stad
beddmer att rattslaget inte ar klarlagt (jfr. t.ex. KmR Sundsvall mal nr: 1393-20 med KamR Stockholm
mal nr:3791-20). Aven i Vaxholms stad &r nu fradgan under prévning hos Kammarratten i Stockholm. |
avvaktan pa dom i drendet kvarstar forvaltningens bedémning att de uppgifter som kommunfullméaktige
efterfragat i beslutet 2020-06-15 § 45 omfattas av sekretess.

Till ovan kan tillaggas att socialndmnden, som ar den ndmnd som hanterar dldreomsorgen i Vaxholms
stad, har fatt utforlig information om Coronapandemins paverkan pa omsorgsverksamheten med
bibehallen sekretess.

Handlingar i arendet
Tjansteutlatande, Kristoffer Staaf, 2020-08-27

Kopia pa beslutet till:
For kinnedom: Kristoffer Staaf
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§ 49 Utredning upphamtningsplats vid skolskjuts

Barn- och utbildningsnamnden foreslar kommunstyrelsen besluta:
Namnden for teknik, fritid och kultur far i uppdrag att utreda:

- valet av upphamtningsplatser med hansyn till belysning, uppmarkning och sdkerhet.
- véagforeningarnas installning till upphamtningsplatser pa enskilda vagar.

Arendebeskrivning

Barn- och utbildningsnamnden har gett utbildningsférvaltningen i uppdrag att utreda
upphamtningsplatser i samband med den nya upphandlingen av skolskjuts. Detta i forhoppningen att fa
till en mer kostnadseffektiv upphandling eftersom eleverna med gemensamma tider och
upphdamtningsplatser kan samplaneras i storre utstrackning vilket gor att leverantoren effektivare kan
utnyttja sina resurser.

Yrkanden

Svante Nordell (M) yrkar att drendet aterremitteras med motiveringen att forvaltningen ska fa i uppdrag
att utreda vagforeningarnas installning till upphamtningsplatser pa enskilda vagar.

Peter Lindqvist (-) yrkar bifall till forvaltningens beslutsforslag med tillagget att forvaltningen ska fa i
uppdrag att utreda valet av upphamtningsplatser med hansyn till belysning, uppmarkning och sakerhet.

Svante Nordell (M) tar tillbaka sitt yrkande om aterremiss och yrkar bifall till Peter Lindqvists (-) yrkande
med tillagget att forvaltningen dven ska fa i uppdrag att utreda vagforeningarnas instéllning till
upphdmtningsplatser pa de enskilda vagarna.

Ordféranden konstaterar att foreslagna uppdrag ligger utanfér barn- och utbildningsndmndens
ansvarsomrade om fragar namnden om barn- och utbildningsndmnden kan besluta att foresla
kommunstyrelsen att ge namnden for teknik, fritid och kultur i uppdrag att utreda valet av
upphamtningsplatser med hansyn till belysning, uppmarkning och sdkerhet samt att utreda
vagforeningarnas instéllning till upphamtningsplatser pa enskilda vagar.

Ordféranden finner bifall till beslutsférslaget.

Handlingar
Tjansteutlatande, utredning upphamtningsplatser vid skolskjuts

Ordférande Justerare
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Utbildningsforvaltningen
Jenny Séderholm
Registrator

Tjansteutlatande - utredning upphamtningsplatser vid skolskjuts

Forslag till beslut

Informationen noteras till protokollet om att upphamtningsplatser kommer att tillampas i enlighet med
riktlinjerna.

Sammanfattning
Uppdrag

Barn- och utbildningsnamnden har gett utbildningsférvaltningen i uppdrag att utreda
upphdmtningsplatser i samband med den nya upphandlingen av skolskjuts. Detta i forhoppningen att fa
till en mer kostnadseffektiv upphandling eftersom eleverna med gemensamma tider och
upphamtningsplatser kan samplaneras i stérre utstrackning.

Implementering

Upphdmtningsplatser kommer till en bérjan inféras vid Skarp6 och Karlsudd. Detta eftersom flest
skolskjutsberattigade elever bor i dessa omraden samt att hastigheten ar 1ag (30 km/h) med lag
trafikintensitet.

En gemensam upphamtningsplats kommer dven att inforas for Séderfjardsskolan, Montessoriskolan och
Kronangsskolan. Detta for att kunna hamta upp eleverna samma tider.

Utbildningsforvaltningen beddmer att elever i alla aldrar ska kunna ta sig till uppsamlingsplatserna. Vissa
elever kan dock pa grund av sarskilda skadl som funktionsnedsattning i vissa fall hdamtas upp vid hemmet.

Trafiksakerhetsmatrisen

Utbildningsfoérvaltningen har i samverkan med stadsbyggnadskontorets tekniska enhet tagit fram en
trafiksakerhetsmatris 6ver vissa omraden. | detta tjansteutlatande redovisas trafiksdkerhetsmatris 6ver
Skarpd och Karlsudd.

Trafiksdkerhetsmatrisen visar att den laga hastigheten samt laga trafikintensiteten innebéar en sékerhet i
omradet. En otrygghetsfaktor ar avsaknad av belysning. Sikten dr dock mestadels god i de bada

omradena.
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Ansvar for resan enligt nuvarande skolskjutsriktlinjer

F6rsakring

Vaxholms stad har en férsdkring som géller alla barn och ungdomar upp till 20 ar. Férsakringen géller
dygnet runt.

Vardnadshavares ansvar

Vardnadshavare forutsatts ansvara for att barnet forbereds och trianas pa att klara sin skolvag pa ett sa
sakert satt som mojligt. Det kan innebéra att barnet maste féljas till skola eller hallplats under sa lang tid
som behovs for att barnet ska klara att ga till skolan/hallplatsen sjalv.

Vardnadshavare ansvarar for eleven pa vagen mellan hemmet och anvisad skolskjutshallplats, samt
under vantetider pa skolskjutshallplatsen tills dess att eleven stiger pa skolskjutsen. Samma ansvar galler
nar eleven stigit av skolskjutsen vid hemfard.

Vardnadshavaren ansvarar for att eleven kommer i tid till skolskjutshallplatsen.

Vardnadshavaren ansvarar for att meddela transportéren om eleven inte ska aka med skolskjutsen vid
sjukdom eller annan franvaro.

Elevens ansvar

Folja foreskrivna regler, som t.ex. badltesanvandning, ordningsregler m.m.

Hemkommunens ansvar

Om véagen till skolan uppfyller kraven enligt skollagen vad géller trafikférhallanden m.m. har
hemkommunen skyldighet att anordna skolskjuts. Skolskjutsen kan anordnas fran sarskilda pa- och
avstignings uppsamlingsplatser. Enligt Forordning (1970:340) om skolskjutsning har hemkommunen
ansvar for att se till att upphamtningsplatser utformas sa att olyckor i méjligaste man undviks. Enligt
praxis ska vagen till anvisad uppsamlingsplats vara sa pass trygg att barn sjalvstandigt ska kunna ta sig
dit efter trafiktraning av vardnadshavare. Om omstandigheterna i trafiksituationen ar sa pass svara att
barnen ej kan ta sig sjalvstandigt till uppsamlingsplatsen ska annan uppsamlingsplats anordnas.

Transportérens ansvar

Under transporten ar det transportéren som ansvarar for eleven och att gallande trafikbestammelser
foljs. Foraren ska dven meddela skolan om ordnings- eller sdkerhetsproblem uppstar under transporten.

Skolans ansvar

Skolan har ett tillsynsansvar en tid innan skolan borjar och efter det att den slutar om eleverna befinner
sig i direkt anslutning till den byggnad dar undervisningen dger rum. Hur lang den tiden kan vara varierar
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med lokala forhallanden. Om eleverna har skolskjuts och brukar fa vanta pa den, innan forsta lektionen
borjar och efter sista lektionen slutar, anses skolan ha tillsynsansvar under den tiden.

Bakgrund

Barn- och utbildningsnamnden har gett utbildningsférvaltningen i uppdrag att utreda
upphamtningsplatser i samband med den nya upphandlingen av skolskjuts. Detta i forhoppningen att fa
till en mer kostnadseffektiv upphandling eftersom eleverna med gemensamma tider och
upphamtningsplatser kan samplaneras i storre utstrackning vilket gor att leverantoren effektivare kan
utnyttja sina resurser.

Arendebeskrivning
Upphamtningsplatser

Uppsamlingsplatser laggs dar det ar lampligt och mojligt med hénsyn till avstand, trafiksdkerhet,
utrymme, markagare m.m.

Upphamtningsplatser ska i stérsta mojliga man forlaggas pa ndrmsta “huvudvag” for att gora
skolskjutsen mer resurseffektiv och tidseffektiv. Om upphamtningsplatserna férlaggs pa en och samma
"huvudvag” dndras inte strackan sa fort nagon elev tillkommer pa nagon smavag, utan turen och
upphamtningarna far kontinuerlighet. Pa sa satt skapar vi en stabilitet i skolskjutsen och trygghet for
barnen fér da vet de vart de ska ga. Det blir dven en miljovinst att kora en sammanhallen rutt dar
fordonet inte behover stanna vid respektive elevs hushall.

Upphdmtningsplatsen kan vara férlagd dar utrymme finns samt déar skolskjuts kan genomforas sakert.
Exempelvis ska sikten vara god pa platsen och utrymme ska finnas for elev att sta pa sidan av vagen.

Vid enskilda viagar med hastighet 30 km/h déar god sikt finns, ska alla elever kunna att korsa vag for att ta
sig till upphamtningsplats. Skolskjutsfordonet ska inte behéva kéra upp vid respektive elevs uppfart.

Upphamtningsplatsernas tillampning

Upphamtningsplatser kommer till en borjan inforas pa Skarp6 och Karlsudd dér de flesta
skolskjutselever bor, samt pa grund av att hastighetsgransen ar 30 km/h. Fungerar
uppsamlingsplatserna bra i dessa omraden kommer de att inféras i fler omraden.

De elever som har majlighet att ta sig till uppsamlingsplats ska ta sig till uppsamlingsplats. Elever kan pa
grund av sarskilda skal ha svart att ta sig till uppsamlingsplats och kan i dessa fallen beviljas
upphamtning vid hemmet.

Utmarkering av uppsamlingsplats

Eftersom vagen inne pa bade Skarp6 och Karlsudd dgs av privata vagforeningar och markagare, behover
overenskommelse ske om upphamtningsplatser ska kunna markeras genom exempelvis uppférande av
skylt eller belysning. Utbildningsférvaltningen kommer att undersdka mojligheten till detta genom att
kontakta markagarna och vagforeningarna.
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Om en skylt kan uppforas vore det tryggare for eleverna eftersom de da vet var de ska sta. Uppfors inte
skylt far vardnadshavare anvisad upphamtningsplats via kartbild och foto.

Belysning skulle kunna goéra att upphamtningsplatsen upplevs tryggare att sta vid. Belysning gor inte
nodvandigtvis en plats trafiksdkrare eftersom risk for blandning hos bilférarna 6kar. Dessutom ska
fordonsforare anpassa korningen efter omstandigheterna i trafiken. Om belysning saknas kor bilar ofta
mer forsiktigt eftersom omstandigheterna kraver det.

Trafiksakerhetsmatris
Trafiksakerhetsmatrisen ar framtagen i samverkan med stadsbyggnadskontorets tekniska enhet.

Att ta hdnsyn till vid inldsning av trafiksdkerhetsmatrisen under respektive omrade:

Belysning
Belysning skapar trygghet men inte nddvandigtvis sakerhet. Ibland ar det sakrare utan belysning
for da minskar risken foér blandning hos bilférarna.

Belysning kan dven skapa en falsk trygghet. Exempelvis kan flackvis belysning gora att
fordonsforare upplever att de har god sikt och darmed koér snabbt, utan att reflektera 6ver att
de inte ser lika bra i de morka flackarna. | dessa fall kan det ibland vara tryggare att inte ha
nagon belysning eftersom fordonsférarna da anpassar hastigheten efter omstandigheterna.

Skalor for hardtrafikerad, medeltrafikerad och lagtrafikerad vag.

Vi bedémer att under 600 fordon per dygn ar en 1:a eftersom det da ar ca. 1 fordon i minuten
under maxtimmen.

600-1200 &r en tvaa vilket innebdr ca. 2 bilar i minuten i maxtimmen. 1200-1800 &r en 3:a
eftersom det blir ca. 3 bilar i minuten i maxtimmen.

1800-2400 ar en 4:a eftersom det kommer en bil var 15:e sekund under maxtimmen, detta gor
att det ar problematiskt att korsa vagen.

2400 + ar en 5:a.
Skalor foér hastighet

Gangfart och lagre ar en 1:a.
30 km/h dren 2:a
40 km/h dren 3:a

50 km/h dr en 4:a
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60 km/h och uppat ar en femma.
Foreslagen upphamtningsplats vid Skarpo (se markeringar).
Langsta majliga avstand till upphamtningsplats ar ca 800 meter.
Trafiksakerhet inne pa Skarpé
Matrisen ar framtagen i samverkan med stadsbyggnadskontorets tekniska enhet.
Vad Bedomning 1-5 Kommentar
(1 = saker
5 = problematisk)
Belysning 4 Pa huvudvéagen fran Rindé Smedja fram till Norins

backe finns belysning. Majoriteten av 6n saknas
vagbelysning.

Hastighetsgrans 2 30 km/h
Uppmatt hastighet - Data saknas.
Antal fordon per dygn 1 Enligt trafikverkets matning ar det ungefar

ca. 500 fordon per dygn en vanlig skoldag vilket
motsvarar ca. 1 bil i minuten under
rusningstrafik.

10
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Antal tunga fordon

50 per dag, d.v.s. ungefar ett fordon var tionde
minut. Detta innebér att manga tunga fordon kor
pa Skarpo.

vagbanan

Vagren (Ja/Nej) Nej
Trottoar (Ja/Nej) Nej
Mojlighet att lamna Ja

Sikt Aven i kurvorna med sdmst sikt pa Skarpdvagen
ar det ca. 100 meters sikt.

Genomfartstrafik Nej

Véaghallare Enskild

Krav pa elevs
uppmarksamhet

Fordonsforare har maojlighet att se elev ungefar
100 meter innan i de svaraste kurvorna pa
Skarpovagen. Elev forutsatts bara reflex under
vintern.

Hastigheten ar 1ag och genomfartstrafik sker ej
vilket gor situationen mindre riskfylld.

Finns farlig korsning?

Nej

Uppsamlingsplats

Uppsamlingsplatserna ar forlagda dar god sikt
finns och dar utrymme finns att sta.

olycka

Ovrig risk Roslagsvattens VA-utbyggnad (tunga fordon)
Sannolikhet att en Lag

olycka sker

Konsekvens vid en Lag

Lamplig alder

Forskoleklass och uppat.

Upphamtningsplats 1:

Véandplats vid viagkorsning med majlighet att vanda bilen. God sikt. Belysning saknas. Bada vagarna
framat ar atervandsgrander sa fa fordon forutsatts kora i denna korsning.
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Upphamtningsplats 2:

Har finns gott om utrymme samt god sikt. Belysning saknas. Upphamtningsplatsen ligger direkt efter
brevlador och strax innan en vagkorsning. Det finns inte s manga hus efter denna korsningen sa
korsningen borde inte vara sa tungt trafikerad.

12
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Upphamtningsplats 3:

Vid denna upphamtningsplats ar det god sikt och det finns gott om utrymme att sta och vanta pa
skolskjutsfordon. Belysning saknas.

Upphamtningsplats 4:

Vid denna upphdmtningsplats ar det god sikt och det finns gott om utrymme att sta och vanta pa
skolskjutsfordon. Vagbelysning finns.

13



Foreslagen upphamtningsplats vid Karlsudd (se markeringar).

Langsta mojliga avstandet for elev att ga till upphamtningsplats ar ca. 700 meter.

Trafiksdkerhet inne pa Karlsudd

Matrisen ar framtagen i samverkan med stadsbyggnadskontorets tekniska enhet.

Tjansteutlatande
2020-04-22

Anr BUN 2020/105.615
9av 15

Vad Bedémning 1-5 Kommentar
1 = Valdigt trygg
2 = Godkand
3 = Tveksam men okej
4 = Riskfyllt
5 = Mycket riskfyllt
Belysning 3 Nej
Hastighetsgrans 1 30 km/h
Uppmatt hastighet - Ingen matning genomford, med vaggupp finns
kontinuerligt under hela strackan pa Karlsudd

14
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Antal fordon per dygn

Ca. 142 per dygn

Antal tunga fordon 1,6 %
Vagren (bredd) Nej
Trottoar (Ja/Nej) Nej

Moijlighet att lamna
vagbanan

Ja. Laga diken.

Sikt Mestadels god
Genomfartstrafik Nej
Vaghallare Enskild

Krav pa elevs

Lag hastighet i kombination med att det ar ett

uppmarksamhet villaomrade som slutar pa en udde gor att vigen
ar trygg. Vagen har flertal hastighetssdankande
vaggupp hela strackan.

Ovrig risk -

Risk att en olycka sker Lag

Konsekvens vid en Lag

olycka

Lamplig alder

Forskoleklass och uppat

15
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Upphamtningsplats 1:

Sikten och god och det finns gott om utrymme att sta dar.

Upphamtningsplats 2:

Vid denna plats finns god sikt och gott om utrymme att sta och vanda, samt for skolskjutsfordon att
vanda. Storre skolskjutsfordon har dven maijlighet att vdnda inne vid vandplatsen pa Styrmansholmen.

Upphamtningsplatsen ligger vid en 7-dagars-parkering. Det finns soptunnor bakom anvisad
upphamtningsplats. Sophamtning sker enligt Roslagsvatten mellan kl. 6-15 pa onsdagar.
Sophamtningsfordon innebér en risk eftersom det ar ett tungt fordon. Fordonet ska dock kunna se elev
sa langre reflex bars eftersom sikten ar god och hastigheten ar 1ag.

16
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Upphamtningsplats for Soderfjardsskolan, Montessoriskolan och Krondngsskolan

For att kunna effektivisera skolskjutsen bor upphdamtning samordnas mellan skolorna. Eftersom
Soderfjardsskolan, Montessoriskolan och Krondngsskolan ligger sa nara varandra kan eleverna hamtas
upp pa samma adress vid Séderfjardsskolan.

Ett forslag ar att eleverna lamnas av vid grindarna in till Soderfjardsskolan vid vandplanen pa
Fredriksstrandsvagen bakom skolan. Detta omrade ar valdigt 1agt trafikerat, till skillnad fran dar
Soderfjardsskolans elever slapps av idag (Johannesbergsvagen 2).

Eleverna i Montessoriskolan hamtades tidigare upp vid vandplanen vid vintervagen.
Kronangsskolans elever brukar hamtas upp pa andra sidan vagen vid Krondngsskolan.

Eftersom Kronangsskolan ar en hogstadieskola har de flesta elever inte sa stort behov av tillsyn och kan
darfor ta sig sjalvstandigt till uppsamlingsplatsen.

Montessoriskolans elever ldmnades tidigare av vid viandplanen vid Vintervagen. De gick da pa en stig
upp till skolan dar skolans personal kunde se eleverna hela vagen. Med den nya upphamtningsplatsen
kan eleverna antigen ga direkt fran viandplatsen langre ner till en stig/lagt trafikerad vdg som leder fram
till Montessoriskolan. Det andra alternativet ar att eleverna gar in genom grindarna till
Soderfjardsskolan, korsar skolomradet och sedan gar in pa samma stig/lagt trafikerade vag fram till
Montessoriskolan.

En nackdel med den avlamningsplatsen ar att promenaden blir lite langre fér Montessoriskolans elever.
Tidigare behovde eleverna ga ca. 100 meter till skolan, och med denna avlamningsplatsen blir strackan
ca. 300 meter. Ytterligare en nackdel ar att skolpersonalen inte kan se eleverna genom fonstren pa
skolan. Men for eleverna ska den vagen vara lika trafiksaker att g som den vid vandplanen vid
Vintervagen.

En kartbild ddr avlidmningsplatsen édr markerad.
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Bilden ovan visar avléimningsplatsen.

Bilderna ovan visar Montessorielevernas promenad till skolan enligt alternativ 2.

Bedomning
Utbildningsforvaltningen bedémer att foreslagna upphdamtningsplatser ar tillampliga for elever i alla
aldrar i enlighet med trafiksdkerhetsmatrisen.
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Maluppfyllelse

Hogre grad av samplanering i skolskjutsen bidrar till att Vaxholms stads skolskjuts hanteras
kostnadseffektivt i framtida upphandlingar och bidrar darav till en langsiktigt hallbar ekonomi.

Finansiering
Finansiering sker inom ramen.

Forslagets konsekvenser

Utbildningsforvaltningen bedémer att upphamtningsplatser kommer att effektivisera skolskjutsen for
upphandlad entreprenor vilket kan leda till battre priser vid en upphandling. Eleverna kommer veta var
de ska ga for att aka med skolskjutsen och slingorna kommer darmed inte att laggas om sa ofta. Detta
gor att planering skolskjutsen far en kontinuerlighet och tydlighet.

En risk som finns ar att elever upplever det otryggt att ta sig till upphdamtningsplats om de &r vana vid att
hdamtas vid hemmet.

Uppfoljning och utvardering
Uppsamlingsplatserna utvarderas efter en termin. Fler kan tillkomma infor varterminen om
uppsamlingsplatserna fungerar bra.

Utbildningsforvaltningen kommer att underséka mojligheten att inféra belysning och skyltar som
markerar uppsamlingsplatsen. Svarigheten med detta ar att marken ags av privata markagare.
Utbildningsfoérvaltningen behéver kontakta den privata vagforeningen och markédgarna och se om det
finns mojlighet att sluta avtal om atgard.

Handlingar i drendet
Tjansteutlatande, utredning upphamtningsplatser vid skolskjuts

20



Protokoll Barn- och utbildningsnamnden
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lavl

§ 63 Upprakning av programpriser och strukturtillagg inom
gymnasieskola samt forslag till prislista 2021

Barn- och utbildningsnamndens beslut
Barn-och utbildningsndmnden foreslar kommunstyrelsen besluta

1. Att fastsla bifogad prislista for gymnasieskolan 2021 baserad pa genomsnittlig upprakning om
noll procent,
2. Att fastsla bifogat forslag till upprakning av strukturtillagget om noll procent,

3. Att fastsla foreslagen upprakning av priser for klasser med horselanpassning.
4. Rattelse avseende beloppet for studievdgsvariant mindre undervisningsgrupp for 2020
godkanns.
Arendebeskrivning

| enlighet med nuvarande samverkansavtal ska avtalsparterna arligen besluta om eventuell justering av
programpriserna. Storsthlm tar fram underlag enligt faststalld berakningsmodell och dartill gors en
politisk bedomning. Storsthims styrelse foreslar att bade programpriserna for nationella program och
strukturtillagget raknas upp med noll procent infér 2021.

Storsthlms styrelse beslutade den 4 juni 2020 att rekommendera samverkansomradets kommuner
foljande:

1. Att fastsla bifogad prislista for gymnasieskolan 2021 baserad pa genomsnittlig upprdkning om
noll procent.

2. Att fastsla bifogat forslag till upprakning av strukturtilldagget om noll procent.

3. Att fastsla foreslagen upprakning av priser for klasser med horselanpassning.

Den samlade bedémningen goér att Barn- och utbildningsndmnden star bakom Storsthims
rekommendationer.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar
Tjansteutlatande, 2020-08-05, Monica Lalander.

Forslag till upprakning av programpriser och strukturtilldgg inom gymnasieskolan fér 2021.

Prislista for gymnasieskolan i Storstockholm 2021.

Kopia pa beslutet till

For kinnedom: Ekonomiavdelningen, Vaxholm stad,
kommunforbundet Stockholms lan (Storsthim), registrator@storsthim.se
Monica Lalander, monica.lalander@vaxholm.se

Ordférande Justerare
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Utbildningsforvaltningen
Monica Lalander
Studie- och yrkesvagledare

Upprakning av programpriser och strukturtillagg 2021

Forslag till beslut
Barn-och utbildningsnimnden féreslar kommunstyrelsen besluta

1. Att fastsla bifogad prislista for gymnasieskolan 2021 baserad pa genomsnittlig upprdakning om
noll procent,

2. Att fastsla bifogat forslag till upprakning av strukturtillagget om noll procent,

3. Att fastsla foreslagen upprakning av priser for klasser med horselanpassning.

Sammanfattning

| enlighet med nuvarande samverkansavtal ska avtalsparterna arligen besluta om eventuell justering av
programpriserna. Storsthim tar fram underlag enligt faststalld berakningsmodell och dartill gors en
politisk bedomning. Storsthims styrelse foreslar att bade programpriserna for nationella program och
strukturtillagget raknas upp med noll procent infor 2021.

Storsthims styrelse beslutade den 4 juni 2020 att rekommendera samverkansomradets kommuner
foljande:

1. Att fastsla bifogad prislista for gymnasieskolan 2021 baserad pa genomsnittlig upprdakning om
noll procent.

2. Att fastsla bifogat forslag till upprakning av strukturtilldgget om noll procent.

3. Att fastsla foreslagen upprakning av priser for klasser med horselanpassning.

Den samlade bedémningen gor att Barn- och utbildningsndmnden star bakom Storsthims
rekommendationer.

Bakgrund

Barn- och utbildningsnamnden antog den 7 mars 2011 ett samverkansavtal om gemensam
gymnasieregion. Syftet med avtalet ar att Vaxholms stads gymnasieelever fritt ska kunna vilja

Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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gymnasieskola i regionen samt 6ka likvardighet och maluppfyllelse. Ndmnden beslutade dven att
tilldimpa lansprislistan for program i gymnasieskolan. Denna lansprislista raknas upp varje ar.

Arendebeskrivning

| enlighet med nuvarande samverkansavtal ska avtalsparterna arligen besluta om eventuell justering av
programpriserna. Storsthim tar fram underlag enligt faststalld berakningsmodell och dartill gérs en
politisk bedomning. Storsthims styrelse foreslar att bade programpriserna for nationella program och
strukturtillagget raknas upp med noll procent infor 2021.

Storsthims styrelse foreslar att priserna for klasser med horselanpassning raknas upp i enlighet
Stockholms stads begéran (se bilaga s 11).

Storsthlm rekommenderar en ny uppféljningsmetod i form av insamling av kostnadsunderlag for
gymnasieprogrammen i kombination med en expertgrupp for analys av kostnaderna. Insamling avses
ske med tvaarsintervall med start hosten 2020.

Upprakning programpriser 2021

Samtliga index fran SCB som ingar i berdkningsmodellen: lararloner, 6vriga kommunala I6ner inom
gymnasieskolan, lokaler, KPIF och livsmedel ger en vagd kostnadsokning pa gymnasieskolan mellan 2019
och 2020 pa 2,98 procent. Kostnadsutvecklingen for strukturtillagget beaktas ocksa i samband med
upprakningen av programpriserna. Efter samrad med kommunledningarna har Storsthims styrelse
beslutat att rekommendera samverkansomradets kommuner att anta foreslagen prislista som baseras
pa en genomsnittlig 6kning om noll procent med hénsyn taget till kommunernas ekonomiska
forutsattningar (se bilaga s 7-12).

Upprakning strukturtillagg 2021

Aven strukturtilligget ingar i upprakningen fér 2021. Har tas hansyn till index fran SCB:s lararléner och
KPIF och ger en vagd kostnadsokning med 2,98 procent. Strukturtilldgget foljer upprakningen for
prislistan och har ocksa raknats upp med noll procent (se bilaga s 4).

Studievagsvariant - mindre undervisningsgrupper

Rattelse fran drende BUN 2019/129.616. | utldtande fran Storsthim inkom ett tryckfel pa beloppet for
studievagsvariant mindre undervisningsgrupp ( programpris +mellanskillnaden med en totalsumma pa
154 749 kronor) vilket korrigerades innan beslut togs men tyvéarr inte uppdaterades i dokumentet som
beslutet grundades pa. Ratt ersattning for elever som antas till mindre undervisningsgrupper berdknas
med programpris + 154 749 kr. Antal elever som sdker mindre undervisningsgrupp ar ett fatal och var
tre till antal féregaende lasar. Ersattning har tidigare utgatt i form av programpris + tillaggsbelopp med
motsvarande kostnad. Ersattningen har féregaende ar belastat annan budget, en korrigering boér
darmed goras mellan de olika kostnadsslagen da kostnaden nu gar pa gymnasiebudgeten och
programpengen istallet for budget for tillaggsbelopp. Antal elever som ar mottagna till mindre
undervisningsgrupp ar dven i ar ett fatal till antalet.
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Finansiering
Finansiering bedéms rymma inom ramen for 2020.

Forslagets konsekvenser

Storsthlms upprakning av programpriser med 0 procent samt den uttkade kostnaden for
studievagsvariant mindre undervisningsgrupp bedéms rymma inom budgetram 2020.

Handlingar i drendet

Tjansteutlatande, 2020-08-05, Monica Lalander.
Forslag till upprakning av programpriser och strukturtilldgg inom gymnasieskolan for 2021.

Prislista for gymnasieskolan i Storstockholm 2021.

Kopia pa beslutet till:
For kinnedom: Ekonomiavdelningen, Vaxholm stad, kommunférbundet Stockholms lan
(StorsthIm) Monica Lalander, monica.lalander@vaxholm.se
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REKOMMENDATION UT
2020-06-24
S/20/0076-2

Kommunstyrelser i Stockholms 1&an
samt Habo kommun, Uppsala lan

Namnder med ansvar for gymnasieskolan
Storsthlms strategiska natverk Kommunal ekonomi

Forslag till upprakning av programpriser och strukturtillagg inom
gymnasieskolan for 2021

Rekommendation
Storsthims styrelse beslutade den 4 juni 2020 att rekommendera samverkansomradets
kommuner féljande:

e Att fastsla bifogad prislista for gymnasieskolan 2021 baserad pa genomsnittlig
upprakning om noll procent.

o Att fastsla bifogat forslag till upprakning av strukturtillagget om noll procent.

e Att fastsla foreslagen upprakning av priser for klasser med horselanpassning.

Sammanfattning

I enlighet med nuvarande samverkansavtal ska avtalsparterna arligen besluta om
eventuell justering av programpriserna. Storsthim tar fram underlag enligt faststélld
berakningsmodell och dartill gors en politisk beddmning. Storsthims styrelse foreslar
att bade programpriserna for nationella program och strukturtillagget raknas upp med
noll procent infor 2021.

Storsthims styrelse foreslar att priserna for klasser med hérselanpassning raknas upp i
enlighet Stockholms stads begéran (se bilaga s 11).

Storsthim rekommenderar en ny uppféljningsmetod i form av insamling av
kostnadsunderlag for gymnasieprogrammen i kombination med en expertgrupp for
analys av kostnaderna. Insamling avses ske med tvaarsintervall med start hosten 2020.

Upprakning programpriser 2021

Samtliga index fran SCB som ingar i berdkningsmodellen: lararloner, évriga
kommunala I6ner inom gymnasieskolan, lokaler, KPIF och livsmedel ger en vagd
kostnadsokning pa gymnasieskolan mellan 2019 och 2020 p& 2,98 procent.
Kostnadsutvecklingen for strukturtillagget beaktas ocksa i samband med upprakningen
av programpriserna. Efter samrad med kommunledningarna har Storsthims styrelse
beslutat att rekommendera samverkansomradets kommuner att anta foreslagen
prislista som baseras p& en genomsnittlig 6kning om noll procent med hansyn taget till
kommunernas ekonomiska forutsattningar (se bilaga s 7-12).

Upprékning strukturtillagg 2021

Aven strukturtillagget ingar i upprakningen for 2021. Har tas hansyn till index fran
SCB:s lararloner och KPIF och ger en vagd kostnadsokning med 2,98 procent.
Strukturtillagget foljer upprakningen for prislistan och har ocksa raknats upp med noll
procent (se bilaga s 4).

Arlig beslutsprocess

Kommunerna ska arligen besluta om en eventuell justering av programpengen
forrespektive utbildning pa nationellt program samt strukturtillagg infor nasta

Storsthim, Box 38145, 100 64 Stockholm
Besoksadress: S6dermalmsallén 36, Stockholm
08-615 94 00 info@storsthim.se storsthim.se Org.nr. 222000-0448
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budgetar. For att beslutsprocessen ska hinna ha sin gang fattar darfor styrelsen innan
sommaren beslut om rekommendation till kommunerna att anta prislistan.

Kommunernas beslut att anta upprakningen av prislistan samt strukturtillagg ska vara
fattade fore 15 december 2020.

Arendegéng

Rekommendationen adresseras till kommunstyrelserna enligt den rutin som géller vid
beslut i Storsthims styrelse. Kommunerna fattar beslut enligt géllande
delegationsordning.

Kommunerna ombeds meddela sina stallningstaganden genom att sénda in
protokollsutdrag eller annan beslutshandling till Storsthim.

Beslut om antagande av 6verenskommelse ar att likstéllas med
undertecknande.

Overenskommelsen bérjar galla 1 januari 2021

Svarsperiod

Storsthlm 6nskar fa kommunernas stéllningstaganden senast den 15 december 2020
med e-post till registrator@storsthlm.se

Fragor och information

Fragor med anledning av detta besvaras av Jonas Hagetoft,
jonas.hagetoft@storsthim.se

Med vanlig halsning

Mats Gerdau Madeleine Sjostrand
Ordférande Storsthim Forbundsdirektor Storsthim

Bilaga Rekommendation Prislista for gymnasieskolan i Stockholmsregionen 2021

2(2)
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STORSTHLM

Beslutad av Storsthim styrelse 2020-06-04

Rekommendation

Prislista for gymnasieskolan |
Stockholmsregionen 2021
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Samverkansavtalet utgor grunden

Fran och med den 1 januari 2015 galler ett nytt samverkansavtal som samtliga
kommuner i Stockholms lan samt Habo kommun har antagit. Stockholms lans
landsting har ocksa anslutit sig till avtalet i berorda delar gallande Berga
Naturbruksgymnasium.

I arbetet med att ta fram ett nytt samverkansavtal gjordes en éversyn av prislistan och
en ny modell for upprakning togs fram. Fran och med 2015 infordes ocksa ett
strukturtillagg. Barande princip i arbetet har varit att skapa mer likvéardiga villkor for
elevens utbildning.

Prislistans uppbyggnad

Programpengen delas upp i sju kostnadsslag (med hanvisning till SL kap 16, 53 8), vilka
ar undervisning, lokaler, larverktyg, skolmaltider, elevhalsa, resor samt
administration/6vrigt. Kostnader for SL-kort ingar inte i skolpengen utan faktureras
separat. Programpengen har raknats fram utifrdn kostnadsslagen.

Arlig upprakning gérs ocksé pa sju olika kostnadsslag. Kostnadsutvecklingen hamtas
fran SCB. Dessa kostnadsokningar appliceras sedan pa respektive kostnadsslag utifran
hur stor andel som &r lararldner, évriga Iéner, lokaler, matinkdp samt évriga kostnader.
Darefter gors en politisk beddmning med hansyn till kommunernas ekonomiska lage
och gemensamma politiskt prioriteringar.

Samverkansomradets kommuner beslutar arligen om eventuell justering av
programpeng for respektive utbildning, efter forslag fran Storsthims styrelse.

Upprakningen av programpeng skiljer sig &t mellan olika program, beroende pa att
kostnadsslag har olika andel inom respektive program. Det innebar att pengen for vissa
program 6kar mer och andra mindre.

Strukturtillagg inférdes VT 2015

Den 1 juli 2014 skedde ett fortydligande i skollagen att kommuner och rektorer ska
fordela resurser till utbildningen inom skolvasendet efter barnens och eleverna olika
forutsattningar och behov.

Med det som utgangspunkt har en modell for resursfordelning tagits fram, ett
strukturtillagg. Syftet med strukturtillagget ar att ge extra ekonomiskt stod till skolor
som har elever med lagre maluppfyllelse. Strukturtillagget beréknas per elev och
nationellt program, men betalas ut till skolorna utan specifikation om vilka elever det
avser. De totala beloppen specificeras endast per skola och per nationellt program.
Sedan é&r det rektorn som beslutar om vilka atgarder eller satsningar som bor goras.

For att finansiera inforandet av strukturtillagg drogs, motsvarar ca 1,5 % av den
samlade kostnaden fér programpengen, av programpriserna infor 2015 som sedan
omfordelas till gymnasieskolorna enligt framtagen modell. Fran och med ar 2016 finns
det ingen finansiell koppling mellan programpriset och strukturtillagget.

Infor lasaret 2015/2016 reviderades modellen och ett tak for strukturtillagg infordes vid
200 meritpoang och intervallerna justerades for att stimma 6verens med
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antagningsgranserna till gymnasieskolan. Las mer om strukturtillagget pa Storsthim
hemsida.

Belopp for strukturtillagget under 2021

Meritvardesintervall Belopp kalenderar 2021 (kr) Belopp per termin 2021 (kr)
0 — saknar meritvarde 7346 3673
1-79 10 370 5185
80-119 10 370 5185
120 — 159 9076 4538
160 — 199 5834 2917

Vilka omfattas inte av prislistan och strukturtillagg?

Elever som gar introduktionsprogram, gymnasiesarskola samt pa program dar priser
inte har faststallts av samverkansavtalet omfattas inte av beslutad prislista och darmed
inte heller av strukturtillagg.

Ersattning till fristdende huvudman

Programpriserna ar exklusive momskompensation. Vid ersattning till fristaende
huvudman tillkommer momsersattning med 6 procent. Programpriser beslutade av
Skolverket i riksprislistan ar inklusive moms.

Elev folkbokférd i samverkansomradet som gar i fristdende
skola

For elev folkbokford inom samverkansomradet ska ersattning enligt den gemensamma
prislistan utga till fristdende skolor oavsett var de geografiskt ar belagna.

Exempel: Elev folkbokford i Botkyrka som gar i fristdende skola belagen inom (ex
Tyreso) eller utanfér samverkansomréadet (ex Orebro kommun)

Sar har gar det till: Dessa elever ar registrerade i Ungdoms- och elevdatabasen (UEDB)
och betalning sker automatiskt via systemet. Strukturtillagg beraknas i UEDB, underlag

ges till folkbokféringskommunen och strukturtilligg betalas ut till skolan dar eleven
gar.
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Elev folkbokférd i vart samverkansomrade som gar i
kommunal skola (eller regiondriven skola) utanfor
samverkansomradet

Da alla program erbjuds inom vart samverkansomrade blir eleven normalt
andrahandsmottagen vid en kommunal skola (eller regiondriven) utanfor
samverkansomradet. Ersattningen ska hogst uppga till den kostnad som
hemkommunen sjalv har for motsvarande utbildning. Ar anordnarens kostnad lagre,
ska hemkommunen i stéllet ersatta den lagre kostnaden.

Den juridiska bedomningen &r att strukturtillagg bor utga till alla elever som ar
folkbokférda inom samverkansomradet dven om de gar i en kommunal skola (eller
landstingsdriven) utanfor vart samverkansomrade. Exempel: Elev folkbokford i
Botkyrka som gar i kommunal skola belagen i Are kommun.

S& har gar det till: Dessa elever ar oftast registrerade i UEDB. Betalning kan ske via
UEDB om kommunerna kommit éverens om detta. Om eleven ar registrerad ges ett
underlag till folkbokféringskommunen om placeringen. Daremot lagger kommunen
sjalv in dverenskommet pris. Har ar det upp till respektive kommun att lagga in
ersattning for strukturtillagg for respektive elev. Den kommun dar eleven ar
folkbokford bor kunna hamta elevs meritvarde i IST analys.

Elev folkbokford utanfér samverkansomradet som gar i

kommunal skola i vart samverkansomrade

Erbjuder hemkommunen det nationella programmet och inriktningen sa blir eleven
normalt andrahandsmottagen vid en kommunal skola (eller landstingsdriven) i vart
samverkansomrade.

Ersattningen ska hogst uppga till den kostnad som hemkommunen sjalv har for
motsvarande utbildning. Ar anordnarens kostnad lagre, ska hemkommunen i stallet
ersatta den lagre kostnaden.

De nya reglerna om resursfordelning avser den resursférdelning som varje kommun &r
ansvarig for, det vill siga till elever i egna skolor, till fristdende skolor samt vid
interkommunal erséttning. Det innebar att hemkommunens regelverk bor avgéra om
ersattning motsvarande vart strukturtillagg skall folja med eleven.

Exempel: Elev folkbokférd i Falun som gar i kommunal skola i Sodertalje kommun.

S& har gar det till: Dessa elever ar oftast registrerade i UEDB. Om eleven ar registrerad
i UEDB skapas ett underlag for fakturering till folkbokféringskommunen om vilka
elever som gar i skola i vart samverkansomrade. Det ar upp till respektive kommun att

fora en dialog med hemkommunen om eventuellt strukturtillagg ska inga och ersattning
for detta.

5(16)
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Elev folkbokférd utanfér samverkansomradet som gar i
fristaende skola inom vart samverkansomrade

Erbjuder hemkommunen det nationella programmet och inriktningen sa ar det
hemkommunens pris som géaller, om inte ar det riksprislistan.

Exempel: Elev folkbokford i Falun som gar i fristdende skola belagen i Stockholms stad.

S& har gar det till: Dessa elever kan vara registrerade i UEDB. Om eleven ar registrerad
skapas ett underlag for fakturering till folkbokféringskommunen om vilka elever som
gar i skola i vart samverkansomrade.

Priser beslutade av Skolverket m.fl.

Priser faststallda av Skolverket och Skolinspektionen raknas upp med skolindex.
Skolindex for 2021 kommer att faststéllas av regeringen i slutet pa 2020. For
spetsutbildningar och internationella skolor rdknas priset upp enligt riksprislistan.
Priset som uppdateras med skolindex uppdateras i UEDB i december 2020 och rikspris
i slutet av januari 2021. Riksprislistan avser priser inklusive moms.

Prislista for Introduktionsprogram — Programinriktat val (IMV)

Ersattningen for IMV utgar ifrdn det programpris som finns for det nationella program
som det programinriktade valet ar inriktat mot (skollag 17 kap 23-25 8§ fér kommunala
skolor samt 17 kap 35-36 8§ for fristdende anordnare).

Skolverket har beslutat att det belopp som en kommunal huvudman eller en huvudman
for en fristdende gymnasieskola har réatt att fa i ersattning for den del av programmet
som avser visst stod for att uppna behdorighet ar 4 000 kronor per elev och amne 17 kap.
16 § skollagen.

Daremot utgar inget strukturtillagg for elever som gar introduktionsprogrammet.
Prislista for IMV ar av den anledningen exklusive avdrag for strukturtillagg gallande de
nationella program som IMV riktar sig till.

Denna prislista ska alltid anvandas for elever folkbokforda i vart samverkansomrade
som gar i skola inom vart samverkansomrade samt vid fristdende gymnasieskolor.

For elever som &r andrahandsmottagna, folkbokforda utanfor samverkansomréadet, sa
ska denna prislista anvandas vid jamférelse med hemkommunens pris (eget pris eller i
samverkan).

For elever, folkbokforda i vart samverkansomrade, som &r andrahandsmottagna i

kommunal skola utanfor vart samverkansomrade ska denna prislista anvandas vid
jamforelse med anordnarens pris.

6(16)
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Prislista — nationella program inom samverkansomradet

Program och inriktning Pris 2021
Barn- och fritidsprogrammet (BF) 83 334
Fritid- och héalsa (BFFRI) 83 334
Pedagogiskt arbetet (BFPED) 83 334
Socialt arbetet (BFSOC) 83 334
Bygg- och anlaggningsprogrammet (BA) - samtliga inriktningar arskurs 1 115 874
Husbyggnad (BAHUS) 115 874
Mark och anlaggning (BAMAR) 115 874
Maleri (BAMAL) 115 874
Platslageri (BAPLA) 115 874
Anlaggningsfordon (BAANL) — ak 2 och 3 — eget pris 217 675
Ekonomiprogrammet (EK) 79 099
Ekonomi (EKEKO) 79 099
Juridik (EKJUR) 79 099
El- och energiprogrammet (EE) 110 823
Automation (EEAUT) 110 823
Dator- och kommunikationsteknik (EEDAT) 110 823
Elteknik (EEELT) 110 823
Energiteknik (EEENE) — eget pris 117 683
Estetiska programmet (ES) 107 789
Bild och formgivning (ESBIL) 107 789
Dans (ESDAN) 107 789
Teater (ESTEA) 107 789
7(16)
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Estetik och media (ESEST) — eget pris 112 066
Musik (ESMUS) — eget pris 125 573
Fordons- och transportprogrammet (FT) - samtliga inriktningar arskurs 1 136 702
Godshantering (FTGOD) 136 702
Karosseri och lackering (FTKAR) 136 702
Lastbil och mobila maskiner (FTLAS) 136 702
Personbil (FTPER) 136 702
Transport (FTTRA) — &k 2 och 3 — eget pris 207 231
Handels- och administrationsprogrammet (HA) 87 182
Administrativ service (HAADM) 87 182
Handel och service (HAHAN) 87 182
Hantverksprogrammet (HV) 108 349
Finsnickeri (HVFIN) 108 349
Florist (HVFLO) 108 349
Frisor (HVFRI) 108 349
Textil design (HVTEX) 108 349
Ovriga hantverk (Skolverket har koder) 108 349
Hotell- och turismprogrammet (HT) 87 451
Hotell och konferens (HTHOT) 87 451
Turism och resor (HTTUR) 87 451
Humanistiska programmet (HU) 79 395
Kultur (HUKUL) 79 395
Sprak (HUSPR) 79 395
Industritekniska programmet (IN) 142 984
8(16)
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Driftsédkerhet och underhallsteknik (INDRI)

Processteknik (INPRO)

Produkt och maskinteknik (INPRK)

Svetsteknik (INSVE)

Naturbruksprogrammet (NB)

Djur (NBDJU)

Lantbruk (NBLAN) Berga — Region Stockholm — eget pris
Skog (NBSKO) - erbjuds inte av kommunal skola inom

samverkansomradet, riksprislistan géller
Tradgard (NBTRA) - erbjuds inte av kommunal skola inom

samverkansomradet, riksprislistan géller

Naturvetenskapliga programmet (NA)

Naturvetenskap (NANAT)

Naturvetenskap och samhalle (NANAS)

Restaurang och livsmedelsprogrammet (RL)

Bageri och konditor (RLBAG)

Farskvaror, delikatess och catering (RLFAR)

Kok och servering (RLKOK)

Samhallsvetenskapliga programmet (SA) - samtliga inriktningar arskurs 1
Beteendevetenskap (SABET)

Samhallsvetenskap (SASAM)

Medier, info och kommunikation (SAMED) — &k 2 och 3 — eget pris
Teknikprogrammet (TE)

Design och produktutveckling (TEDES)

Informations- och medieteknik

Produktionsteknik (TEPRO)

35

142 984
142 984
142 984
142 984
166 718
166 718

206 632

87 510
87 510
87 510
128 490
128 490
128 490
128 490
78 924
78 924
78 924
94 041
91 556
91 556
91 556

91 556
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Samhallsbyggande och miljé (TESAM) 91 556
Teknikvetenskap (TETEK) 91 556
VVS- och fastighetsprogrammet (VF) 112 141
Fastighet (VFFAS) 112 141
Kyl- och varmepumpsteknik (VFKYL) 112 141
Ventilationsteknik (VFVEN) 112 141
VVS (VFVVS) 112 141
Vard- och omsorgsprogrammet (VO) 87 519

Inga nationella inriktningar -

Studievagsvariant - mindre undervisningsgrupper

Fran och med prislistan 2020 finns ett faststallt pris for elever som ar behoriga till ett
nationellt program inom samverkansomradet och har behov av att ga
studievégsvarianten "mindre undervisningsgrupper”. Elever som har antagits till dessa
grupper har tidigare ersatts med interkommunal ersattning.

En arbetsgrupp har haft uppdraget att hitta en I6sning pa att ersatta IKE med en
faststélld ersattning for denna studievéagsvariant. For att skapa tydighet kring villkoren
for ersattningen, galler foljande kriterier for vad som definierar de ekonomiska
forutsattningarna fér en mindre undervisningsgrupp:

e Gruppstorlek: 8-10 elever

e 1larare per grupp utan elevassistent

e Lokalkostnaden innefattar all hyra, stdd och vaktmastare

»  Elevgruppen har 6kat behov av skolhélsovard

»  Elevgruppen har 6kat behov av administration/6vrigt (har manga kringkontakter,
mm).

Ersattningen for elever som antas till mindre undervisningsgrupper berédknas med
programpris + 154 749 kr. Detta tillagg ersatter inte individuellt sékbart tillaggsbelopp
fran hemkommunen.

Interkommunal ersattning/tillaggsbelopp avseende Nationellt
godkanda idrottsutbildningar, modersmalsundervisning samt
for elever i klass med horselanpassning

Infor 2017 ars prislista beslutades om att inféra interkommunal
erséttning/tillaggsbelopp for modersmalsundervisning. Detta ersatter
overenskommelsen om tillaggsbelopp daterad 2013-03-21.

10(16)

36



STORSTHLM

Samtidigt beslutades om att infor interkommunal ersattning for elever som gar i klass
med hoérselanpassning (foér narvarande i Stockholms stad). Ersattningen for klasser med
horselanpassning har justerats upp i forslaget om 2021-ars priser for att motsvara
Stockholms stads kostnader.

Nationellt godkénda idrottsutbildningar (NIU) 2021

Ror ett stort antal godkanda utbildningar

Tillaggsersattning Lagidrott 17 608
Tillaggsersattning Individuell idrott 21130
Interkommunal ersattning/tillaggsbelopp for modersmalsundervisning 2021
Ersattning kr/elev/lasar 8711
Interkommunal ersattning for elever som gar i klass med 2021

hérselanpassning
Ersattning utéver programpris (kr/elev/lasar)

Vard- och omsorgsprogrammet — Kungsholmens vastra gymnasium 345 883
Naturvetenskapliga programmet — Kungsholmens vastra gymnasium 345 519
Samhallsvetenskapliga programmet, beteende — Kungsholmens vastra 308 858
gymnasium

Samhallsvetenskapliga programmet, samhalle — Kungsholmens vastra 308 858
gymnasium

Ekonomiprogrammet — Thorildsplans gymnasium 309 607
Teknikprogrammet — Thorildsplans gymnasium 363 560
El- och energiprogrammet — Thorildsplans gymnasium 445 525

Prislista for Introduktionsprogrammet — Programinriktat val

Ersattningen for IMV ska utga ifrdn de programpris for det nationella program som det
programinriktade valet &r inriktat mot (skollag 17 kap 23-2588 for kommunala skolor
samt 17 kap 35-368§ for fristdende anordnare). Daremot utgar inget strukturtillagg for
elever som gar introduktionsprogram. Prislista for IMV &r av den anledningen exklusive
avdrag for strukturtillagg gallande de nationella program som IMV riktar sig till.

11(16)
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Program Pris 2021
Samhallsvetenskapsprogrammet 80 556
Ekonomiprogrammet 80 556
Humanistiska programmet 80 556
Handels- och administrationsprogrogrammet 90 667
Hotell- och turistprogrammet 90 667
Naturvetenskapliga programmet 88 403
Barn- och fritidsprogrammet 86 486
Teknikprogrammet 93 385
Vard -och omsorgsprogrammet 90 667
Estetiska programmet 109 654
Restaurang - och livsmedelsprogrammet 131 392
Bygg-och anldggningsprogrammet 119 517
VVS- och fastighetsprogrammet 115 683
Hantverksprogrammet 111 466
El- och energiprogrammet 113 871
Fordons- och transportprogrammet 140 287
Naturbruksprogrammet 169 592
Industriprogrammet 145723

Priser 2020 bestamda av Skolverket samt Stockholms stad
(yrkesdansare).

Priser som foljer skolindex ar uppdaterad med 2020 ars skolindex. Skolindex for 2020
ar 1,0306. Studievagar som foljer riksprislistan ar uppdaterad med 2020 ars pris (inkl
moms). Aven Stockholm Stads pris for yrkesdansare &r uppdaterad for 2020.

Program och inriktning Pris 2020

12(16)
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Estetiska programmet (ES)

Botkyrka — Nycirkus (ESCIRVS) AK1 och AK2

Botkyrka — Nycirkus (ESCIRVS) AK3

Botkyrka — (ESESTOS/ESBIL0S) AK1 och AK2

Botkyrka — (ESESTOS/ESBIL0S) AK3

Stockholm — Yrkesmusiker - Sédra Latin (ESMUS0S) AK1
Stockholm — Yrkesmusiker - Sédra Latin (ESMUS0S) AK2 och AK3
Stockholm — Yrkesdansare (RXYRK, YXKLA, YXMOD) Stockholmspris
Stockholm — S:t Eriks gymnasium (ESESTO0S)

Kristofferskolan Stockholm (ESWALVE)

Lilla Akademin — Musikgymnasium (ESMUS0S) AK1 och AK2
Lilla Akademin — Musikgymnasium (ESMUS0S) Ak3

Nordiska musikgymnasiet (ESMUSO0S)

Orjanskolan (ESWALVE) AK1 och AK2

Orjanskolan (ESWALVE) AK3

Carlgrenska Waldorfsgymnasiet (ESWALVE)

Stockholms Estetiska Gymnasium (ESDANOS)

Jarfalla — Jarfalla gymnasium (ESBILOS)

Fordons- och transportprogrammet (FT)

Sjomansskolan Langholmen (SX)

Marina laroverket Danderyd (marinteknik)(MXSER) AK1 och AK2
Marina laroverket Danderyd (marinteknik)(MXSER) AK3
Industritekniska programmet (IN)

Teknik och servicegymnaiset (INDRIOOR) AK1 och AK2

39

164 790
161 273
164 770
164 336
175 202
176 600
333 234
114 605
101 995
174 004
173 546
173 500
104 563

99 824
104 563
117 141

117 455

161 241

145 940

135 553

163 629
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Teknik och servicegymnaiset (INDRIOOR) AK3
Naturbruksprogrammet (NB)

Marina laroverket Danderyd (marinbiolog) (NBVAMV)
Naturvetenskapliga programmet (NA)

Kristofferskolan Stockholm (NAWALVE)

Orjanskolan i Jarna (NAWALVE)

Carlgrenska Waldorfsgymnasiet (NAWALVE)

Danderyd — Danderyds gymnasium (NAMATVS) (Riksprislistan)

Danderyd — Danderyds gymnasium (NABILVE/NAMUSVE) AK1

Danderyd — Danderyds gymnasium (NABILVE/NAMUSVE) AK2 och AK3

Danderyd — Danderyds gymnasium (NATEAVE) AK1

Danderyd — Danderyds gymnasium (NATEAVE) AK2 och AK3
Stockholm — Blackebergs gymnasium (NABILVE) AK1
Stockholm — Blackebergs gymnasium (NABILVE) AK2 och AK3
Stockholm — Blackebergs gymnasium (NAMUSVE) AK1
Stockholm — Blackebergs gymnasium (NAMUSVE) AK2 och AK3
Stockholm — Ostra real (NAESEVE) AK1

Stockholm — Ostra real (NAESEVE) AK2 och AK3

Stockholm — Kungsholmens gymnasium (NAMUSVE) AK1 och AK2
Stockholm — Kungsholmens gymnasium (NAMUSVE) AK3
Stockholm — Anna Whitlocks gymnasium (NABILVE)

Stockholm — Anna Whitlock gymnasium (NADESVE)

Taby - Ava Gymnasium (NAMUSVE)

Taby — Ava Gymnasium (NANASVE)
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167 098

189 125

98 407
98 407
98 078
93 500
91 850
94 257
91 850
91 250
92 445
96 392
100 793
99 665
65 662
97 408
97 299
97 408
92 995
97 907
96 169

98 357
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Lycée Francgais (Riksprislistan) 88 208
Tyska skolan (Riksprislistan) 88 208
Viktor Rydberg, Odenplan (NABILVE) AK1 76 451
Viktor Rydberg, Odenplan/ Djursholm (NABILVE) AK2 och AK3 92 963
Viktor Rydberg, Odenplan (NAMUSVE) AK1 77 267
Viktor Rydberg, Odenplan / Djursholm (NAMUSVE) AK2 och AK3 93 174
Kulturama (NANASVE) AK1 88 962
Kulturama (NANASVE AK2 och AK3 90 722
Huddinge — Ostra gymnasium (NAMUSVE) AK1 och AK2 93 069
Huddinge — Ostra gymnasium (NAMUSVE) AK3 92 983
Lidingé-Hersby gymnasium (NAMUSVE) AK1 93 069
Lidingé-Hersby gymnasium (NAMUSVE) AK2 och AK3 96 183
Sollentuna — Rudbeck (NANASVE / NAMUSVE) AK1 96 334
Sollentuna — Rudbeck (NANASVE / NAMUSVE) AK2 och AK3 96 383
Teknikprogrammet (TE)

Huddinge — Ostra gymnasium (TETEKVE) AK1 och AK2 105 760
Huddinge — Ostra gymnasium (TETEKVE) AK3 105 772
Nacka gymnasium (TEINFVE) 119 260

Samhallsvetenskapliga programmet (SA)

Stockholm — Globala gymnasiet (SASAMOS) (Riksprislistan) 87 200
Stockholm — Kungsholmens gymnasium (SASAMVE) AK1 och AK2 88 839
Stockholm — Kungsholmens gymnasium (SASAMVE) AK3 89733
Stockholm —Anna Whitlocks gymnasium (SABILVE) 88 488
Stockholm — Anna Whitlock gymnasium (SADESVE) 92 754
15(16)
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Huddinge — Ostra gymnasium (SAMUSVE) AK1 och AK2
Huddinge — Ostra gymnasium (SAMUSVE) AK3
Danderyd - Danderyds gymnasium (SASAMVE)
Sollentuna — Rudbeck (SABETVE) AK1

Sollentuna — Rudbeck (SABETVE) AK2 och AK3

Nacka - Nacka gymnasium (SABILVE)

Nacka - Nacka gymnasium (SAMUSVE)

Botkyrka — Tumba gymnasium (EKFINVS) (Riksprislistan)
Psykologigymnasiet (SABETVE)

Lycée Francgais (Riksprislistan)

Tyska skolan (Riksprislistan)

Kristofferskolan (SAWALVE)

Viktor Rydberg, Djursholm (SABETOS) (Riksprislistan)
Ekonomiprogrammet (EK)

Viktor Rydberg, Djursholm (EKEKOVE)

Huddinge — Ostra gymnasium (EKMUSVE) AK1 ochAK2
Huddinge — Ostra gymnasium (EKMUSVE) AK3
Flygteknikutbildningen (FX)

Sigtuna kommun Arlanda gymnasiet (FXFLY FXHEL)

42

88 839
88 865
84 056
96 334
96 383
94 237
99 881
85 800
94 048
82 264
82 264
93 918

82 264

84 944

88 839

65 559

231279
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Tjansteutlatande
2020-08-27

Anr KS 2020/159.003
lavl

Kommunledningskontoret
Kristoffer Staaf
Kanslichef

Revidering av barn- och utbildningsnamndens reglemente

Forslag till beslut

Kommunstyrelsen foreslar kommunfullmaktige besluta
Revidering av barn- och utbildningsndmndens reglemente antas.

Arendebeskrivning

Under 2019 genomfordes en organisatorisk fordandring i Vaxholms stad dar det operativa ansvaret for
ungdomsmottagningen i Morby (samverkansavtal med Danderyd) flyttades fran socialférvaltningen till
enheten for samverkan och stéd under utbildningsforvaltningen. Med anledning av detta bor ansvaret
for ungdomsmottagningen ocksa fortydligas i barn- och utbildningsndmndens reglemente. Ansvaret for
ungdomsmottagningen har inte direkt framgatt i socialndmndens reglemente tidigare och darfér ar
ingen revidering av namndens reglemente nédvandig.

Meningen "Ansvara for ungdomsmottagningen” foreslas laggas till i barn- och utbildningsndmndens
reglemente.

Handlingar i drendet

Tjansteutlatande, Kristoffer Staaf, 2020-08-27
Barn- och utbildningsnamndens reglemente - revidering

Kopia pa beslutet till:

For atgard: Kristoffer Staaf

F6r kinnedom: Anders Roxstréom
Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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Reglemente for barn- och

utbildningsnamnden

Beslutat av kommunfullmaktige i
Vaxholms stad 2020-08-21, § xx




Dnr KS 2020/159.003
2av?2

1§ Kompletterande bestaimmelser

For namnden galler utdver vad som foreskrivs i detta reglemente dven reglementet med gemensamma
bestammelser fér namnder i Vaxholms stad.

2§ Namndens uppgifter

Namnden ska inom ramen fér anvisade medel och under forutsattning av att kommunfullmaktige inte
for sarskilt fall beslutar annat ansvara for:

e uppgifter enligt skollagen betrdffande det offentliga skolvdasendet for barn, ungdom och vuxna; dvs.
forskola, forskoleklass, grundskola, grundsarskola, gymnasieskola, gymnasiesarskola, kommunal
vuxenutbildning, sarskild utbildning for vuxna, utbildning i svenska for invandrare samt fritidshem

e annan pedagogisk verksamhet i form av pedagogisk omsorg, 6ppen forskola och 6ppen
fritidsverksamhet

e yttranden till Statens skolinspektion i arenden om godkdannande av enskild som huvudman for skolor
och fritidshem

e godkannande av enskild som huvudman for forskola

e Dbeslut att enskild huvudman fér sddan pedagogisk omsorg som erbjuds i stallet for forskola eller
fritidshem ska ha ratt till bidrag

e tillsyn 6ver forskolor och fritidshem vars huvudman kommunen har godkant samt av sadan

pedagogisk omsorg vars huvudman kommunen har forklarat ha ratt till bidrag

elevhilsa

studie- och yrkesvagledning

aktivitetsansvar

uppgifter som utbildningsanordnare enligt diskrimineringslagen

skolbibliotek

anordnande av skolskjuts

interkommunala ersattningar

kulturskola

verksamhetsforlagd undervisning (VFU)

ungdomsmottagningen

3§ Sammansattning
Namnden bestar av det antal ledamoter och ersattare som fullmaktige beslutat.
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Protokoll Socialndmnden
2020-08-25

Anr SN 2019/73.730

lavl

§ 55 Omsorgsplan, aldre och funktionshindrade

Socialnamndens beslut

Socialndmnden féreslar kommunstyrelsen tillstyrka kommunfullmiktige besluta
Omsorgplanen for aldre och funktionshindrade 2020-2025 godkéanns.

Arendebeskrivning

Socialndmnden och socialférvaltningen har reviderat Aldre- och funktionshinderomsorgsplanen fér
2016-2020 och har nu ett férslag pa plan for perioden 2020-2025. Aldre- och funktionshinderomsorgs-
planen ska ange en inriktning for den framtida planeringen av dldre- och funktionshinderomsorgen i
kommunen.

Planen har férenklats och malen har tydligare koppling till kommunens och namndens nya malomraden
med fokus pa digitalisering, personalens kompetens samt forebyggande arbete.

Kommunfullmaktige beslutade 2019-11-11 § 61 om aterremiss av omsorgsplanen till socialndmnden
med motivering att pensionarsorganisationerna ska beredas majlighet att vara remissinstans innan
beslut om Omsorgsplanen fattas.

Omsorgplanen for aldre och funktionshindrade 2020-2025 har skickats pa remiss och granskats av KPR
och KFR. Det inkom endast synpunkter av redaktionell karaktar vilka nu har atgardats i Omsorgsplanen.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar

- Tjansteutlatande, Camilla Lundholm, utférarchef
- Omsorgplanen for adldre och funktionshindrade 2020-2025

Kopia pa beslutet till
For atgard: Camilla Lundholm

For kdannedom: Socialndmnden

Ordférande Justerare
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Tjansteutlatande
2020-07-03

Anr SN 2019/73.730
lavl

Socialférvaltningen
Camilla Lundholm
Utférarchef

Aterkoppling

Forslag till beslut

Socialndmnden foreslar kommunstyrelsen tillstyrka kommunfullmdktige besluta
Omsorgplanen for aldre och funktionshindrade 2020-2025 godkanns.

Arendebeskrivning

Socialnamnden och socialférvaltningen har reviderat Aldre- och funktionshinderomsorgsplanen for
2016-2020 och har nu ett férslag pa plan fér perioden 2020-2025. Aldre- och funktionshinderomsorgs-
planen ska ange en inriktning for den framtida planeringen av aldre- och funktionshinderomsorgen i
kommunen.

Planen har férenklats och malen har tydligare koppling till kommunens och namndens nya malomraden
med fokus pa digitalisering, personalens kompetens samt férebyggande arbete.

Kommunfullméaktige beslutade 2019-11-11 § 61 om aterremiss av omsorgsplanen till socialndmnden
med motivering att pensiondrsorganisationerna ska beredas mojlighet att vara remissinstans innan
beslut om Omsorgsplanen fattas.

Omsorgplanen for dldre och funktionshindrade 2020-2025 har skickats pa remiss och granskats av KPR
och KFR. Det inkom endast synpunkter av redaktionell karaktar vilka nu har atgardats i Omsorgsplanen.

Handlingar i drendet

- Tjansteutlatande, Camilla Lundholm, utférarchef
- Omsorgplanen for dldre och funktionshindrade 2020-2025

FoOr atgard: Camilla Lundholm

For kannedom: Socialnamnden
Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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Omsorgsplan for aldre och
funktionshindrade 2020-2025

Aldreomsorg
2019
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1 Malsattningar for omsorg om adldre och personer med funktionsnedsattning

i Vaxholms stad

Utgangspunkterna i arbetet med fragor som rér omsorg om aldre och personer med
funktionsnedsattning i Vaxholms stad ar de nationella malen som antagits av riksdagen, och
kommunens egna mal och socialndmndens vision som anges nedan:

”Socialndmnden verkar for att skapa goda levnadsvillkor och trygghet for stadens invanare.
Verksamheterna kdnnetecknas av god framforhallning, aktivt férebyggande arbete samt
professionalitet vilket innebar respekt, fértroende och tillgdnglighet for stadens innevanare.”

1.1 Nationella madl fér omsorg av dldre- och personer med funktionsnedsdittning

Enligt de nationella mal som antagits av riksdagen ska “aldre kunna leva ett aktivt liv och ha
inflytande i samhallet och 6ver sin vardag, kunna aldras i trygghet och med bibehallet oberoende,
bemotas med respekt och ha tillgang till god vard och omsorg.”

De nationella malen for omradet som omfattar personer med funktionsnedséattning ar en
samhallsgemenskap med mangfald som grund, att samhallet utformas sa att manniskor med
funktionsnedsattning i alla aldrar blir fullt delaktiga i samhallslivet och jamlikhet i levnadsvillkor for
flickor och pojkar, kvinnor och man med funktionsnedsattning.

2 Overgripande mal for omsorg om dldre och personer med
funktionsnedsattning i Vaxholms stad

Socialnamndens specifika mal har formulerats med utgangspunkt fran Vaxholms stads tre
kommunévergripande malomraden: kvalitet, livsmiljé och ekonomi.

Malomrd Beskrivning Namndens mal
de
Kvalitet Vaxholms stads verksamheter har god | Nojda brukare: Invanare och narstaende ar néjda med
kvalitet i enlighet med nationella socialndmndens verksamheter.
styrdokument och invanarnas . . . . -
upplevelse. Kommunen ger god Soc_:.lalnamnde_.n tl[lvaratar dlglFallserlngens mojligheter for
service som kénnetecknas av god att qka sjalvstandighet, delaktighet och verksamheternas
tillganglighet och positivt bemdtande. | Kvalitet.
Arbetet inom socialndmndens verksamhetsomrade utgar
fran vetenskap och beprévad erfarenhet.
Livsmiljid  Vaxholms stad erbjuder en attraktiv God halsa framjas hos stadens invanare och deras
livsmiljé dar kommunen tillgodoser narstaende.
manskliga behov inom ramen for
jordens resurser. Livsmiljé omfattar
bade social- och ekologisk hallbarhet.
Ekonomi  Den kommunala servicen ar Ekonomin ar langsiktigt hallbar
kostnadseffektiv sa att skattepengarna
ger sa stort varde som mgjligt.

3 Demografi i Vaxholms stad

En del i planering av verksamheternas utveckling bygger pa antaganden om framtida
befolkningsutveckling.

Demografisk utveckling

Befolkningsprognosen fér Vaxholms stad 2020-2030 visar att invanarantalet forvdntas oka fran
12 337 till 14 757 personer, vilket motsvarar en 6kning med 21 %. Personer i aldern 65 ar och aldre
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forvantas oka fran 2 116 till 2 989 personer. En 6kning pa ca 36 %.

2020 berdknas antalet personer i aldersgruppen 65 ar och aldre till ca 21 % av den totala
folkméangden i Vaxholms stad. For 2030 ar gruppen ca 25 % av befolkningen.

Samtidigt dndras sammansattningen hos gruppen dldre, 80 ar och aldre. Till 2035 6kar antalet med
ca 2,7 ganger till ca 1226 personer fran dagens ca 500 personer. Den stora 6kningen forvantas ske
efter ar 2020.

Okning i
Alder / Ar 2020 2025 2030 2035 procent fran
2020
0-18 3070 3181 3299 3502 14
19-64 6 649 7 600 7764 8043 21
65-79 2 096 2 251 2469 2 841 35
80+ 522 909 1226 1378 160
12 337 13 941 14 757 15764 28

4 Prioriterade omraden

Namnden har identifierat ett antal utvecklingsomraden som beskrivs nedan.

4.1 Aldreomsorgen i Vaxholms stad

Hjalp i hemmet dr den bendmning som anvands for att beskriva det bistand som omfattar service-
och omvardnadsinsatser som utférs av kommunens hemtjanstverksamhet. | hemmet ska man kunna
fa hjalp och stéd i den dagliga livsféringen. Insatser som kan beviljas:

e omvardnad

e serviceinsatser

e ledsagning

e matdistribution

e trygghetslarm

e dagverksamhet

e avlosning i hemmet

Vaxholms stad tillampar fran 2012-05-01 Lagen om valfrihetssystem (LOV). Staden kommer att verka
for att utveckla férutsattningarna for externa anordnare. Staden kommer dven verka for att egen regi
och externa utdvare ges samma forutsattningar inom ramen fér LOV.

4.2 Stéd till personer med funktionsnedsdttning i Vaxholms stad

Manniskor som inte kan tillgodose sina egna behov ska erbjudas stod for att mojliggora ett
sjalvstandigt liv. Personer med funktionsnedséattning boende i Vaxholm har ratt att bo och leva tryggt
och sjalvstandigt och erbjudas majligheter till aktiviteter och gemenskap. Insatser som kan beviljas ar
bland annat:

e Boendestdd

e Korttidsvistelse enligt LSS

e Kontaktperson

e Personlig assistans

o Daglig verksamhet, daglig sysselsattning
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4.3 Kommunal hdlso- och sjukvdrd

Staden ansvarar for halso- och sjukvard i sarskilt boende och dagverksamhet for dldre samt
verksamheter enligt LSS. Ansvaret omfattar insatser fran sjukskoterska, fysioterapeut och
arbetsterapeut. All halso- och sjukvard ska leva upp till de krav som lagar och foreskrifter anger.

Stockholms lans landsting ansvarar for hemsjukvarden, dvs ovrig halso- och sjukvard som utférs i den
enskildes hem.

4.4 Boendeformer- samhdillsplanering

Narmiljo, trygghet i vardagslivet samt tillgang till service och kommunikationer &r omraden som
maste beaktas nar framtidens boende for malgruppen planeras. Kunskapen om forutsattningar for
aldre och personer med funktionsnedsattning och den demografiska utvecklingen bor spridas till en
vidare krets av intressenter for att mota dagens och framtidens behov. Det galler till exempel
bostadsbolag, affarer, restauranger och kultur.

4.4.1 Sdrskilda boendeformer

Sarskilt boende &r till for personer med stora omvardnadsbehov dygnet runt. | sarskilt boende har
staden halso- och sjukvardsansvar till och med sjukskoterskeniva. For att fa ett sddant boende kravs
bistandsbeslut.

Vaxholms stad erbjuder platser i sarskilt boende pa Cyrillys, Framnashagen och Borgmastargarden.
Inriktningen varierar mellan somatisk och platser med demensinriktning. De sarskilda boendena i
Vaxholms stad drivs i egen regi.

Under de ndrmaste aren kommer behovet av platser i sarskilt boende 6ka till foljd av att antalet dldre
Okar. Planering for byggnation av nya boenden pagar och det finns en risk att dessa inte star fardiga
utan att behov av att kopa platser utanfor kommunen kommer att uppsta under en period.

4.4.2 Tillfélligt boende /viixelboende inom dldreomsorgen

Tillfalligt boende /vaxelboende innebér en kort tids boende utanfor det egna hemmet, pa ett boende
som ar avsett for tillfalligt boende. Tillfalligt boende ar en insats som tillgodoser allmanna
omvardnadsbehov, det vill sdga att med stod av personal uppratthalla funktioner.

4.4.3 Boendeformer for personer med funktionsnedsdttning

Vaxholms stad erbjuder idag platser i gruppbostad och servicebostad enligt LSS pa Ullbergsvag och i
Fredriksstrands boendeservice. Dessa verksamheter bedrivs pa entreprenad av Oliva omsorg Under
2015 tog kommunerna i Stockholms lan éveransvaret for utférandet av halso- och sjukvardsinsatser
inom LSS-verksamheterna.

Syftet med insatsen bostad med sarskild service ar att den enskilde ska kunna leva ett sa sjalvstandigt
liv som maijligt. En bostad kan vara utformad pa olika satt, men dessa tre huvudformer kan urskiljas:

e Gruppbostad: beviljas for den som har ett stoédbehov dygnet runt.

e Servicebostad: dr en boendeform for personer med behov av viss tillsyn och omvardnad,
men som anda klarar mycket sjal

e Annan sarskilt anpassad bostad: ar en boendeform for personer som behéver en bostad
med viss grundanpassning utifran sin funktionsnedsattning. Omvardnad, stdd och service
eller fritidsverksamhet ingar inte i denna boendeform.

Inom ramen for Socialtjanstlagen kan andra stédboende beviljas:

e Stodboende: ar en temporar boendeform for den som pa grund av psykisk

52



funktionsnedsattning behover stdd for att klara av sin boendesituation.

e Hem fo6r vard eller boende (HVB)

4.4.4  Ovriga boendeformer for dldre

Vaxholms stad har tva hyresfastigheter med sammanlagt 56 seniorlagenheter. De tva fastigheterna
har adress Torggatan 19, 21, 32 och 34 samt V :a Ekuddsgatan 17. S6kande till seniorlagenheter ska
vara minst 65 ar och folkbokford pa en adress i Vaxholm.

Boendeformen ar inte behovsproévad. Fastighetsenheten hyr ut lagenheterna dar den som statt

langst i kon far erbjudande om lagenhet.

| enlighet med vad som anges i stadens oversiktsplan (sid 27) har seniorboenden stor efterfragan och
ska beaktas i kommande planering av nya omraden for bebyggelse.

| dagslaget finns inga politiska beslut om utokning under planperioden av antal platser pa

kommunens seniorldgenheter.

5 Namndens mal och aktiviteter

5.1 Noéjda brukare: Invanare och néirstaende éir n6jda med socialndmndens

verksamheter.

Aktiviteter

Beskrivning

Na ut med information till stadens medborgare och
deras narstaende som kan vara i behov av stéd fran
kommunen.

Stadens hemsida och andra informationskanaler som
exempelvis broschyrer, information i lokalpress,
kommunens egen tidning. Utbyte av information sker
aven i samband med regelbundna méten med KPR
(Kommunala pensionarsradet) och KFR (kommunala
funktionsnedsattas rad).

All personal ska ha grundldggande yrkeskompetens
for sina uppgifter. Utbilda personal med
spetskompetens inom demens, psykiatri och vard i
livets slut.

Den generella kompetens- och kunskapsnivan och
den mer specialinriktade behdéver hela tiden
utvecklas. Malet ar att all personal ska ha
grundlaggande yrkeskompetens for sina uppgifter.

5.2 Socialnémnden tillvaratar digitaliseringens mdéjligheter for att 6ka sjéilvstéindighet,
delaktighet och verksamheternas kvalitet.

Aktiviteter

Beskrivning

Namnden ska prioritera utvecklingen av alla typer av
tekniska lI6sningar som kan bidra till en mindre
resurskravande och battre vard- och omsorg.

Personlig integritet ar viktigt vid inférandet av olika
tekniska hjalpmedel och kravstalls vid upphandling for
att sakerstalla att den nya dataskyddsférordningen
efterfoljs.

Omsorg av personer inom malgruppen som helhet
ska fungera och forbattras med hjélp av e-tjanster.
Staden arbetar for att succesivt utveckla e-hélsa

genom att inféra e-tjanster riktat mot medborgarna.

Under aret kommer ett e-halsoprojekt att genomforas
i samarbete med Teknikmarknad.

5.3 Arbetet inom socialndmndens verksamhetsomrdade utgar fran vetenskap och

beprévad erfarenhet.

Aktiviteter

Beskrivning

Staden ska arbeta kontinuerligt med férbattrings- och
utvecklingsarbete i syfte att tydliggora hur

Synpunkter pa omsorgen av malgruppen ar vardefulla
och ger kunskap om vad som bor forbattras i
verksamheterna. Det ska vara enkelt att framfora
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Aktiviteter

Beskrivning

verksamheten ska organisera sitt uppfoljnings- och
kvalitetsarbete

synpunkter och klagomal och den som for fram
synpunkter ska bli bemott med respekt och fa
kunskap om vilka eventuella atgarder som vidtagits.

5.4 God hdlsa frémjas hos stadens invdnare och deras ndrstdende.

Aktiviteter

Beskrivning

Genom férebyggande arbete motverka uppkomsten
av skador och ohalsa insatser.

Genom att stérka samarbete och ha kontinuerlig
kontakt med intresseorganisationer och
frivilligorganisationer ska staden inspirera och
uppmuntra till aktiviteter och nyttja kommunens utbud
av tjanster.

Genomféra uppsokande verksamhet och inbjuda till
samverkan med Landstinget avseende uppsoékande
hélso- och sjukvard.

Aktiviteterna kan utféras av bade stadens verksamhet
som frivilliga krafter och omfattar tjanster som inte kan
kopas pa 6ppna marknaden och tjdnster som inte ar
beviljade som bistand. Funktioner som bedriver
uppsOkande verksamhet i dagslaget ar:

«Silviasyster

*Boendestdd

*Anhdrigkonsulent

*Avdelningen fér myndighetsutdvning
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Protokoll Socialndmnden
2020-08-25

Anr SN 2020/58.790

lavl

§ 57 Rapportering av ej verkstallda beslut kvartal 2 2020

Socialnamndens beslut
Informationen noteras till protokollet.

Arendebeskrivning

Enligt gdllande rutiner rapporteras till socialndmnden, kommunfullmaktige och stadens revisorer vad
forvaltningen har rapporterat till IVO (Inspektionen fér vard och omsorg) i fraga om beslut om insatser
enligt SoL (Socialtjanstlagen) och LSS (Lagen om stod och service till vissa funktionshindrade) fér kvartal
2 2020, som ej har verkstallts inom tre manader efter beslut.

Inom lagrummet for SolL ar alla beslut verkstallda.

Inom lagrummet for LSS ar alla beslut verkstallda.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar
Tjansteutlatande 2020-07-22, Rebecca Borg.

Kopia pa beslutet till

F6r kinnedom: Kommunstyrelsen.

Ordférande Justerare
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Tjansteutlatande
2020-07-22

Anr SN 2020/58.790
lavl

Socialférvaltningen
Rebecca Borg
Enhetschef

Rapportering av ej verkstallda beslut kvartal 2 2020

Forslag till beslut
Informationen noteras till protokollet.

Arendebeskrivning

Enligt gdllande rutiner rapporteras till socialndmnden, kommunfullmaktige och stadens revisorer vad
forvaltningen har rapporterat till IVO (Inspektionen fér vard och omsorg) i fraga om beslut om insatser
enligt SoL (Socialtjanstlagen) och LSS (Lagen om stdd och service till vissa funktionshindrade) for kvartal
2 2020, som ej har verkstallts inom tre manader efter beslut.

Inom lagrummet for Sol ar alla beslut verkstallda.
Inom lagrummet for LSS ar alla beslut verkstallda.

Handlingar i arendet
Tjansteutlatande 2020-07-22, Rebecca Borg.

Kopia pa beslutet till:

F6ér kinnedom: Kommunstyrelsen.
Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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Protokoll Namnden for teknik, fritid och kultur
2020-05-28

Anr TFK 2019/151.007

lavl

§ 31 Svar pa revisionens onskemal om fortydligande

Namnden for teknik, fritid och kulturs beslut
Forvaltningens svar pa revisionens 6nskemal om fortydligande godkanns.

Namnden for teknik, fritid och kultur foreslar kommunstyrelsen tillstyrka kommunfullméktige besluta
Informationen noteras till protokollet.

Protokollsanteckning
Tina Runhem (M) anmaler protokollsanteckning till protokollet.

Lista éver prioriteringar 6ver kommunens fastigheter fér vara kdrnverksamheter, dér kostnader och risk
framgadr, ska redovisas fér némnd.

Arendebeskrivning

| sitt Gnskemal om fortydligande efterfragar revisorerna foljande:
- Tidsplan for atgarder som pekas ut i ndmndens svar

- Nar kan en inventering och dokumentering av stadens kajer, strandskoningar, bryggor m.m. vara klar
och nar kan en bedémning av underhallsskulden presenteras?

- Gar det att precisera underhallsskulden pa gator och vagar ytterligare i syfte att minska osakerhet.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar
Svar pa fortydligande fran revisionen 2020-05-14

Onskemal om fortydligande, 2020-04-06

Kopia pa beslutet till

For atgard: Alexander Wahlstedt, sbf
André Hagberg, sbf

For kannedom: Susanne Edén, sbf
Anders Haglund, revisionen

Ordférande Justerare
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Tjansteutlatande
2020-04-07

Anr TFK 2019/151.007
lav3

Stadsbyggnadsforvaltningen
Alexander Wahlstedt
Fastighetschef

Robert Klingvall
Projektledare

Svar pa fortydligande fran revisionen

Forslag till beslut
Forvaltningens svar pa revisions 6nskemal om fortydligande godkénns.

Namnden for teknik, fritid och kultur foreslar kommunstyrelsen tillstyrka kommunfullméktige besluta att
informationen noteras till protokollet.

Arendebeskrivning

| sitt onskemal om fortydligande efterfragar revisorerna féljande:
- Tidsplan for atgarder som pekas ut i ndmndens svar

- Nar kan en inventering och dokumentering av stadens kajer, strandskoningar, bryggor m.m. vara klar
och néar kan en bedémning av underhallsskulden presenteras?

- Gar det att precisera underhallsskulden pa gator och vagar ytterligare i syfte att minska osakerhet.

Nedan beskrivs svaren i relation till de ursprungliga fragorna méarkta med fet text.

Bedomning

Fraga: Uppréttar rutiner och processer som beskriver hur underhallsarbetet ska prioriteras vad
géller fastigheter och kajer.

Svar: Fastighetsenheten har tagit fram forslag pa rutiner for planering och prioritering av
underhallsatgarder som forvantas antas pa namndmaote 2020-04-23.

Planering for renovering av de centrala kajerna pa Vaxon pagar och redovisas [6pande inom projektet
for Vaxholms kajer. Enligt tekniska enhetens beddmning ar utéver de centrala kajerna endast
Estlandskajen att rdkna som en kajanldggning. Ovriga anlidggningar som omnamnts i revisorernas
skrivelse avser strandskoningar, bryggor med mera, vilka annu inte finns inventerade.

Fraga: Upprattar en forteckning 6ver de kajer som staden ansvarar fér, utéver de centrala
kajerna som nu ar foremal for en 6versyn och inventerar underhallsbehovet for dessa.

Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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Tjansteutlatande
2020-04-07

Anr TFK 2019/151.007
2av3

Svar: Tekniska enheten ska under 2020 foéresla en inventering av anldggningar langs Vaxons strandlinje
som Namnden for Teknik, Fritid och Kultur far ta stallning till. Detta ar ett komplext arbete da det kan
finnas olika typer av anlaggningar. Bland annat kan tredje part ha byggt pa kommunaldgd mark med
eller utan tillstand, det kan finnas anlaggningar i naturmark av oklar karaktar och det kan eventuellt
finnas kommunala anldggningar pa privat mark. Ovriga dar har ett fatal kinda anldggningar varfoér fokus
ligger pa att inventera Vaxon, exempelvis har Waxholmsbolaget angoring vid bryggor pa bade Rind6 och
Resard.

Tekniska enheten ska under 2020 dven ta fram alla gallande arrenden avseende anlaggningar langs
Vaxons strandlinje. Dessa ska foljas upp for att sdkerstalla att arrendet efterlevs géllande underhall,
sakerhet och ekonomi. Detta arbete ska utgora en bas for en handlingsplan for fortsatt inventering som
faststalls 2021.

Fraga: Intensifierar arbetet med att uppratta rutiner for att planera och prioritera underhall
avseende fastigheter.

Svar: Rutiner beslutades pa TFK:s sammantrdde 23/4, rutinbeskrivningen anvands redan i verksamheten
for att ta fram underhallsplaner.

Fraga: Preciserar befintlig underhallsskuld avseende gator/véigar i ett mindre intervall for att
mojliggora ett ytterligare mer Zndamalsenligt underhalisarbete.

Svar: Arbetet pagar sedan 2019 da Vaxholm stad vid ingangen av aret inte hade nagon bedémning av
befintlig underhallsskuld. Under 2020 kommer tekniska enheten att ta fram ett forslag for hur Vaxholm
stad ska hantera underhallsskulden bade administrativt och praktiskt. Att minska intervallet innebar
kostnader och enheten haller pa att utreda vilka resurser som kan kravas for att minska intervallerna for
att darifran kunna ta stallning till det fortsatta arbetet.

Fraga: Ser over vilka systemstdd som dr lampliga for gator/vagar, kajer och fastigheter.

Svar: Oversyn av behov av systemstdd pagar, fokus &r att i férsta hand inforskaffa en
forvaltningsgemensam fastighetdatabas for att sdkerstalla huvudmannaskap och annan basfakta. Viktigt
att se arbetet ur ett helhetsperspektiv da systemstod dr beroende av varandra och férvaltningen i stort
ar beroende av att ha samma uppgifter och att kunna se vad som hander i andra delar av verksamheten.
Projektledare ar tillsatt. En genomlysning av férvaltningens digitaliseringsbehov samt en
sammanstallning av mojliga systemstdd berdknas vara klar HT20. Darefter beror tidsplanen av
budgetmedel och LOU.

Fraga: Uppréttar rutinbeskrivningar for hur genomforda underhallsprojekt ska foljas upp och
analyseras.

Svar: Bedoms vara klart HT20 och kan saledes nyttjas for att folja upp arets investeringsprojekt.

Fraga: Efter inventering av fastigheter jamfor dessa uppgifter mot de uppgifter som finns hos
Lantmateriet och Skatteverket.

Svar: En jamforelse mellan lantmateriet och anlaggningsregistret pagar och bedéms vara fardig HT20.
Fastighetsenheten har nyligen fatt tillatelse att agera ombud for Vaxholms stad pa skatteverkets
hemsida vilket underlattar inventeringsarbetet.
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Maluppfyllelse
Genomforda atgarder enligt ovan kommer att bidra till att kvaliteten i verksamheten forbattras.

Forbattrad bedomning av underhallsbehov/underhallsskuld ger battre férutsattningar for ekonomisk
hallbarhet.

Finansiering

| huvudsak kommer inventeringsarbete att ske inom ram. Eventuellt kan kostnader uppkomma for
besiktningar av anlaggningar samt for att minska intervallen avseende underhallsskulden for gator och
vagar. | sadana fall aterkommer enheten med narmare uppgifter om detta.

Forslagets konsekvenser

Ovanstaende atgarder innebar ett storre arbete pa tekniska enheten som behdéver prioriteras i relation
till andra arbetsuppgifter.

Uppfoljning och utvardering
Arbetet kommer att aterrapporteras till namnden for teknik, fritid och kultur.

Handlingar i drendet
Svar pa fortydligande fran revisionen 2020-05-14

Onskemal om fértydligande, 2020-04-06

Kopia pa beslutet till:

For atgard: Alexander Wahlstedt, sbf
André Hagberg, sbf

For kannedom: Susanne Edén, sbf
Anders Haglund, revision
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§ 23 Yttrande over remissutgava Sjotrafikutredning del 1

Kommunstyrelsens planeringsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta
Yttrande 6ver remiss Sjotrafikutredning del 1 godkanns.

Arendebeskrivning

Regionfullmaktige beslutade i samband med budget 2019 (LS 2017-1455) att trafikndmnden ska utreda
och arbeta med att forma framtidens sjotrafik, under mandatperioden. Sjétrafiksutredning del 1
omfattar sjotrafikens upplagg och hur sjotrafiken ska formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens
Overgripande mal.

Syftet med sjotrafikutredningen del 1 ar att utreda behovet av sjotrafik med planeringsar 2025 och med
en framatblick pa 10 ar. Sjotrafikutredning del 2 kommer sedan att undersoka vilket tonnage som kravs
for att utfora de uppgifter och uppna de egenskaper som del 1 identifierat.

Trafikforvaltningen har arbetat fram och utrett tva utvecklingsalternativ for sjotrafiken, UA1 och UA2.
UA1 foreslar att sjotrafiken inte forandras avsevart och att trafikupplagget ska likna det som finns idag.
UA2 foreslar daremot storre forandringar. Direktlinjer fran Stockholm ska begransas, och resendrer som
ska resa langre ut i skargarden behdver resa med kollektivtrafiken pa land till replipunkter och andra
bytespunkter for att dar byta till sjétrafiken for vidare resa. Bada forslagen foreslar att
pendelbatsforsokslinjen mellan Vaxholm och Stockholm blir permanent.

Sjotrafiksutredning del 1 ska resultera i att ett &ndamalsenligt tonnage kan utredas vidare i
sjotrafiksutredning del 2.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar

Remissutgava Sjotrafiksutredningen del 1, 2020-05-04
Tjansteutlatande 2020-08-10, Yttrande Gver remissutgava Sjotrafikutredningen del 1.

Kopia pa beslutet till

F6r kinnedom: (Tjansteutlatande 2020-08-10, Yttrande 6ver remissutgava Sjotrafikutredning
del 1, ska expedieras tillsammans med beslutet till remissinstansen)

Trafikférvaltningen, registrator.tf@sll.se, uppge diarienumret TN 2019-0440
samt Vaxholms stad i arendemeningen

Ordférande Justerare
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Stadsbyggnadsforvaltningen
Adam Hjort
Trafikplanerare

Yttrande 6ver remissutgava Sjotrafikutredning del 1

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta:

Yttrande 6ver remiss Sjotrafikutredning del 1 godkanns.

Sammanfattning

Regionfullmaktige beslutade i samband med budget 2019 (LS 2017-1455) att trafikndmnden ska utreda
och arbeta med att forma framtidens sjotrafik, under mandatperioden. Sjotrafiksutredning del 1
omfattar sjotrafikens upplagg och hur sjotrafiken ska formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens
Overgripande mal.

Syftet med sjotrafikutredningen del 1 ar att utreda behovet av sjotrafik med planeringsar 2025 och med
en framatblick pa 10 ar. Sjotrafikutredning del 2 kommer sedan att undersoka vilket tonnage som kravs
for att utfora de uppgifter och uppna de egenskaper som del 1 identifierat.

Trafikforvaltningen har arbetat fram och utrett tva utvecklingsalternativ for sjotrafiken, UA1 och UA2.
UA1 foreslar att sjotrafiken inte forandras avsevart och att trafikupplagget ska likna det som finns idag.
UA2 foreslar daremot storre forandringar. Direktlinjer fran Stockholm ska begransas, och resendrer som
ska resa langre ut i skargarden behover resa med kollektivtrafiken pa land till replipunkter och andra
bytespunkter for att dar byta till sjétrafiken for vidare resa. Bada forslagen foreslar att
pendelbatsforsokslinjen mellan Vaxholm och Stockholm blir permanent.

Sjotrafiksutredning del 1 ska resultera i att ett &ndamalsenligt tonnage kan utredas vidare i
sjotrafiksutredning del 2.

Arendebeskrivning

Trafikférvaltningen har i en remiss, darendenummer TN 2019-0440, 6versant sjotrafikutredningen del 1.
Syftet ar att utreda behovet for sjotrafiken med en framatblick pa 10 ar, utifran planeringsaret 2025,
samt hur sjotrafiken ska utformas i regionen och battre kunna kopplas till kollektivtrafiken pa land.
Sjotrafikutredningen ska bidra med att 6ka den regionala tillgangligheten, for saval stadsnéra trafik som
till skargarden, skapa en mer resurseffektiv kollektivtrafik och kortare restider. Dartill ska del 1
tydliggora vilket tonnage som kravs for att utfora trafiken, detta kommer sedan vidare utredas i del 2.

Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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Bed6mning

Vaxholms stad ar positiv till att Trafikforvaltning foreslar att pendelbatsforsoket mellan Vaxholm och
Stockholm permanentas, i bade UA1(utredningsalternativ) och UA2. Kollektivtrafiken pa vatten har en
central roll i Vaxholms utveckling och bidrar till att framja en hallbar utveckling i skargarden. En
utvecklad skargards- och pendelbattrafik bidrar det till ett 6kat kollektivt resande i kommunen, minskad
trangsel i vagnatet och miljébelastning, 6kad regional tillganglighet, starkt lokalt naringsliv och
forbattrad tillgang till service, skola, idrott och kulturliv. Vaxholm anser att utvecklingsmalet for en
permanent pendelbatlinje, mellan Vaxholm och Stockholm, ar att mojliggéra en restid under 40 min.

Pendelbattrafiken kommer att ha en viktig roll fér pendlare i Vaxholm, och dven for turister och
besoksnaringen i kommunen. Vaxholm ar bland de mest populédra besoksmalen i skdrgarden och under
framfor allt sommaren ar stadskdrnan full av turister.

Restid

Potentialen for pendelbatstrafik ar stor i Vaxholm och framfor allt &r minskad restid, mellan Stockholm
och Vaxholm, det som behéver prioriteras. Restiden har storst paverkan pa kollektivtrafikens
konkurrenskraft gentemot bilen, och dess attraktivitet for resenadrerna. Vaxholm har i jamférelse med
andra ytterkommuner langre restid, i relation till avstandet, till regionkarnan. Har kan pendelbattrafiken
bidra till att skapa en palitlig, radiell, stomlinje pa vattnet for att mojliggdra snabbare resor. Vaxholm
instammer i att tonnaget har en viktig roll for att forbattra restiderna, vilket del 2 ska utreda, i
kombination med hastighetslattnader for kollektivtrafiken pa farleder. Dartill paverkar antalet stopp
restiden avsevart. Vaxholm anser att de bryggor som ar viktiga att angéra mellan Vaxholms replipunkt
och Stockholm ar; Vaxholms replipunkt, Gashaga, Nacka strand, Slussen och Stromkajen.

Lokala bussférbindelser

En prioritet for att 6ka pendelbattrafikens attraktivitet och beldggning ar att sakerstalla en god
tillganglighet till bryggor och kajer med korta bytestider. En lokal bussforbindelse mellan Resar6 och
Vaxon behover utvecklas for att mojliggora detta. Resar6 dr den nasta storsta 6n i Vaxholm, sett till
antalet invanare, med strax éver 3000 fastboende. En lokal busslinje kommer dven skapa nyttor for
elever och &ldre inom kommunen vilka behdver na skolor och samhéllsservice pa Vaxon.

Bryggor
| Trafikforvaltningens tidigare pendelbatsutredning lyftes konceptet med sidotillagg, vilket kan bidra till

minskad restid genom snabbare angoring vid bryggor. Det ar viktigt for sjotrafikens utveckling att
Trafikforvaltningen fortsatter arbeta vidare pa det i arbetet med riktlinjer for bryggor, i nasta fas. Det ar
dven angelaget att kommuner och ber6rda aktorer deltar i processen, da regionen inte ager eller
ansvarar fér den infrastrukturen i skargarden. Dartill vill Vaxholm lyfta att det finns ett intresse for att
utveckla sjotrafiken till att bli mer hallbar, se 6ver maéjligheten att utveckla eldrivna batar, vilket kraver
att man i tidigt skede undersoker strategiska lagen for bland annat laddinfrastruktur. Vaxholm anser att
Slussen kan bli en allt viktigare brygga for pendlare, forutsatt att tillganglighet till tunnelbana sakerstalls
i projektet Slussen.
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Komfort

Forvaltningens erfarenhet, utifran inkomna synpunkter, ar att pendlare varderar komfort hégt, forutom
restiden. Arbetspendlare vill utnyttja restiden nar de pendlar till att arbeta. Det ar viktigt att pendelbatar
erbjuder en bra sittplats, nedfallbart bord och wifi. Dartill har utsikten en stark bidragande faktor, vilket
manga uppskattar. Samhallsekonomiska analyser uppfattas ha svart att vardera komfort och dess
potential, i synnerhet nar det géller sjotrafik. De samhéllsekonomiska vinsterna kan bli stora, men det
forutsatter att ratt prioriteringar gors. Det uppfattas att man underskattar hur resenér, vilka pendlar
langre strackor, varderar komfort hogt.

Resménster

Vaxholm &r positiv till utredningsalternativ tva och omfordelning av trafiktimmar fran direkttrafik till att
forstarka bastrafiken med battre turtathet och langre trafikdygn, mellan 6ar i skdrgarden och
replipunkter. Vaxholm har tidigare betonat behovet av langre trafikdygn for boende pa 6ar, pa arsbasis,
for att mojliggora att invanare bland annat ska kunna delta i kvallsaktiviteter. Sjotrafikutredningen
inriktar sig dock framfor allt mot bastrafiken mellan kdrndéarna och replipunkter, vilket ar problematiskt
da resandet till och fran 6vriga 6ar blir utelamnade. | Vaxholm éar sjotrafiken viktig for fler 6bor an de pa
kdarnon i kommunen, och ett bra exempel ar Tynning6 dar sjotrafiken ar det alternativ invanarna kan
nyttja for att na kommunal service och skolor i sin kommun. Dartill har varken deltidsboendes eller
sommargasters, vilka ar relativt manga och spenderar delar av aret i kommunen, resmonster
undersokts. Minskad restid till Stockholm med pendelbattrafik kan tdnkas férandra deltidsboendes
vanor och resmonster, och till féljd darav behovet av kollektivtrafik pa vatten.

Taxa

Vaxholm &r positiv till att skdrgardstrafiken integreras i SL-taxan, Vaxholm har lange papekat att taxan
bor fordndras for att 6ka kollektivtrafikresandet och skapa en mer enhetlig taxa. En och samma taxa
kommer gynna naringslivet i skdargarden, mojliggora att boende i skargarden inte behdver betala dubbla
taxor samt gora det enklare for turister och besdkare. Utover enhetlig taxa behover det behov som
dagens 6-kort tillgodoser beaktas.

Besékare och turister

Sjotrafiken har historiskt varit en viktig del av Vaxholms identitet som skargardstad. Det 4r manga
besokare som soker sig till Vaxholm for att uppleva det militarhistoriska arvet, den kulturrika
stadskarnan, naturen och skargardsmiljon. Majoriteten av de som reser fran Strémkajen har Vaxholm
som destination, besdkare och turister ar en viktig del for ett livskraftigt lokalt naringsliv. Det maste vara
enkelt for sdllanresenaren att resa med sjotrafiken — var och hur byte ska ske maste vara enkelt och
tidtabeller lattforstaeliga sa resendren kanner sig trygg . Vaxholm &r positiv till att de kulturhistoriska
fartygen ska fortsatta att trafikera skargarden, fartygen ar valdigt uppskattade bland invanare och
besokare.

Vaxholm - Grinda
Det anses vara bade ett kostnadseffektivt och miljomassigt bra alternativ att etablera en linje mellan

Vaxholm och Grinda i och med en permanent pendelbatstrafik mellan Vaxholm - Stockholm.

Replipunkt Vaxholm
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Vaxholm arbetar med att ta fram en plan for hur Vaxholms kajer ska restaureras efter det att man
upptéackt att kajens konstruktion ar i daligt skick. Skargard- och pendelbatstrafikens behov hanteras
inom projektet och kommunen ar positiva till att Trafikforvaltningen deltar i arbetet. Mdéjligheten att
drivmedelsforsorja sjotrafiken i Vaxholm, genom en fast anlaggning, undersoks da det kan skapa nyttor
for sjotrafiken i och med det strategiska laget Vaxholms replipunkt har i mellersta skargarden. Projektet
ska dven planera for hur kajomradet kan férbattras och resendrsmiljon ar en viktig del av det, dartill ska
landanslutningar, avfallshantering och farskvatten hanteras inom projekt.

Depaplan
Det ar viktigt att arbetet med att ta fram en depaplan sker i samverkan med kommunerna.

Handlingar i drendet
Remissutgava Sjotrafiksutredningen del 1, 2020-05-04

Tjansteutlatande 2020-08-10, Yttrande 6ver remissutgava Sjotrafikutredningen del 1.

Kopia pa beslutet till:

F6r kinnedom: Trafikférvaltningen, registrator.tf@sll.se, uppge diarienumret TN 2019-0440
samt Vaxholms stad i rendemeningen. (Tjansteutlatande 2020-08-10,
Yttrande 6ver remissutgava Sjotrafikutredning del 1, ska expedieras
tillsammans med beslutet till remissinstansen).

66


mailto:registrator.tf@sll.se

1(95)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-05-04 TN 2019-0440
gltantem?gk I . Infosak. klass
rategisk planering K1 (Oppen)

Handlaggare

Sonny Osterman

08-686 18 02

sonny.osterman@sll.se

Sjotrafikutredning del 1

Region Stockholm Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Sate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besok oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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Infosak. klass

Strategisk planering K1 (Oppen)

Sammanfattning

Regionfullmaktige beslutade i samband med budget 2019 att trafiknamnden
under mandatperioden ska paborja arbete med att forma framtidens sjotrafik.
Ett forsta steg ar att grundligt och strategiskt utreda hur framtidens sjotrafik ska
se ut. Denna utredning omfattar sjotrafikens upplagg och hur sjotrafiken ska
formas i syfte att ga mot kollektivtrafikens 6vergripande mal. Utredningsarbetet
har skett i ndra dialog med intressenter.

Forordad inriktning, med planeringsar 2025, ar att sjotrafiken ska kopplas
samman mer med landkollektivtrafiksystemet som medfor att det blir enklare
att resa med sjotrafiken som en naturlig del av kollektivtrafiksystemet. For
skargardstrafikens del innebar det en omfordelning av trafiktimmar fran dagens
sa kallade direkttrafik mellan Stockholm till skargardens mellersta och yttre
delar till att starka upp grundtrafiken mellan skargard och bytespunkter i land
med béttre turtathet och langre trafikdygn pa arsbasis. Ett battre turutbud och
langre trafikdygn gagnar saval fastboende som fritidsboende och bestkare sa
lange resan upplevs som tillganglig och &ar attraktiv. Restid, taxor och
bytespunkter med dess funktionalitet bedéms ha stor paverkan pa sjotrafikens
attraktivitet. Utredningen ser ett fortsatt behov av sjotrafik mellan Stockholm
och Vaxholm pa arsbasis samt sasongstrafik mellan Stockholm och Grinda.
Omfordelning av sjotrafikens trafikutbud till langre ut i trafiksystemet medfor
behov av atgarder i befintliga bytespunkter samt medfor dven behov av nya
bytespunkter mellan land- och sjotrafik i Norrtalje och Osterskér i Osteraker.

Tidigare utredningars pendelbatlinjer finns med i planering for ny sjotrafik,
detta innebar nya kopplingar med sjotrafik pa strackorna Norra Ulvsunda—
Gamla Stan och Norra Ulvsunda—Hagersten. Likasa forutsatts kommande
forsok med nya pendelbatlinjer till Vaxholm och Varmdo fortga.
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Lasanvisning

Del 1 — Bakgrund och utgangspunkter

Kapitel 1 — Inledning, behandlar bakgrunden
till att beslut om utredningsstudien togs samt
syfte och avgransningar. Har beskrivs ocksa

hur arbetet har bedrivits.

Kapitel 2 — Styrande dokument, presenterar
de dokument som har varit centrala for

arbetet med sjotrafikutredningen.

Kapitel 3 — Mal, presenterar de mal som har
varit centrala for arbetet med att identifiera

atgarder och utredningsalternativ.

Kapitel 4 — Nulage och forutsattningar,
beskriver de férutsattningar som studien har

utgatt fran.
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Qort tidigt i studien. /

Del 2 — Atgarder och utredningsalternativ

Kapitel 5 — Studerade atgarder och
utredningsalternativ, presenterar de atgarder
och utredningsalternativ som studerats, hur de
har tagits fram och vad de innehéller, hur de har

prioriterats for fortsatt analys, alternativt valts

ﬂlpitel 6 — Effektbeddmning, belyser effekter\
utifran studiens effektmal, samhallsekonomi och

= J

héllbarhetsaspekter, beskriver
beddmningsprocessen och vilka
bedémningsparametrar som har anvants.

Kapitel 7 — Samlad bedémning och
rekommendation, redogor for studiens slutsatser
och identifierar fragor att hantera i det fortsatta
arbetet.
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Terminologi

Bytespunkt — Stérre kajer/bryggor dar byten till landbaserad kollektivtrafik
kan genomforas. Bestar ofta av replipunkter (se nedan) och/eller
sjotrafikhallplatser i de centrala delarna av regionen med omfattande sjotrafik.

Karno — En karno ar en 6 som saknar vagforbindelse, via bro, tunnel eller
farja, till fastlandet och som har olika typer av bostader och erbjuder boende for
bade permanentboende och sdsongsboende. Karnoar ar utpekade i RUFS 2050
och beddms ha forutsattningar for samhallsservice och infrastruktur och
fungerar darfér som en servicepunkt fér omkringliggande déar samt friluftsliv
och turism. Mellan fastlandet och karnoar ska det ga kollektivtrafik varje dag
aret runt, detta kallas bastrafik (i rapporten nedan anvands begreppet
grundtrafik med samma betydelse).

Pendelbattrafik — Sjétrafik med trafikuppgifter foretradesvis inom Malaren
och Saltsjon motsvarande kommuntrafik inom busstrafiken. Trafikforsorjer
vattennara bebyggelse och avlastar landtrafiken pa strategiska linjestrackningar.

Replipunkt — Ar kollektivtrafiknoder utpekade i RUFS 2050. En replipunkt
kopplar samman karndar, kommuncentrum och den centrala regionkdrnan och
fungerar darav som strategiska bytespunkter for saval persontransporter som
godstrafik.

Sjotrafik — Samlingsbegrepp for den kollektivtrafik pa vatten som organiseras
av trafikforvaltningen. Inkluderar darmed bade pendelbats- och
skargardstrafiken.

Skargardstrafik — Sjotrafik som foretradesvis trafikerar skargarden. Viss
skargardstrafik utgar fran centrala delar av regionen.

Tonnage — Ett begrepp for fartyg som, i detta avseende, utfor
trafikforvaltningens kollektivtrafik pa vatten. Kan indelas i de fartyg som
trafikforvaltningen dger som benamns det strategiska tonnaget, samt de fartyg
som ar operatorsagt.

Brygga (stoppstalle) — Samlingsbegrepp for de bryggor och kajer som
trafikforvaltningens kollektivtrafik pa vatten anvander for att plocka upp och
slappa av resendrer.

Depa — Infrastruktur dar fartyg kan el-anslutas och bunkras med drivmedel
samt har tillgang till farskvatten och kan franlamna avfall. Fungerar aven som
kaj att fortdja i nar fartyg ej ar i trafik.

Nattkaj — Kaj eller brygga déar fartyg kan el-anslutas och fort6jas efter
trafikdygn
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Bastrafik/Grundtrafik — Ett miniutbud av kollektivtrafik som bor finnas
mellan karno och respektive replipunkt. Denna bastrafik ar satt till tva turer pa
morgon/férmiddag och omvant tillbaka under eftermiddag/kvall, dessutom ska
varje karno en vardag per vecka éaven ha en senare kvallstur.
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1 Inledning

Region Stockholm bedriver en omfattande kollektiv sjotrafik i Stockholms
skargard samt pendelbattrafik pa ett antal linjer i Méalaren och Saltsjon i
egenskap av att vara regional kollektivtrafikmyndighet. Sjotrafiken ar
upphandlad och utfors av trafikoperatorer inom en handfull trafikomraden
samt ett antal linjer. Trafiken bedrivs med egenagda samt med operatdrsagda
fartyg. Skargardstrafiken har gamla anor och har bedrivits pa ungefar samma
vis under en langre tid. Pendelbatstrafiken ar i delar en nyare foreteelse med
tillkommande linjer under 2000-talet som kompletterar linjer som funnits en
langre tid.

Detta kapitel presenterar bakgrund till varfor utredningen genomfors samt
beskriver syfte samt avgransningar for Sjotrafikutredning del 1. Kortfattat utgor
denna utredning ett samlat grepp 6ver den kollektiva sjétrafik som bedrivs av
Region Stockholm, hur denna kan utvecklas samt integreras med den
landbaserade kollektivtrafiken.

1.1 Bakgrund
Landstingsfullmiktige beslot i ”Budget 2019 for Region Stockholm”, LS 2017-
1455, att trafiknamnden under mandatperioden ska pabdrja arbete med att
forma framtidens sjotrafik. Ett forsta steg ar att grundligt och strategiskt utreda
hur framtidens sjotrafik ska se ut. Utredningen ska omfatta bade trafikens
upplagg, finansiering och framtidens tonnage. Framtidens tonnage omfattar
bade pendelbat- och skargardstrafiken. Utredningsarbetet ska ske i nara dialog
och tillsammans med boende och naringsidkare i skargarden. Besluten aterfinns
aven i Budget for 2020 for region Stockholm, RS 2019-0829.

I genomford "Strategisk pendelbatsutredning”, TN 2017-1363, identifierades
behov av att planera sjotrafiken (pendelbatstrafik och skargardstrafik) utefter
ett systemtank samt att sjotrafiken planeras ihop med kollektivtrafiken pa land
pa ett mer effektivt sétt. Likasa belystes behovet av nya fartyg och hallplatser
(bryggor och/eller pontoner) dels for att det saknas fartyg och hallplatser och
dels for att befintligt tonnage ar alderstiget och i flera fall har passerat dess
tekniska livslangd.

Foreliggande rapport utgor Sjétrafikutredning del 1 som har fokus pa
sjotrafikens trafikala uppbyggnad, behov av resor med sjétrafik i regionen samt
mal for sjotrafiken. Sjotrafikutredning del 2 kommer att fokusera pa det
tonnage som ar nodvandigt for att utfora de uppgifter och uppna de formagor
som identifieras i del 1.
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Syfte och mal

Syftet med sj6trafikutredning del 1 ar att utreda behovet av sjétrafik med
planeringsar 2025 med en framatblick pa ¢ 10 ar. Ett viktigt mal for utredningen
ar att genomfora arbetet i samverkan med relevanta aktérer i regionen.
Utredningen ska visa pa sjotrafikens samlade utformning i Méalaren, Saltsjon
och i Stockholms skargard. Aven andra delar av sjotrafiksystemet utreds
oversiktligt. Det handlar exempelvis om kopplingar till andra trafikslag,
tillganglighet (fysisk samt upplevd), resenarsmiljoer, depafunktioner samt
utformning av trafikbryggor.

Effekter som sjotrafikutredning del 1 ska uppna ar att tillsammans med 6vrig
allman kollektivtrafik 6ka den regionala tillgangligheten — for savél stadsnéara
trafik som till skargarden, korta av restider och planera kollektivtrafiken
resurseffektivt. Vidare ska sjotrafikutredning del 1 medfdra att ett
andamalsenligt tonnage kan utredas vidare i sjctrafikutredning del 2.

| framtagandet av nytt tonnage och bryggor ar det viktigt att en standardisering
av fartyg och bryggor utreds for att nd ekonomisk effektivitet, hog sékerhet och
hdg tillganglighet.

1.3 Omfattning och avgransning

Foreliggande trafikutredning presenterar hur sjétrafiken ska utformas med
planeringsar 2025 och framat. | detta ingar kopplingen till dvrig kollektivtrafik.
Perspektivet "hela resan” for kollektivtrafikresendrerna ar en barande del i de
forslag som presenteras nedan.

Inom sjotrafikutredning del 1 ingar utredningsdelar som &ar behovliga for att
besvara ekonomiska, miljomassiga samt sociala konsekvenser att genomféras i
en for utredningen passande detaljeringsgrad.

| planering av stadsnéra sjotrafik efterstravas effekter sasom restidsvinster och
avlastning pa gatu- och vagnat samt bytespunkter. Har kan nya reserelationer
uppsta med sjotrafik, i synnerhet med beaktande av kombinationsresor cykel—
sjotrafik—cykel.

I planering av skargardstrafik beaktas restiden for “hela resan” i syfte att hélla
den sa kort som mojligt, i detta ingar koppling till 6vrig kollektivtrafik.
Overstromning mellan trafikslagen kan ske och bér planeras for.

Skargardstrafiken har i regel inte avlastande effekter pa vagnat da det ofta
fordras fartyg for att na ut till 6ar. Till 6ar dar det finns vagforbindelse kan dock
sjotrafik ha avlastande effekt pa vagnat. Det ar viktigt att beakta RUFS 2050
samt Landsbygds- och skargardsstrategin i planeringen av sjotrafik i
skargarden.

75



Trafikforvaltningen RAPPORT
Strategisk utveckling 2020-05-04
Planering

Strategisk planering

Eftersom behovet av sjotrafik belyses gors detsamma for behov av investeringar
av fartyg samt bryggor. Likasa behover behovet av nattkajer, kajer dar fartyg
kan bunkra drivmedel och ta emot farskvatten samt lamna avfall belysas.

Utredningen har omfattat samrad genom webenkat med fastboende och
naringsidkare i skargarden. Webenkaten ar en delméngd i det underlag som
behovs for att uppréatta utredningen. Vidare har samrad genomforts med
intresseorganisationer i skargarden.

Dialog och samverkan med offentliga aktdrer sdésom kommuner, trafik- och
regionplanefdrvaltningen och Trafikverket har genomfors, framforallt kring
behov av resor, lokalisering av nattkaj/depa/bunkringskajer samt investeringar
i hallplatser.

Inom utredningen har effektbedomningar genomforts pa tva sjotrafiklinjer som
tidigare analyserats; Ulvsunda — Gamla Stan och Ulvsunda - Hagersten.
Beddmningarna gors inom ramen for de samlade effektbeddmningar som
genomforts for forslag som presenteras nedan.

1.3.1 Avgrénsningar
Utredningen har planeringsar 2025. Darfor ingar ej tillkommande forsok eller
liknande som syftar till att genomforas pa kortare sikt. Avgransningen avser
forsok och liknande som inte har beslutats inom den utredningstid som géller
for denna utredning.

Eftersom sjotrafikutredning del 1 fokuserar pa forslag for sjotrafiken i sig berors
andra delar av sjotrafiksystemet mer oversiktligt. Behov pekas pa vad géller
information, bryggor, replipunkter, depaer och annan infrastruktur, men forslag
lamnas inte alltid. Tonnage utreds endast mycket dversiktligt som en
maojliggorare for olika trafikupplagg. Fartygen i sig utreds i sjétrafikutredning
del 2.

1.4 Arbetsprocess
| ett storre perspektiv ingar sjotrafikutredning del 1 som ett forberedande arbete
infér utredningar och beslut om nytt tonnage. Parallellt med sjétrafikutredning
del 1 genomférs en utredning kring dgandeformer for pendelbatstonnage.
Sjotrafikutredningen del 1 &r dven en inledande utredning for planering av trafik
infOr nya trafikavtal for sjotrafiken. De parallella processerna redovisas i figur 1.
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Skargardsavtalen E29 Option till 2028
Skargardsavtalen E39 Optlon till 2028

Figur 1. Overgrlpande processer som berdr SJotraflken inom region Stockholm

Arbetet med sjotrafikutredning del 1 har haft ett stort inslag av samrad samt
dialog med berorda.

e Samrad har genomforts med berérda kommuner, Trafikverket,
Lansstyrelsen samt intresseorganisationer. Samraden har syftat till
information, delaktighet och dialog.

e En enkéatundersokning med fastboende pa karnoar i skargarden har

genomforts. Enkaten &r en central delmangd i det underlag som anvants

for att utarbeta sjotrafikutredningen.

e Samrad har genomférts med néaringsliv och intresseorganisationer i
skargarden.

e Sjotrafikutredning har varit foremal for en remiss hos berérda aktorer

och inkomna synpunkter har beaktats vid sammanstéallningen av
slutresultatet.

Projektet sjétrafikutredningen har haft I6pande avstamningar med de pagaende
projekten for framtagande av ny kollektivtrafikplan och trafikkoncept i syfte att

sjotrafiken ska bli en mer integrerad del av kollektivtrafiksystemet.
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Styrande dokument

For sjotrafikutredning del 1 har regionala visions- och strategidokument som
det regionala trafikforsorjningsprogrammet (TFP) och Regional utvecklingsplan
for Stockholmsregionen (RUFS) 2050 identifierats som centrala att beakta som
utgdngspunkt.

Nedan ges en dversikt dver vilka mal-, strategi- och styrdokument, samt
riktlinjer som ar ledande for sjotrafikutredningen. Ett antal tidigare utredningar
kring sjotrafik listas. De har anvants som stéd i denna utredning.

Overgripande mal- och strategidokument:

Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och skargardsstrategi for Stockholmsregionen
Miljoprogram for region Stockholm 2017-2021

Budget region Stockholm 2019

Budget region Stockholm 2020

Agardirektiv Waxholmsbolaget

Trafikforvaltningens strategier®

L2

Trafikstrategin
Infrastrukturstrategin
Strategi for hallbar utveckling
Affarsstrategi

Strategiska planer och samt vagledande utredningar:

Befintliga pendelbatsutredningar och utvéarderingar av pendelbatlinjer
Utredning om batpendling i Stockholm (TN2-2013-00848)

Utredning infor forsoksperiod med tre olika typer av pendelbatlinjer i
Maélaren (TN 2014-0196)

Forslag pa forsok med nya pendelbatlinjer pa Stockholms inre vatten
(SL-2011-05172)

Strategisk utredning om pendelbatstrafik (TN 2017-1363)

I nartid kommande forsokslinjer i Saltsjon (TN 2019-0680)
Behovsanalys och utredning for kommande avtal for godstrafik i
Stockholms skargard (TN 2017-1184)

Forstudie infor nya trafikaffarer for Stockholms skargard (TN-2014-
0087)

1 Trafikférvaltningen har dven strategier for kundservice samt kommunikation.
Strategierna ar viktiga vagledande dokument, dock inte i detta arbete.
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Bilaga 1 — Utredning om ett modernt pendelbatstonnage samt strategiskt
skargardstonnage (SL 2014-2746)

Information — Upphandling av kollektiv sjotrafik i Stockholms
mellanskargard (TN 2017-1463)

Riktlinjer:

Trafikforvaltningen har en rad riktlinjer som syftar till att formulera krav inom
omraden som &r viktiga for kollektivtrafiken. Riktlinjer kommer bli aktuella att
hantera forst i sjotrafikutredning del 2, da i syfte att kravstalla prestanda inom
en rad omréden for nytt tonnage. Aven andra kommande utredningar kommer
att behova hantera riktlinjernas kravbilder.

Riktlinjer Brandskydd i byggnad, anldggning och fordon
Riktlinjer Buller och vibrationer

Riktlinjer Fastigheter

Riktlinjer Miljo

Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan
Riktlinjer Social hallbarhet

Riktlinjer Tillganglighet for barn, aldre och personer med
funktionsnedsattning

Riktlinjer Trafikaffarer

Riktlinjer Trafikinformation

Riktlinjer resenarsmiljo - utformning av fasta resenarsmiljoer
Riktlinjer Varumérke

Ovriga underlag:

For denna utredning ar samrad med regionens berérda kommuner,
skargardsorganisationer, myndigheter samt karnoarnas fastboende befolkning
av stor vikt.
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Overgripande mal och effektmal for sjotrafiken

For att kunna utforma en framtida sjotrafik, utreda nytt tonnage samt se 6ver
systembehov for sjotrafiken behdver systemet ha en samlad formaga att
omhanderta relevanta mal. Overgripande mal hamtas framférallt fran det
regionala trafikforsorjningsprogrammet, Waxholmsbolagets dgardirektiv,
Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2050 samt Landsbygds och
skargardstrategin, Region Stockholms budget och miljoprogram samt de av
trafikforvaltningens framtagna strategier som bed0ms vara av relevans i detta
utredningsskede.

| tabell 1 och 2 presenteras de effektmal som sjotrafiken ska stréava efter att
uppna. Effektmalen ar kopplade till 6vergripande styrning vilket presenteras i
tabellerna. Overgripande effekter som Sjotrafikutredningen ska uppné &r att

tillsammans med 6vrig allmén kollektivtrafik 6ka den regionala tillgangligheten

— for savél stadsnara trafik som till skargarden, korta av restider och en

resurseffektiv kollektivtrafik. Kapitlet presenterar évergripande mal samt vilka

effektmal som kopplas till respektive mal och/eller styrning.

Effektmalen ar uppdelade i tva delmangder, dar den forsta mer tydligt ar

kopplad till sjétrafiken i sig och den andra mer adresserar nytt tonnage. Utbver

delmangderna finns effektmal som pekar pa ambition for replipunkter,

information och andra relevanta delar av sjotrafiksystemet, vid sidan om trafik

och fartyg.
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Hanvisning styrande
dokument

TFP - Okat kollektivt resande
Trafikstrategins princip 1

Sjotrafiken ska bidra till att
kollektivtrafikens
marknadsandel 6kar

Regionalt
trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan
Trafikstrategin

TFP - Okat kollektivt resande
Trafikstrategins princip 1

Andel néjda resendrer i
sjotrafiken ska bibehallas

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Trafikstrategin

Agardirektiv Waxholmsbolaget

TFP - Okat kollektivt resande

TFP - Okat kollektivt resande
TFP - Attraktiv region

RUFS 2050 - en tillginglig
region med god livsmiljé
Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra
tillgangligheten

Andel trygga resenérer i
sjotrafiken och vid
bytespunkter ska
bibehallas/okas

Resan ombord pa fartygen ska upplevas
trygg och saker

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms ldn

Bytespunkter ska utformas till en trygg
miljo for resendrer under hela
trafikdygnet aret runt

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for
Stockholmsregionen

TFP - Okat kollektivt resande
TFP - Attraktiv region
Trafikstrategins principer 2,
3,6

Strategi for hallbar
utvecklings princip 8

RUFS 2050 - en tillganglig
region med god livsmiljo
Landsbygds- och
skargardsstrategin - férbattra
tillgangligheten

Oka tillganglighet for alla
resendrer pa linjer och
bytespunkter kopplat till
sjotrafik

Sakerstall fysisk/faktisk tillganglighet pa
fartyg samt vid bytespunkt

Sakerstall upplevd tillgdnglighet genom
trafikinformation till resenarer som
framjar hela resan perspektivet

Samverka med berorda aktorer for att
sakerstalla trafiksékra bytespunkter

Regionalt
trafikforsorjningsprogram for
Stockholms lan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for
Stockholmsregionen
Trafikstrategin

Strategi for hallbar utveckling

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem

Sjotrafikens
beldaggningsgrad ska 6ka

Pendelbatstrafikens belaggningsgrad
bor inte understiga 30 % sett 6ver
trafikdygn.

Skargardstrafikens belaggningsgrad ska
o6ka genom dndamalsenliga fartyg

Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan
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Regionalt
trafikforsérjningsprogram for
Stockholms lan

Agardirektiv Waxholmsbolaget
Trafikstrategin

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och
skargardsstrategi for

6 Stockholmsregionen
Regionalt
trafikforsorjningsprogram for
Stockholms ldn

TFP - Attraktiv region Agardirektiv Waxholmsbolaget
Trafikstrategins princip 2, 3, 6 Regional utvecklingsplan for
RUFS 2050 - en tillganglig Stockholmsregionen 205
region med god livsmiljo Landsbygds- och

Landsbygds- och Utover bastrafiken anpassas reseutbud | skargardsstrategi for
skargardsstrategin - forbattra | Behovsanpassad trafik for efter behov med anledning av Stockholmsregionen

7 |tillgdngligheten, besodksnaring resandestrommar Trafikstrategin

. . Regionalt
TFP - Attraktiv reglo_n, Sjotrafiken ska bidra till att trafikforsérjningsprogram for
Infrastrukturstrategins .. i, =
princip 5 ?ka ?.ndel lansinvanare som Stoc.kholms I'an
Trafikstrategins princip 1 ar néjda med Trafikstrategin
8 kollektivtrafiken Infrastrukturstrategin

Utveckla bytespunkterna for forbattrad

tillganglighet

Se 6ver mojlighet att minska restid

genom farre antal stopp for hela resan

sjo och buss

Goda bytesmo'JllghF_fter Sakerstall fysisk/faktisk tillganglighet vid | Regionalt
. . mellan kollektivtrafikslagen i g e s "
TFP- Attraktiv region . . . . bytespunkter trafikforsérjningsprogram for
. . . for effektiv restid och 6ka N

Trafikstrategins principer 2, tydligheten for hela resan Stockholms lan
8,9 Sakerstall samordning mellan land- och | Budget 2020
RUFS 2050 - en tillganglig sjotrafikens avgangar Regional utvecklingsplan for
region med god livsmiljo Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och Sakerstall upplevd tillganglighet genom | Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra trafikinformation till resenarer och skargardsstrategi for
tillgangligheten darigenom framja hela resan Stockholmsregionen

9 perspektivet Trafikstrategin

Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att
Budget 2020 avlasta och forbattra Budget 2020
10 | Trafikstrategins princip 7 framkomlighet pa vagnatet Trafikstrategin
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Agardirektiv Waxholmsbolaget

20

Strategi for hallbar
utvecklings principer 1, 7

Sjotrafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att
uppfylla sitt sociala
ansvarstagande inom
kollektivtrafiksystemet,
vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhalle.

Inom utredning, upphandling,
investering och uppféljning ska social
hallbarhet genomsyra verksamheten

Social hallbarhet ska framjas genom att
all verksamhet aktivt arbetar med social

hallbarhet

Strategi for hallbar utveckling

21

Trafikstrategins princip 5

Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydligt
resandebehov samt dar
pendelbatstrafiken kan
bidra till att
avlastningseffekter fran
ovriga kollektivtrafikslag.

Trafikstrategi

Tabell 1. Effektmal sjotrafik
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Overgripande
mal/styrning

TFP - Okat kollektivt resande

TFP - Okat kollektivt resande
TFP - Attraktiv region

RUFS 2050 - en tillganglig
region med god livsmiljo
Landsbygds- och
skargardsstrategin - forbattra

Effektmal

Andel trygga resenarer i
sjotrafiken och vid
bytespunkter ska
bibehallas/6kas
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Systemmal
Resan ombord pa fartygen ska
upplevas trygg och saker
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Hanvisning styrande dokument
Regionalt trafikforsorjningsprogram
for Stockholms lan

Bytespunkter ska utformas till en
trygg miljo for resendrer under

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen 2050
Landsbygds- och skdrgardsstrategi

3 | tillgangligheten hela trafikdygnet aret runt for Stockholmsregionen
TFP - Okat kollektivt resande fiT|ernSt:”}Z?SZ/::I::ISksamt vid
TFP -Attraktiv region TFP : tges gu fkt patartyg
Trafikstrategins principer 2, 3, yresp
6 e s Oka tillganglighet for alla Sakerstall upplevd tillgdnglighet | Regionalt trafikférsorjningsprogram
Strategi for hallbar . o 1 o . . .. N
. . resendrer pa linjer och genom trafikinformation till for Stockholms lan
utvecklings princip 8 . . - . . ..
e bytespunkter kopplat till resendrer som framjar hela Regional utvecklingsplan for
RUFS 2050 - en tillgédnglig e . .
. . e sjotrafik resan perspektivet Stockholmsregionen 2050
region med god livsmiljo s o .
Landsbygds- och skdrgardsstrategi
Landsbygds- och . . .. .
okiredrdestrategin - forbittra Samverka med berorda aktorer | fér Stockholmsregionen
sill a‘gn i heteng for att sakerstalla trafiksakra Trafikstrategin
4 ganglie bytespunkter Strategi fér hallbar utveckling
Det kulturhistoriska tonnaget
Agardirektiv (Storskar, Norrskar och
11 | Waxholmsbolaget Vastan) ska forvaltas val Agardirektiv Waxholmsbolaget
Den arliga kostnaden for den
allmanna sjotrafiken ska ej
overstiga index och
resandeutveckling
Sakerstalla att strategiskt
ottt
kollektivtrafiksystem avskrivnings eriodeJr 88 &
Affarsstrategins principer 7,9 &P
Infrastrukturstrategins . .
rinciper 1. 2. 8 Vid upphandling av tonnage
P Pers, & sakerstall att risker fordelas pa
ett satt som medfor en Regionalt trafikférsorjningsprogram
resurseffektiv drift for Stockholms lan
Budget 2020
Okad resurseffektivitet for Efterstrava avtalsomraden for Agardirektiv Waxholmsbolaget
investering och drift i inre flexibilitet vad galler Affarsstrategi
12 sjotrafiken nyttjande av tonnage Infrastrukturstrategi
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TFP - Smart Séker miljé for resendrerna Regionalt trafikférsérjningsprogram
kollektivtrafiksystem for Stockholms lén
13
Andel fornybar energi i
sjotrafikens fastigheter ska 6ka.
TFP - Smart Andel fornybar energi inom Sjotrafikens fartyg ska nyttja

14

kollektivtrafiksystem

sjotrafiken ska oka.

100% férnybar energi ar 2030

Bryggor/kajer bor underlatta och
mojliggora for eventuell framtida
eldrift

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Agardirektiv Waxholmsbolaget
Miljoprogram 2017 - 2021

15

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem
Strategi for hallbar
utvecklings principer 3, 6

Sjotrafiken ska
energieffektiviseras

Fartyg ska vara energieffektiva
vid framforsel

Sjotrafikens fastigheter ska
energieffektiviseras

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Miljoprogram 2017 - 2021
Trafikstrategi

Strategi for hallbar utveckling

16

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem

Sjotrafikens utsldpp av
partiklar och kvaveoxider ska
minska

Fartygens maskineri ska vara
modernt

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Miljoprogram 2017 - 2021
Agardirektiv Waxholmsbolaget

17

TFP - Smart
kollektivtrafiksystem
Strategi for hallbar
utvecklings princip 2

Sjotrafiken ska minska yttre
negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och
stranderosion.

Regionalt trafikférsorjningsprogram
for Stockholms lan

Miljoprogram 2017 - 2021
Agardirektiv Waxholmsbolaget
Strategi for hallbar utveckling

Sakerstalla fortsatt radighet 6ver

Budget 2020 Trafikforvaltningen ska ha det strategiska tonnaget.
Affarsstrategins princip 6 radighet Over strategiskt
Infrastrukturstrategins viktiga funktioner och Sakerstalla systemkansliga Budget 2020
principer 3, 5 tillgangar. anldggningar pa strategiskt Affarsstrategi

18 lampliga platser. Infrastrukturstrategi
Affarsstrategins princip 8 . . I.3.udge.t 202_0
Infrastrukturstrategins princip Funktionsupphandla en serie Agardirektiv Waxholmsbolaget
2 Upphandling av fartyg ska fartyg for att framja Affarsstrategi

19 vara funktionsinriktad kostnadseffektivitet Infrastrukturstrategi
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20

Strategi for hallbar
utvecklings principer 1, 7

Sjotrafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att
uppfylla sitt sociala
ansvarstagande inom
kollektivtrafiksystemet, vilket
bidrar till ett mer socialt
hallbart samhalle.

Inom utredning, upphandling,
investering och uppfoljning ska
social hallbarhet genomsyra
verksamheten

Social hallbarhet ska framjas
genom att all verksamhet aktivt
arbetar med social hallbarhet

Strategi fér hallbar utveckling

21

Trafikstrategins princip 5

Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydligt
resandebehov samt dar
pendelbatstrafiken kan bidra
till att avlastningseffekter
fran 6vriga
kollektivtrafikslag.

Trafikstrategi

Tabell 2. Effektmal tonnage

3.1 Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan
I trafikforsorjningsprogrammet anges tre mal, okat kollektivt resande, smart
kollektivtrafik och attraktiv region. Till varje mal hor tre fokusomraden, se

figur 2. Malen, med tillhérande fokusomraden, anger pa 6vergripande

kollektivtrafikens inriktning mot ar 2030.

Sjotrafiken har baring pa de flesta av malen och dess fokusomraden. Verkan

mot maluppfylinad uppnas genom en valplanerad sjctrafik som pa ett

miljomassigt, socialt och ekonomiskt effektivt vis tillgodoser resenarernas

behov av resor.

Figur 2. Malstruktur i trafikforsorjningsprogrammet
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Utifran malen och tillhérande fokusomraden har projektspecifika effektmal for
sjotrafiken utarbetats. Nedan presenteras de tre malomradena var for sig med
tillhérande projektspecifika effektmal.

3.1.1 Okat kollektivt resande
Malet 6kat kollektivt resande har som évergripande malsattning att det
kollektiva resandet i Stockholmsregionen ska 6ka, atminstone i samma takt som
befolkningsutvecklingen. Hela transportsystemet ska planeras for att 6ka
kollektivtrafikandelen inom de motoriserade resorna. Till malet hor tre
fokusomraden; tillgangligt, tryggt och konkurrenskraftigt.

Fokusomradena tillgangligt och tryggt har fokus pa resenéarens tillganglighet
och upplevelse av kollektivtrafiken. Trygghet ar en viktig komponent av hela
resan och en trygg kollektivtrafik ses som avgorande for att bibehalla och 6ka
det kollektiva resandet. En tillganglig kollektivtrafik for alla resenarer ar
centralt for att skapa en attraktiv kollektivtrafik som lockar nya resenérer och
behaller de nuvarande. For sjotrafiken innebéar detta att bytespunkter,
hallplatser, bryggor och inte minst fartyg, ar fysiskt tillgangliga for samtliga
resenarer. Inom sjotrafiken finns d&ven en utmaning gallande att férenkla for
resendrer att hitta hela resan.

Fokusomrade konkurrenskraftigt handlar om att kollektivtrafiken ska ta
marknadsandelar av de motoriserade resorna i lanet, samt bibehalla och tka
andelen nojda resenarer. Inom fokusomradet innehar sjotrafiken tva
huvudsakliga uppgifter. Det forsta ar att vara en del i en effektiv kommuntrafik
som mojliggor resor, eller del av resor, i relationer dar sjotrafiken ar
konkurrenskraftig. Den andra aspekten ar att erbjuda en landsbygdstrafik som
forbinder skargarden med kommun- och regioncentrum. Det &r antagligen
inom den forsta kategorin som marknadsandelar kan vinnas.

Utifran dvergripande mal och tillhérande fokusomraden har ett antal
projektspecifika effektmal arbetats fram:

o Effektmal 1 - Sjotrafiken ska bidra till att kollektivtrafikens
marknadsandel 6kar

e Effektmal 2 - Andel nojda resenarer i sjotrafiken ska bibehallas

e Effektmal 3 - Andel trygga resenarer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/tkas

e Effektmal 4 - Oka tillganglighet for alla resenarer pa linjer och
bytespunkter kopplat till sjétrafik.
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3.1.2 Smart kollektivtrafiksystem
Malet ett smart kollektivtrafiksystem handlar om att nyttor for resenédren och
regionen ska skapas pa ett samhallsekonomiskt effektivt vis. Kollektivtrafiken
ska bidra med nyttor och samtidigt hushalla med naturens och samhallets
resurser. Till malet hor tre fokusomraden vilka ar; miljoanpassat, sékert och
resurseffektivt.

Fokusomradet miljoanpassat innebar att kollektivtrafiken ska minska sina
negativa externa effekter vad galler miljon. For sjotrafiken innebéar detta
energieffektivisering av tonnage samt att tonnaget ska drivas av férnybara
branslen. Vidare fragestéllningar att beakta inom detta fokusomrade i
forhallande till sjotrafiken ar fartygens lokala miljopaverkan i forhallande till
deras paverkan for uppkomst av vagor, svall och stranderosion vilket kan ha
negativa effekter for flora och fauna.

Fokusomrade sakert syftar till att kollektivtrafiken ska minska sina negativa
externa effekter vad galler omkomna och allvarligt skadade i kollektivtrafiken.
Inom sjo6trafiken finns det tydliga lagkrav, regler och riktlinjer som reglerar
passagerares sdkerhet till sjoss.

Fokusomrade resurseffektivt handlar om att kollektivtrafiken ska bedrivas pa
ett resurseffektivt satt, dar trafikutbudet kontinuerligt behdver balanseras mot
tillgangliga resurser. For pendelbatstrafiken ar det av vikt att vaga trafiken mot
andra atgarder, pa samma satt som for ovrig kollektivtrafik. Skargardstrafiken,
framforallt bastrafiken, har till stor del andra motiv an samhallsekonomisk
effektivitet, har spelar grundlaggande fordelningsprinciper en stérre roll.

Utifran dvergripande mal och tillhérande fokusomraden har ett antal
projektspecifika effektmal arbetats fram:

o Effektmal 5 - Sjotrafikens belaggningsgrad ska 6ka

e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken

o Effektmal 13 - Saker miljo for resenarerna

e Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sjotrafiken ska 6ka

e Effektmal 15 - Sjotrafiken ska energieffektiviseras

o Effektmal 16 - Sjotrafikens utslapp av partiklar och kvéaveoxider ska
minska

o Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion.
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3.1.3 Attraktiv region
Malet attraktiv region har som 6vergripande malsattning att kollektivtrafiken
ska bidra till 6kad jamlikhet och jamstalldhet genom att erbjuda tillganglighet
till arbete, bostad, service, utbildning och rekreation. Darigenom spelar
kollektivtrafiken en avgorande roll for en hallbar samhallsutveckling, inte minst
skargardstrafiken som bidrar till att mojliggora en levande skargard. Malet ar
tatt sammankopplad med de delar av RUFS 2050 som utgdr underlag for
effektmal i sjctrafikutredning del 1, vilket beskrivs under rubrik 3.2.

Malet har tre fokusomraden; palitligt, sammanhallet och tillvaxtskapande.
Fokusomradet palitligt syftar till att tillskapa transparens, forutsagbarhet och
samsyn i planering och drift av kollektivtrafik, samt samverkan mellan lanets
aktorer. Har ar samverkan med lanets berérda aktdrer av stor vikt.

Fokusomradet sammanhallet har fokus pa att lanets kollektivtrafiksystem ska
vara sammanhallet och bidra till integration genom att knyta samman lanets
olika delar. Sjotrafiken bidrar i allra hogsta grad till en sammanhallen region.
Bade genom att erbjuda en tillganglighet till skargarden och genom att i
sarskilda relationer erbjuda effektiva transporter som kortar av restider.

Ett tillvaxtskapande kollektivtrafiksystem ska mojliggora fér exploatering i
kollektivtrafiknara lagen, for sjotrafiken och framforallt skargardstrafiken
innebdr detta samordning med kommuner samt att folja utvecklingsprinciper
framtagna i RUFS 2050, se rubrik 3.2.1.

Utifran den 6vergripande malsattningen samt fokusomradena har ett antal
projektspecifika effektmal arbetats fram:

e Effektmal 3 — Andel trygga resenarer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/6kas

o Effektmal 4 - Oka tillganglighet for alla resenarer pa linjer och
bytespunkter kopplat till sjotrafik.

e Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aretom

e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnaring

e Effektmal 8 - Sjctrafiken ska bidra till att 6ka andel lansinvanare som ar
ndjda med kollektivtrafiken

e Effektmal 9 - Goda bytesmojligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och 6ka tydligheten for hela resan.
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3.2 Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen 2050
Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 (RUFS 2050)
pekar ut riktningen for regionen och ar en sammanvagning av rumsliga och
icke-rumsliga utvecklingsfragor pa regional nivd. RUFS 2050 presenterar
regionens 6vergripande vision och mal samt satter riktlinjer for regionens
rumsliga utveckling genom rumsliga principer. RUFS 2050 har tagits fram i
dialog med regionens aktorer.

Den 6vergripande visionen som presenteras i RUFS 2050 &r att vara Europas
mest attraktiva storstadsregion. Till visionen finns fyra langsiktiga mal med
tidshorisont 2050. De fyra malen ar; En tillganglig region med god livsmiljo,
En 6ppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region, En ledande tillvéxt- och
kunskapsregion och En resurseffektiv och resilient region utan
klimatpaverkande utslapp.

For att bidra till maluppfyllelse har den hér sjétrafikutredningen tagit fasta pa
regionens rumsliga viljeriktning genom att arbeta fram effektmal fran relevanta
rumsliga principer, vilka redovisas for nedan.

3.2.1 Rumslig struktur och rumsliga principer
RUFS 2050 presenterar den rumsliga inriktningen for utveckling av Stockholms
lan. Genom att utveckling i regionen sker enligt de principer som beskrivs i
RUFS 2050, mojliggors forutsattningar for maluppfyllelse, tillvaxt och
utveckling. Ur ett sjotrafiksperspektiv utgor karnd, bastrafik och replipunkt
centrala element i den regionala landsbygds- och skargardsstrukturen.

Rumsliga principer och forhallningssatt for karno, bastrafik och replipunkt ar av
relevans for arbetet med framtidens allméanna sjotrafik. Utifran dessa principer,
vilka presenteras nedan, har sjétrafikutredningen formulerat ett antal
projektspecifika effektmal:

e Effektmal 3 - Andel trygga resenarer i sjotrafiken och vid bytespunkter
ska bibehallas/6kas

o Effektmal 4 - Oka tillganglighet for alla resenarer pa linjer och
bytespunkter kopplat till sjotrafik.

e Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aretom

e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnaring

o Effektmal 9 - Goda bytesmojligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och 0ka tydligheten for hela resan.
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Principer for regional utveckling
| effektmalen ovan har nedanstaende tre principer varit vagledande.

Karno

En karnd ar en storre 6 som saknar vagforbindelse till fastlandet via bro, tunnel
eller farja. En karno har olika typer av bostader och erbjuder boende for bade
permanentboende och sédsongsarbetare, eller semesterboende. Karnoar har
forutsattningar for samhallsservice och infrastruktur och fungerar darfér som
en servicepunkt for omkringliggande 6ar samt for friluftsliv och turism. For
ytterligare beskrivning av karnoar se kap 4.1 och 4.2.

Bastrafik

Mellan fastlandet och karndar ska det enligt principer i RUFS 2050 sakerstallas
kollektivtrafik aret runt. Denna kollektivtrafik benamns bastrafik. Pa fastlandet
ansluter bastrafiken till kollektivtrafiknoder som benamns replipunkter.
Bastrafiken bor enligt RUFS 2050 utvecklas med hansyn till bade boende och
bestkare. Bastrafiken utgors i grunden av tva turer for- och eftermiddag samt
viss forstarkning.

Replipunkt

En replipunkt &r en strategisk bytespunkt vilken kopplar ssamman karnéar med
kommuncentrum och den centrala regionkarnan. Replipunkt har funktion av
strategisk bytespunkt for savél persontransporter som godstrafik. For att
sakerstalla goda och attraktiva bytesmdjligheter inom kollektivtrafiken, enligt
forhallningsatt presenterat i RUFS 2050, ska kollektivtrafiken pa land
samordnas med sjotrafiken via replipunkterna.

3.3 Landsbygds- och skargardsstrategi for Stockholmsregionen
Landsbygds- och skargardsstrategin grundar sig i RUFS 2050 och fungerar som
en fordjupning av lanets landsbygds- och skéargardsfragor. Strategin hanterar
bade rumsliga och icke-rumsliga utvecklingsfragor pa regional niva.

| strategin finns fyra insatsomraden identifierade for att utveckla mojligheterna
att bo och verka pa landsbygden och i skargarden. De fyra insatsomradena i
strategin grundar sig i de fyra langsiktiga malen i RUFS 2050, se tabell 3.

Sjétrafikutredningens arbete med att utveckla kollektivtrafiken i Stockholms
skargard bidrar positivt till samtliga av strategins insatsomraden, da en
tillganglig kollektivtrafik i skargarden namns som en forutsattning i de flesta
insatsomradena. Av sarskild relevans ar insatsomrade Foérbattra
tillgangligheten.
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Strategisk planering

RUFS 2050 langsiktiga mal landsbygds- och skargardsstrategins fyra
insatsomraden

1. En tillganglig region med god livsmiljo 1. Forbattra tillgangligheten

2. En 6ppen, jamstalld, jamlik och 2. Utveckla attraktiva och livskraftiga

inkluderande region lokalsamhallen

3. En ledande tillvaxt- och kunskapsregion 3. Stark det lokala naringslivet

4. En resurseffektiv och resilient region 4, Utveckla natur-, kultur- och

utan klimatpaverkande utslapp rekreationsvarden

Tabell 3, Landsbygds- och skargardsstrategins insatsomraden koordinerade med langsiktiga
mal i RUFS 2050 (kalla: Landsbygds- och skargardsstrategin)

3.3.1 Forbattratillgangligheten
Gallande insatsomrade Forbéttra tillgangligheten beskriver Landsbygds och
skargardstrategin att det ar viktigt att oka mojligheterna for landsbygdens och
skargardens befolkning och foretag att na ut samt ta del av utbudet i 6vriga
delar av regionen. Dessutom &r det viktigt att 6vriga delar av regionen kan ta del
av det som landsbygden och skérgarden erbjuder. Strategin beskriver att en
viktig forutsattning for att mojliggora ett snabbt, smidigt och hallbart resande,
ar att underhalla och komplettera den befintliga infrastrukturen, samt tka
tillgangligheten med kollektivtrafik och mojligheten att kombinera olika
transportslag.

Sjotrafikutredningen antar samma effektmal for landsbygds- och
skargardsstrategin som for RUFS 2050. For beskrivning av effektmal se rubrik
3.2.1 Rumslig struktur och rumsliga principer.

3.4 Miljoprogram 2017 - 2021
Miljoprogram 2017 - 2021 &r Region Stockholms sjunde miljoprogram. Malen i
programmet syftar till en minskad miljopaverkan samt har ambitionen att driva
utvecklingen framat i Stockholmsregionen, i Sverige och globalt.
Miljoprogrammet innehaller totalt sett 15 miljomal som foljs upp med 24
indikatorer. Miljoprogrammet ar indelat i fem malomraden:

Stockholms lans landstings plan fér hallbar upphandling?
Stockholms lans landstings klimatatagande

Miljomal for halso- och sjukvarden

Miljomal for kollektivtrafiken och Gvriga transporter
Miljomal for landstingets fastigheter och anlaggningar.

2 Miljoprogrammet togs fram innan det att Stockholms l&ns landsting ersattes av region
Stockholm
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Miljoprogrammet ar ett relevant underlag for sjotrafikutredningen, dar det
andra och fjare malomradet ar de som framst ar applicerbara for
sjotrafikutredningen. De delar av miljoprogrammet som framst ar applicerbara
for sjotrafikutredningen hanteras aven av trafikforsérjningsprogrammet. De
projektspecifika effektmal som har baring fran miljoprogrammet hanteras daven
via trafikforsérjningsprogrammet.

o Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sjotrafiken ska oka.

o Effektmal 15 - Sjotrafiken ska energieffektiviseras.

o Effektmal 16 - Sjotrafikens utslapp av partiklar och kvaveoxider ska
minska.

o Effektmal 17 - Sjotrafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion.

3.5 Budget region Stockholm ar 2020
Nedan aterges de delar ur Region Stockholms budget ar 2020 som har relevans
for sjotrafiken. Budgettexter och tillhnérande projektspecifika effektmal
presenteras I6pande. Motsvarande budgettexter aterfinnes i budget for 2019.

Budget 2020 pekar pa att satsningar pa utbyggd kollektivtrafik till sjoss kan
bidra till att skapa smarta resvagar som kortar restider och avstand i
Stockholmsregionen samtidigt som det mojliggor for avlastning av vagnatet pa
land. Effektmal nedan bidrar till intentionerna i budget 2020.

o Effektmal 9 - Goda bytesmajligheter mellan kollektivtrafikslagen for
effektiv restid och 0ka tydligheten for hela resan.

o Effektmal 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar lampligt) bidra till att avlasta
och forbattra framkomlighet pa vagnatet

Intentionen i budget 2020 ar att sjotrafiken om mojligt, ska utvecklas i
samverkan med externa aktérer som kommuner.

Budget 2020 beskriver att det finns en potential i att 6ka kapacitet och séanka
kostnader genom effektivare upphandling av trafiken tillsammans med att
sjotrafiken utfors med ett mer andamalsenligt och standardiserat tonnage.

e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken.

o Effektmal 18 - Trafikforvaltningen ska ha radighet 6ver strategiskt
viktiga funktioner och tillgangar.

e Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska vara funktionsinriktad
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3.6 Agardirektiv Waxholmsbolaget
Nedan aterges delar av Waxholmsbolagets agardirektiv som har baring pa
sjotrafikutredningen. Atergiven text fr&n agardirektivet presenteras lopande
med tillhorande projektspecifika effektmal.

Waxholmsbolaget ska enligt sitt agardirektiv kontinuerligt genomfora atgarder
som beslutats av trafiknémnden vad avser utveckling av passagerar- och
godstrafiken i skargarden for fast- och fritidsboende samt andra besékare. Det
géaller bade utveckling av arbetsresor samt resor for besokare i hamntrafiken.

e Effektmal 6 - En palitlig och robust sjotrafik, med fokus pa bastrafiken,
aret om.
e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for besoksnaringen.

Enligt agardirektivet ska Waxholmsbolaget aktivt verka for att utveckla eget och
entreprendrers tonnage vad betraffar tillganglighet, kvalitet, milj6, sédkerhet och
komfort.

e Effektmal 2 - Andel nojda resenarer i skargardstrafiken ska bibehallas
(effektmalet kopplar an till komfort)

e Effektmal 13 - Saker miljo for resenarerna

e Effektmal 14 - Andel fornybar energi inom sjotrafiken ska oka.
(effektmal kopplar an till miljo)

e Effektmal 16 - Sjotrafikens utslapp av partiklar och kvaveoxider ska
minska (effektmal kopplar an till miljo)

o Effektmal 17 - Sj6trafiken ska minska yttre negativ miljopaverkan i form
av vagor, svall och stranderosion. (effektmal kopplar an till miljo)

e Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska vara funktionsinriktad

Agardirektivet gor tydligt att det kulturhistoriska tonnaget (Storskar, Norrskar
och Vastan) ska forvaltas val enligt Region Stockholms sarskilda ansvar.

o Effektmal 11 - Det kulturhistoriska tonnaget (Storskéar, Norrskar och
Vastan) ska forvaltas val.

Waxholmsbolagets ska i enlighet med agardirektiv efterstrava hog

kostnadseffektivitet i sin verksamhet, samt bedriva sin verksamhet med
beaktande av samhéllsekonomiska bedémningar.
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e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for investering och drift i
sjotrafiken

3.7 Trafikférvaltningens strategier
Nedan anges de av trafikforvaltningens strategiska principer som bedéms vara
relevanta for sjotrafikutredning del 1 och del 2. Principerna presenteras i
tabeller med tillh6rande kommentar som beskriver principens relevans i
forhallande till framtidens sjotrafik samt i de fall dar det ar tillampligt
presenteras aven tillhorande effektmal. Effektmal presenteras som punkter i
tabellen.

Affarsstrategins principer Kommentar och effektmal

6. Trafikforvaltningen ska efterstrava For sjotrafiken innebar detta minskad sarbarhet vad
radighet 6ver strategiskt viktiga géaller tillgdngar som ar viktiga gentemot

tillgangar. marknaden. Strategiskt viktiga tillgdngar ska

sékerstallas som ex. isbrytande tonnage och depaer.
Vidare kan radigheten bidra till god konkurrens pa
leverantérsmarknaden.

o Effektmal 18 - trafikforvaltningen ska ha
radighet Gver strategiskt viktiga funktioner
och tillgangar

7. Trafikforvaltningen ska fordela risker | En central princip for investering i nya fartyg och

i varje specifik affar pa den part som vagledande for hur agandeformer bor se ut.
béast kan forutse, férebygga och hantera
risken, i syfte att minska kostnader. e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for

investering och drift i sjotrafiken

8. Trafikforvaltningen ska efterstréava en | For sjotrafiken &r denna princip framst av relevans

Okad grad av funktionsinriktad vid investering i nya fartyg.

kravstallning, utifran

Trafikforvaltningens behov och e Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska
leverantdérsmarknadens kapacitet och

S, vara funktionsinriktad
formaga.

9. Trafikforvaltningen ska arbeta for en | For sjotrafiken bor storre avtalsomraden
Okad samverkan kring affarerna i syfte efterstravas for att starka inre flexibilitet.
att na stordriftsfordelar.
o Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for

investering och drift i sj6trafiken
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Infrastrukturstrategins
principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningen ska vélja de
infrastrukturlésningar som mest
kostnadseffektivt bidrar till att na
uppsatta mal for trafikforsorjningen.

Sjotrafiken ska ha de infrastrukturlésningar som
mest kostnadseffektivt bidrar till att na uppsatta
mal for trafikforsérjningen.

o Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjotrafiken

2. Trafikforvaltningens
infrastrukturlésningar ska i forsta hand
utga fran standardiserade I6sningar som
uppfyller stallda funktionella och
tekniska krav.

Kommande investeringar inom sjétrafiken ska utga
ifrdn standardiserade I6sningar som uppfyller
stallda funktionella och tekniska krav. Sjotrafiken
bor strava efter att funktionsupphandla en serie
fartyg for att frimja kostnadseffektiviteten

e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjotrafiken

o Effektmal 19 - Upphandling av fartyg ska
vara funktionsinriktad

3. Trafikforvaltningen ska sakerstélla
lokalisering for verksamheten pa
strategiskt lampliga platser.

For sjotrafiken innebar principen att sakerstélla
systemkansliga anldggningar pa strategiskt
lampliga platser.

e Effektmal 18 - Trafikforvaltningen ska ha
radighet Gver strategiskt viktiga funktioner
och tillgangar.

5. Trafikforvaltningen ska minimera
sarbarheten i kollektivtrafiken genom en
robust och tillforlitlig infrastruktur.

Inom sjotrafiken ar det av vikt att nya fartyg klarar
aret runt trafik, for att sakerstalla sjotrafik hela aret.

o Effektmal 8 - Sjotrafiken ska bidra till att
Oka andel lansinvanare som ar néjda med
kollektivtrafiken

o Effektmal 18 - Trafikforvaltningen ska ha
radighet dver strategiskt viktiga funktioner
och tillgangar.
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Infrastrukturstrategins
principer

Kommentar och effektmal

6. Trafikférvaltningens anskaffning,
nybyggnad och underhall av
infrastrukturen ska ske ur ett
livscykelperspektiv.

For sjotrafiken handlar det om att investeringar ska
konsekvensbeskrivas ur ett LCC perspektiv.

e Effektmal 13 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjotrafiken

8. Trafikforvaltningen ska begrénsa
antalet tekniska I6sningar och system
genom standardisering och samordning.

Kommande investeringar ska utga ifran
standardiserade losningar som uppfyller stéllda
funktionella och tekniska krav.

e Effektmal 12 - Okad resurseffektivitet for
investering och drift i sjotrafiken

Tabell 5. Infrastrukturstrategins principer

Strategi for hallbar utvecklings
principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningens malsattningar
och krav avseende miljo, halsa och
socialt ansvar ska beaktas i
affarsprocessens alla steg.

I arbete med sjotrafik ska miljo, hélsa och socialt
ansvar beaktas i affarsprocessens alla steg.

o Effektmal 20 - Sjotrafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att uppfylla
kollektivtrafiksystemets sociala
ansvarstagande vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhélle.

2. Trafikforvaltningen ska forebygga och
minska negativ paverkan p& manniskors
hélsa och miljo.

Sjotrafiken ska stréva efter att minimera negativ
paverkan pd méanniskors halsa och miljo. Principen
ar tydligast applicerbar vid investering av nya
fartyg.

e Effektmal 17 - Sjétrafiken ska minska yttre
negativ miljopaverkan i form av vagor, svall
och stranderosion.

3. Trafikforvaltningen ska férebygga och
minska onddig resursforbrukning.

Sjotrafiken ska planeras resurseffektivt. Denna
princip &r av relevans bade for trafikupplagg och vid
investering i nya fartyg.

e Effektmal 15 - Sjotrafiken ska
energieffektiviseras
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Strategi for hallbar utvecklings
principer

Kommentar och effektmal

6. Trafikférvaltningens krav och
malsattningar pa energieffektivitet ska
beaktas och beskrivas infor all ny-, om-
och tillbyggnad samt vid inkp av nya
fordon och fartyg.

Trafikforvaltningens krav och malsattningar pa
energieffektivitet ska beaktas och beskrivas infor all
ny-, om- och tillbyggnad samt vid inkdp av nya
fordon och fartyg.

o Effektmal 15 - Sjotrafiken ska
energieffektiviseras

7. Trafikforvaltningen ska verka
systematiskt for socialt ansvarstagande i
enlighet med internationellt vedertagna
konventioner.

Trafikforvaltningens riktlinjer for social hallbarhet
ska foljas.

o Effektmal 20 - Sjotrafiken ska inom ramen
for sin radighet bidra till att uppfylla
kollektivtrafiksystemets sociala
ansvarstagande vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhélle.

8. Trafikforvaltningen ska beakta olika
gruppers forutsattningar och behov i
kollektivtrafiken for att bidra till en 6kad
jamlikhet och jamstalldhet i regionen.

Trafikforvaltningens riktlinjer for socialhallbarhet
ska foljas.

Trafikforvaltningens riktlinje géallande tillgéanglighet
for barn, @ldre och personer med
funktionsnedsattning ska féljas.

e Effektmal 4 - Oka tillganglighet for alla
resenarer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjétrafik.

Tabell 6. Strategi for hallbar utvecklings principer

Trafikstrategins principer

Kommentar och effektmal

1. Trafikforvaltningen ska utforma den
regionala kollektivtrafiken utifran
resenarernas behov och med fokus pa att
Oka andelen som reser kollektivt i
regionen.

For sjotrafiken ar principen relevant bade for
utformning av pendelbatstrafiken och
skargardstrafiken. For skargardstrafiken handlar
det i forsta hand om att sékerstélla en robust
grundtrafik mellan karno — replipunkt —
kommuncentrum.

e Effektmal 1 - Sjotrafiken ska bidra till att
kollektivtrafikens marknadsandel dkar

e Effektmal 2 - Andel néjda resenérer i
sjotrafiken ska bibehallas
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e Effektmal 8 - Sjotrafiken ska bidra till att
Oka andel lansinvanare som ar néjda med
kollektivtrafiken

2. Trafikforvaltningen ska verka for
kollektivtrafiken som stomme i
transportsystemet genom samordning
med den dvriga trafik- och
bebyggelseplaneringen.

Sjotrafiken ska utvecklas i enlighet med principer i
RUFS 2050 samt kommunal planering. Det &r
ocksa av vikt att se 6ver byten mellan trafikslag, och
se till hela resan perspektivet for att sjotrafiken ska
vara en effektiv och attraktiv del av regionens
kollektivtrafik.

e Effektmal 4 - Oka tillganglighet for alla
resenarer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pé bastrafiken, aret om

o Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for
bestksnéring

e Effektmal 9 - Goda bytesmdjligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
Oka tydligheten for hela resan.

3. Trafikforvaltningen ska dimensionera
den regionala kollektivtrafiken utifran
saval framtida resbehov som uppsatta
mal for resandet.

Sjotrafiken ska dimensioneras och planeras utifran
befintligt och framtida resebehov.

e Effektmal 4 - Oka tillganglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

o Effektmal 6 - En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, aret om

e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for
bestksnéring

5. Trafikforvaltningen ska verka for att
skapa tydliga kollektivtrafikstrak pa
strackor med manga resande.

For sjotrafiken ar denna princip mest applicerbar
for pendelbatstrafiken som aret runt trafikerar
strackor med ett hégt resande. Den ar dven
applicerbar for det sasongsbaserade resandet i
skargardstrafiken.

e Effektmal 6 - En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, aret om

e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for
bestksnéring
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e Effektmal 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att avlasta och férbattra
framkomlighet pa vagnatet

o Effektmal 21 - Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydliga resandebehov samt
dar pendelbatstrafiken kan avlasta dvriga
kollektivtrafikslag.

6. Trafikférvaltningen ska utveckla
tillgangligheten sa att fler resenarer har
mojlighet att resa med den allmanna
kollektivtrafiken.

For sjotrafiken har principen relevans vid
utveckling av trafikuppléagg.

e Effektmal 4 - Oka tillganglighet for alla
resendrer pa linjer och bytespunkter
kopplat till sjotrafik.

e Effektmal 6 - En palitlig och robust
sjotrafik, med fokus pa bastrafiken, aret om

e Effektmal 7 - Behovsanpassad trafik for
besdksnaring

7. Trafikforvaltningen ska verka fér god
framkomlighet for kollektivtrafiken i
gatu- och vagnatet genom samverkan
med trafikleverantorer, vaghallare och
agare av infrastruktur.

Sjotrafiken kan bidra till att avlasta gatu- och
vagnatet.

e Effektmal 10 - Sjotrafiken ska (dar det ar
lampligt) bidra till att avlasta och forbéattra
framkomlighet pa vagnatet

8. Trafikforvaltningen ska utforma
attraktiva kundmiljoer sa att
resenarerna uppfattar dessa som tydliga,
tillgangliga och trygga.

For sjotrafiken géller det att 6ka tydligheten fér
resenaren och forenkla for resendren att hitta hela
resan, framforallt gallande skargardstrafiken.

e Effektmal 9 - Goda bytesmajligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
Oka tydligheten for hela resan.

9. Trafikférvaltningen ska sakerstélla att
trafikinformationen ar lattillganglig och
palitlig.

For sjotrafiken géaller det att 6ka tydligheten for
resenéren och forenkla for resendren att hitta hela
resan, framforallt gallande skargardstrafiken.

o Effektmal 9 - Goda bytesmajligheter mellan
kollektivtrafikslagen for effektiv restid och
Oka tydligheten for hela resan.

Tabell 7. Trafikstrategins principer

3.8 Malkonflikter och hantering

Generellt har f& malkonflikter identifierats inom sjotrafikutredning del 1.
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En maélkonflikt som identifierats &r malet om att det kulturhistoriska tonnaget
fortsatt ska vara i drift, vilket kommer fran Waxholmsbolagets &gardirektiv,
samtidigt som sjotrafiken ska bedrivas pa ett resurseffektivt satt, hamtat fran
det regionala trafikforsérjningsprogrammet. Dessa tvd mal, har olika styrning
och star i konflikt mot varandra. Sett till styrning star malet fran agardirektivet
om att det kulturhistoriska tonnaget ska fortsatta vara i drift éver det om
resurseffektivitet.

En potentiell malkonflikt kopplat till trafikupplagg ar avvagningar mellan att
starka grundtrafiken i skargarden och trafiken som riktar sig mot
sallanresenéarer. Bedémning och diskussion gallande denna potentiella
malkonflikt hanteras vidare i kapitel 6.

| sjotrafikutredning del 2 kommer eventuella malkonflikter vad galler tonnage
att utredas och bedémas.

4 Nulage och forutsattningar

Region Stockholm bedriver sjotrafik inom ramen fér varumarkena
Waxholmsbolaget och SL. Waxholmsbolaget har funnits inom regionens dgo
sedan 1967 och bedrevs som ett eget bolag fram till 2011. Déarefter har
sjotrafiken ingatt som en del i trafikforvaltningens verksamhet.

Sjotrafiken och Stockholms skargard beskrivs i detta kapitel utifran hur
dagslaget och vilka forutsattningar det for med sig. Dagens kollektivtrafiksystem
presenteras och vissa forutsattningar kring detta presenteras oversiktligt.

4.1 Stockholms skargard
Av Stockholms lans drygt 2,3 miljoner invanare bor cirka 160 000 invanare pa
landsbygden varav 3 000 personer pa oar i skargarden, utan fast
landférbindelse (RUFS 2050). Skargarden i Stockholms lan klassas som
glesbefolkad landsbygd. Befolkningsutvecklingen i skargarden ar betydligt
svagare an 6vriga landsbygdsomraden och regionen som stort.
Befolkningssammanséattningen av de bofasta i skargarden utgors av en storre
andel aldre befolkning i jamfdrelse med Stockholms Ian som helhet.
Konsfordelningen &r relativ jamn mellan kvinnor och man med en latt dvervikt
av antalet man.

Skargarden i Stockholms l&an bebos aven av en stor andel deltidsboende som
framforallt bor i skargarden under sommarhalvaret. Stockholms skargard ar
aven ett populart besoksmal for turister under sommarhalvaret, vilket avspeglas
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i antalet resenarer hos sjotrafiken under sommarmanaderna, se vidare avsnitt
4.4.2.

4.2 RUFS 2050
RUFS 2050 utgér en viktig planeringsforutsattning for arbete med sjotrafiken i
skargarden. I RUFS 2050 identifieras 14 karnoar. En kérné har av regionen
beddmts inneha férutsattningar fér en grundlaggande samhallsservice- och
infrastruktur som ska mojliggora en langsiktig och robust samhéllsstruktur for
bade fastboende och néaringsliv, exempelvis skola och livsmedelsaffarer.

Karndar fungerar som servicepunkter for boende pa kringliggande 6ar, turism
och friluftsliv. Det som ké&nnetecknar k&drndarna ar framférallt att de saknar
vagforbindelser till fastlandet och darfor behover trafikforsorjas med hjalp av
kollektivtrafiken aret om.

Karnoarnas koppling till land sker genom elva replipunkter som identifieras i
RUFS 2050. Har finns kopplingar mellan sj6trafiken och landburen
kollektivtrafik. Replipunkterna ar Simpnas, Rafsnas, Furusund, Asattra, Boda,
Sollenkroka, Stavsnas, Dalaré och Arsta Havsbad, se tabell 8.

Ké&rnoar Replipunkter | Kommun
Arholma Simpnaés Norrtalje
Tjockd Réfsnas Norrtalje
Grésko Furusund Norrtélje
Ingmarso Asattra Osteraker
Ramso Vaxholm Vaxholm
Mdbja Sollenkroka Varmdo
Svartso Boda Varmdo
Gallnd Boda Varmdo
Sandhamn (Sandon) | Stavsnés Varmdo
Runmaro Stavsnés Varmdo
Namdo Stavsnés Varmdo
ornd Dalaro Haninge
Utd Arsta Brygga Haninge
Landsort (Oja) Ankarudden Nynashamn

Tabell 8 — Karnoar, bryggor och replipunkter

Sammantaget utgdor karnodar och replipunkter strukturerade forutsattningar for
sjotrafiken.

RUFS 2050, anger ett miniutbud av kollektivtrafik som bor finnas mellan karno
och respektive replipunkt. Denna, sa kallad bastrafik, ar satt till tva turer pa
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morgon/férmiddag och omvant tillbaka under eftermiddag/kvall, dessutom ska
varje karno aven ha en senare kvallstur en vardag per vecka.?

4.3 Sjotrafiken som system
Den kollektiva sjotrafiken kan delas upp i tva delar. Den ena ar att betrakta som
kommuntrafik, framforallt i Mélaren och Saltsjén och den andra delen &ar
skargardstrafiken som har fokus pa att trafikforsorja skargardens Gar. Detta
inledande avsnitt redogér sammanfattande for sjotrafikens system som helhet.

Nedan presenteras skargardstrafiken i avsnitt 4.4 och darefter foljer en
beskrivning av pendelbatstrafiken i avsnitt 4.5.

Kortfattat gar det att beskriva skargardstrafiken ur tva perspektiv. Ett
perspektiv ar att skargardstrafiken ska tillgodose en grundlaggande
kollektivtrafik dar de fastboende och naringsidkarna i skargarden ska ha
mojligheten att resa kollektivt mellan sina bostader till kommun- och
regioncentra. Kollektivtrafiken ska majliggora for tillgang till exempelvis
sjukvard, kommunal service och tillgodose behoven av tillgang till mataffarer,
skolor, med mera. Trafiken bestar i huvudsak av den sa kallade bastrafiken som
bedrivs aret runt mellan karnoar (dven omkring- och mellanliggande 6ar) och
replipunkter i land — dar byte till landkollektivtrafik kan ske.

Det andra perspektivet fokuserar pa att trafikforsorja de 6ar som &ar populara for
besoksnaringen och for att moéjliggora att de som har fritidsboende i skargarden
ska kunna resa. Det bor relativt fa fastboende i skargarden vilket leder till att
resandet under lagsasongen (vinter) ar litet och koncentrerat till ett par
reserelationer. Under sommarhalvaret (maj—september) 6kar resandet kraftigt
kopplat till att fler resor utfors av fritidsboende och turister. Under
sommarhalvaret andras sjotrafiken till att fler avgangar utgar fran Stockholm
for resor mot skargardens mellersta och yttre delar genom en sa kallad
direkttrafik. Direkttrafiken under sommarhalvaret innebar langa restider (upp
till 4,5 timmar) vilket medfor 1ag turtathet.

I kombination med stor efterfragan pa resor innebar det att dagens stomme i
Waxholmsbolagets tonnage ar dimensionerat for 300-500 resendarer per fartyg
med hog komfort for langre resor. Utdver Waxholmsbolagets 21 skargardsfartyg
hyrs ca 40 fartyg in fran trafikleverantorer for att utfora trafiken.
Skargardstrafiken har en egen taxa och drivs genom varumarket
Waxholmsbolaget. Under lagsasong kan resenarer med vissa av SL:s periodkort
resa med skargardstrafiken. Totalt sett sker ca 1,8 miljoner pastigningar i

3 RUFS 2050, Region Stockholm 2018
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skargardstrafiken och kostnaden for den kopta trafiken uppgar till ca 355
miljoner kronor (budget 2020)

Pendelbatstrafiken, som primart knyter ihop olika delar av den centrala
regionen, syftar framst till att komplettera och avlasta landkollektivtrafiken.
Linjer finns framst kring “trdnga snitt” i gatu- och vagnatet och kollektivtrafiken
pa land samt dar restiden med sjotrafik ar battre an med landkollektivtrafik. Till
skillnad fran skargardstrafiken ska pendelbatstrafiken uppna samhallsnytta i
form av utvidgad utbildnings- och arbetsmarknadsregion, minskning av
klimatpaverkan och tillgang till fritidsaktiviteter. Det tonnage som anvands i
pendelbatstrafiken ar av mindre storlek an det som anvands i skargardstrafiken.

Precis som med skargardstrafiken ar agandeskapet av fartyg varierat med
overvikt av att trafikleverantorerna ager flest fartyg. Pendelbatstrafiken utfors i
SL:s varumaérke och har samma taxa som buss- och spartrafiken i regionen.
Antalet pastigningar i pendelbatstrafiken dkar succesivt fran ar till ar, 2019
skedde 4 miljoner pastigningar. Budget for kopt trafik ligger for ar 2020 pa 170
miljoner kronor.

Fartygen som utfor den samlade sjotrafiken bestar av flertalet olika modeller, de
flesta ar fartyg med kapacitet att utfora trafik i dppet vatten medan ett mindre
antal klarar att utfora trafik vid islage. For sjotrafiken sker vinterhallning av
farleder genom isbrytning vilket haller farleder 6ppna for trafik.

Kopplat till sjotrafiken finns anlaggningar och komponenter vars funktioner ar
att forsorja fartyg med drivmedel, farskvatten, elférsorjning, mojlighet att
fortoja fartyg 6ver natt samt majlighet att franlamna avfall fran fartyg. De storre
anlaggningarna for detta finns vid Stromkajen, Stavsnas och Arsta Havsbad.

Storre underhallsarbeten sker pa kommersiella varv, regionen har inga
tvatthallar eller depaer kopplat till sjotrafiken.

Sjotrafiken har en generellt hog kundndjdhet, under 2019 uppgick antalet ndjda
resenéarer i pendelbatstrafiken till 97 % och i skargardstrafiken till 96 %. Det
som resendrerna inte upplever &r lika bra ar framforallt turtathet som har en 60
% nojdhet bland skargardsresenarerna och trangsel i pendelbatstrafiken som
har en néjdhet pa 74 %.

4.4 Trafiken i skargarden
Kollektivtrafiken i skargarden bestar av reguljar pendlartrafik for fast- och
deltidsboende, dar merparten av trafiken ar dimensionerad utifran de behov
som finns for de som har fritidsbostader och besoker skargarden i turistsyfte.
For skargardstrafiken finns det fyra tidtabellperioder, beroende pa ar kan
antalet dagar i varje tidtabellperiod variera.

104



39(95)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-05-04 TN 2019-0440
Planering

Strategisk planering E{Oz%kb;:rﬁ

o Vinter (december-april) — cirka 110 dagar

e Var (april-juni) — cirka 70 dagar

e Sommar (juni—augusti) - cirka 60 dagar

o Host (augusti —december) — cirka 120 dagar

Skargarden i regionen tacker en geografiskt stor och utspridd yta, frdn Arholma
i norr till Landsort i soder ar det dryga 142 kilometer fagelvagen.
Skargardstrafiken indelas i tre olika omraden och trafikeras av cirka 30 olika
linjer.

Den Norra delen vilket innefattar trafiken till kdrnéarna Arholma, Tjockd och
Grasko med omnejd. Den Mellersta delen innefattar primart trafiken fran
Stockholm - Vaxholm till kdrndéarna Ingmarsg, Svartsd, Ramsd, Gallng, Moja
med omnejd, viss trafik finns aven till Sandhamn. | den Sédra delen finns
saledes trafiken till Runmard, Sandhamn Namdo, Orno, Ut6 och Oja med
omnejd.

4.4.1 Linjesystem
Trafiken &r olika uppbyggd i de olika omradena. Norra och sddra skargarden
karaktariseras av kortare linjestrackningar och har farre 6ar som trafikeras.
Under sommartid trafikeras vissa oar fran Stockholm. Mellersta skéargarden
trafikeras geografiskt dver ett storre omrade med fler olika linjestrackningar.
Det ar dven till den mellersta skargarden som den sa kallade direkttrafiken i
huvudsak trafikerar fran Stockholm, med vissa undantag. Direkttrafiken
forbinder Stromkajen i Stockholm till 6arna langst ut i systemet, vilket
mojliggor att resenarerna i de flesta fall reser utan byte fran Stromkajen till 6 i
skargarden. Det ar framforallt under sommarhalvaret som direkttrafik bedrivs.

Linjer och omraden presenteras i tabell 9 samt kartor 1, 2 och 3.

Huvudsakliga skargardslinjer

Linjestrackning Skargardsomrade | Tabellnummer
Simpnas - Arholma Norra 30
Ré&fsnés - Tjocko - Fejan Norra 31
Sol6 - Furusund - Graskd Norra 28
Stockholm - Blidésund - R6dl6ga Norra 26 och 28
Stockholm - Bliddsund - Arholma Norra 27
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Stockholm - Vaxholm - Rams6 - Norra Lagnd Mellersta 3och4
Stockholm - Vaxholm - Saxardarna - Grundvik Mellersta 8
Stockholm - Vaxholm - Faglaré - Véasbystrand Mellersta 9
Stockholm - Lillsved - Grinda — (Aséttra) - Finnhamn -

Husaro Mellersta 12
Stockholm - Boda - Grinda - S6dra Ingmarso Mellersta 13
Stockholm - Sollenkroka - Gallné - Méja Mellersta 11och 14
Stavsnas - Runmaro - Sandhamn - Haro Sodra 16
Stavsnas - Namdo - Saltsjébaden Sodra 17
Stockholm - Saltsjébaden - Tyreso - Orno - Uto Sodra 18
Dalard - Ornd Sodra 19 och 20
Arsta havsbad - Utd Sédra 21
Nynéashamn - Nattaro - Alo Sodra 22
Ankarudden - Landsort Sodra 29

Tabell 9 — Karnoar, bryggor och replipunkter

Karta 1 — Linjekarta med linjenummer i norra skargarden
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Karta 2 — Linjekarta med linjenummer i mellersta skargarden

Karta 3 — Linjekarta med linjenummer i sodra skargarden
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4.4.2 Resandet till skargarden
Trafiken och resandet i skargarden varierar stort under aret. Merparten av
resandet sker under sommarperioden maj till september som féljd av resor av
del- och fritidsboende samt utflyktsresenarer. | figur 3 nedan redovisas resandet
utslaget 6ver aret och det framgar att cirka 75 % av den totala mangden resor
utfors under sommarhalvaret.

Figur 3 — Resandet utslaget 6ver aret

I figur 4 nedan redovisas antalet passagerare och antalet turer per veckodag
under 2019. Tabellen redovisar en tvaveckorsperiod for att skillnaderna mellan
vardags- och helgtrafiken ska framga tydligare. Generellt ar trafikutbudet som
mest under vardagarna med toppen pa fredagar, da trafikdygnet ar langre an
ovriga dagar. Under helgen ar utbudet lite lagre. Resandet ar i omvand ordning,
med fler resenarer under helgerna med start redan under torsdagen. Denna
fordelning beror till stor del pa de deltidsboende och turister som reser ut 6ver
helgerna medan det féretradelsevis ar fastboende och naringsidkare som reser i
skargardstrafiken under vardagarna.
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Antal passagerare och antal utforda turer per veckodag
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Figur 4 — Resande och antal turer per veckodag 2019.

Q

Resandet pa "RUFS-linjerna” som utgor bastrafiken i skargarden, presenteras i
figur 5. For flertalet av linjerna sker flest resor under den relativt korta
sommartidtabellen. Statistiken som presenteras i figur 5 redovisar enbart antal
pastigande pa linjerna mellan replipunkt och karno. Statistiken inkluderar inte
antalet pastigande mellan Stockholm och Vaxholm, denna begréansning ar gjord
for att selektera bort de resor som enbart gors for sjalva resan i sig exempelvis
mellan Stockholm — Vaxholm.

Utifran figur 5 gar det att konstatera att de stora resandestrommarna ut i
skargarden sker under en begrénsad tidsperiod under sommaren. Resandet
under vinter, var och host ar begransad i jamforelse.
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Resandet pa rufslinjer pa torsdagar under en manad per
tidtabellperiod
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Figur 5 — Resandet pd RUFS-linjer pa torsdagar under en manad per tidtabellperiod

Nedan figurer redovisar antalet pastigande per RUFS-linje fordelat per omrade,
norra, mellersta och sodra skargarden. Statistiken ar uttagen for en torsdag och
redovisas for fyra manader som fangar upp alla tidtabellperioder under aret.
Genom denna indelning redovisas det med tydlighet att resandet ar starkt
fokuserat till sommarperioden.
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Resande RUFS-linjer i Norra Skargarden
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Figur 6 — Resandet pa RUFS-linjer i norra skargarden pa torsdagar under en manad per
tidtabellperiod

Resande RUFS-linjer i Mellersta Skargarden
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Figur 7 — Resandet pa RUFS-linjer i mellersta skargarden pa torsdagar under en manad per
tidtabellperiod
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Resande RUFS-linjer i Sodra Skargarden
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Figur 8 — Resandet pa RUFS-linjer i sddra skargarden pa torsdagar under en manad per
tidtabellperiod

For vissa av linjerna ar utbudet véldigt begransat under vissa perioder,
framforallt vintertid. Det beror dels pa efterfragan av resande men aven pa
grund av begransad framkomligheten till foljd av is och att det inte finns
tillrackligt manga isgaende fartyg for att trafikforsorja pa samtliga linjer.
Planeringen styrs i mangt och mycket av efterfragan fran resenarerna i
kombination med avvagningar i relationer till ekonomiskt utrymme.

En tidigare uppskattning# baserat pa kundundersokningar ar att fastboende och
verksamma naringsidkare star for cirka 10—15 % av det totala resandet med
skargardstrafiken. Resterande resor gors av fritidsboende och utflyktsresenarer.

Angiven fordelning mellan olika resendrsgrupper och dess resbehov leder till en
relativt ojamn fordelning for hur trafikutbudet fordelas 6ver aret. Trafikutbudet
har varit tamligen oférandrat under de senaste aren och utbudet ar primart
koncentrerat till sommarhalvaret for att kunna mota den 6kade efterfragan.
Exempelvis via sa kallad direkttrafik med fartyg fran Stromkajen till de

4 Beslut om forstudie infor upphandling av nya trafikaffarer for Stockholms skargard
(E29). TN 2015-0087. Beslut i Trafikndmnd 2014-10-07
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mellersta- och yttre 6arna i skargarden. Dessa fartyg stannar aven pa
mellanliggande bryggor pa vagen ut.
Direkttrafiken mellan Stockholm och mellan- och ytterskargarden star for en
stor andel av trafikutbudet under perioden april-september. Det huvudsakliga
resandet sker mellan Stockholm, Vaxholm och Grinda och i Stockholm &r
antalet pastigande cirka 300 000. Ett statistikuttag nedan pa direkttrafikens
belaggningsgrad under juli manad — som &ar dimensionerande, visar pa hur
fartygens kapacitet nyttjas, se tabell 10 och tabell 11.
Till Vaxholm Till Grinda Efter Grinda
| Belaggningsgrad 35 % 25 % 15 %
Tabell 10, Samlad statistik fran juli 2019 for sjotrafik fran Stockholm via Vaxholm och Grinda
vidare ut med mellan- och ytterskargard
Till Saltsjébaden | Till Tyres6 Trinntorp Till Utd
| Belaggningsgrad 25 % 23 % 19 %
Tabell 11, Samlad statistik fran juli 2019 for sjotrafik fran Stockholm via Tyreso och vidare ut till
utso.
Fartygens kapacitet varierar mellan 150-500 resenarer. Juli manad ar
dimensionerande sett till pastigande och fartygens belaggningsgrad sett till ett
helarsperspektiv ar darfor lagre &n vad tabellerna ovan anger.
4.4.3 Restider
Tabell 12 redovisar restider med kollektivtrafik fran karnoar till replipunkter,
kommuncentrum och regioncentrum.
K&rno Restid till Restid till Total restid kdrnd | Total restid till Restid med
replipunkt kommuncentrum till regioncentrum endast sjotrafik
fran replipunkt kommuncentrum | (Stockholm C) till Stockholm
inklusive bytestid | inklusive bytestid | (Strémkajen)
Arholma 15 min 1 timme och 20 1 timme och 40 3 timmar 4 timmar och 30
(Simpnas) minuter (Simpnés- minuter minuter
Norrtélje)
Tjockd 10 min 45 minuter 1 timme 2 timmar 5 timmar
(Réfsnas) (Réfsnas-Norrtélje)
Gréasko 25 min 36 min (Furusund- 1 timme och 15 2 timmar och 30 3 timmar och 25
(Furusund) Norrtélje) min minuter minuter
Modja (Berg) 60 minuter 60 minuter 2 timmar och 10 2 timmar och 30 3 timmar och 30
(Sollenkroka) (Sollenkroka- minuter minuter minuter
Gustavsberg)
Ingmarso 30 minuter 53 minuter 1 timme och 36 2 timmar och 25 2 timmar och 40
(Norra (Aséttra) (Aséttra- minuter minuter minuter
Ingmarso) Akersberga)
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Svartsd 30 minuter 50 minuter (Boda- 1 timme och 25 1 timme och 55 2 timmar och 15
(Alsvik) (Boda) Gustavsberg) minuter minuter minuter
Gallno 10 minuter 50 minuter (Boda- 1timme och 9 1 timme och 40 2 timmar
(Boda) Gustavsberg) minuter minuter
Ramso 17 minuter - 17 minuter 1 timme och 30 1 timme och 25
(Vaxholm) minuter minuter
Sandhamn 55 minuter 46 minuter 1 timme och 45 2 timmar 15 3 timmar och 45
(Stavsnas) (Stavsnéas- minuter minuter minuter>s
Gustavsberg)
Runmaro 10 minuter 46 minuter 1timmeoch5 1 timme och 36 Ingen trafik
(Styrsvik) (Stavsnas) (Stavsnéas- minuter minuter
Gustavsberg)
N&amdo 50 minuter 46 minuter 1 timme och 35 2 timmar och 6 3 timmar och 10
(Solvik) (Stavsnas) (Stavsnas- minuter minuter minuter
Gustavsberg)
ornoé 30 minuter 35 minuter (Dalar6é- | 1timme och 20 2 timmar 2 timmar och 50
(Soderviken)® | (Dalard) Handenterminalen) | minuter minuter’
uto 40 minuter 29 minuter 1 timme och 30 1 timme och 50 3 timmar och 50
(Gruvbryggan) | (Arstabrygga) | (Arsta brygga- minuter minuter minuter
Handenterminalen)
Landsort 30 minuter 42 minuter 1 timme och 17 2 timmar och 10 Ingen trafik
(Ankarudden) | (Ankarudden- minuter minuter
Nynéshamn)

Tabell 12, Restider med kollektivtrafik fran karno till kommuncentrum och regioncentrum via

replipunkt

4.4.4 Trafikbryggor

Sjoétrafiken i region Stockholm trafikerar drygt 300 bryggor, vilka ar fordelade

pa fastlandet och ute i skargarden pa cirka 170 Gar i varierande storlek.

Bryggorna ags i regel av Trafikverket, kommuner eller enskilda féreningar. For

de flesta bryggorna finns inget avtal som stipulerar ansvar mellan
trafikforvaltningen och bryggégare.

I vilken utstrackning som bryggorna anlops varierar baserat pa sasong. Under

vinterhalvaret nar resandet ar l1agt och det finns is-begransningar i nagra av
farlederna, anvands en del av bryggorna i liten utstrackning eller inte alls.
Under andra delar av aret anlops vissa bryggor endast vid bestéllning.

I tabell 13 redogors for de bryggor som har storst andel nyttjandegrad i
procentuell férdelning. De bryggor som anvands i storst utstrackning for

pastigningar ar Stromkajen (16 %), Vaxholm (12 %), Stavsnas (7 %) samt Arsta
havsbad, Sandhamn och Styrsvik pa Runmaro som vardera har 3 procent av det

totala antalet pastigande. Namnda bryggor tillsammans med bryggorna
Gruvbryggan pa Uto, Sodra Grinda, Nynashamn, Sollenkroka, Boda och
Gashaga star for 56 procent av alla pastigande. Resterande bryggor, vilka ar

5 Trafikeras med &ngfartyg 1 dagstur lérdagar och séndagar under Waxholmsbolagets

sommartidtabell
6 Soderviken pa Orno trafikeras ej aret runt
7 Trafikeras sondagar under Waxholmsbolagets var- och hosttidtabell
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nara 300 stycken star for de 6vriga 44 procenten. Avstigandestatistiken foljer ett

liknade monster som antalet pastigande per brygga, forutom att Vaxholm (13 %)
ar den storsta bryggan foljt av Stromkajen (11 %). Att Stromkajen har nagot

lagre antal avstigande &n pastigande beror pa att fler anvander Slussen (4 %) vid

avstigande i Stockholm. Sammantaget &r de stérsta bryggorna utanfor
Stockholm och Strémkajen samt Vaxholm, framforallt utpekade replipunkter
och kérnoar.
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% -
Pastigande per brygga Fordelning | Avstigande per brygga % - FOrdelning
Stromkajen 289 152 16 % | Vaxholm 237 460 13 %
Vaxholm 222 339 12 % | Strdmkajen 198 418 11%
Stavsnas 127 298 7 % | Stavsnas 129 619 7%
Arsta 59 194 3 %] Slussen 77 170 4%
Sandhamn 50 740 3 %|Arsta 59 194 3%
Styrsvik 49180 3 % | Sandhamn 51 030 3%
Gruvbryggan 36 453 2 % | Styrsvik 47 273 3%
Sodra Grinda 36 004 2 % | Sollenkroka 35 964 2%
Nynashamn 34 086 2 % | Gruvbryggan 35 643 2%
Sollenkroka 33481 2 % | Boda 34 343 2%
Boda 31998 2 % | Sodra Grinda 32 966 2%
Gashaga 31378 2 % | Nynashamn 32792 2%
Ovriga 795 398 44 % | Ovriga 825978 46 %

Tabell 13 — pastigande och nyttjandegrad av de stérsta bryggorna8

En brygga att namna i sammanhanget ar Sédra Grinda som har forhallandevis
hog nyttjandegrad trots att det ej finns fastboende aret runt. Grinda ar ett
populéart utflyktsmal under sommarsasongen.

Koppling mellan skargardstrafiken och den 6vriga kollektivtrafiken

En viktig foérutsattning for att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och méjliggora
for invanarna i regionen att bo och arbeta déar de vill, samt ha tillgang till
samhallsviktiga funktioner, ar att trafiksystemet ar sammanhallet. Utdver sjalva
sjotrafiken ar replipunkter och évriga bytespunkter samt landkollektivtrafiken
vitala delar i kollektivtrafiksystemet. Att skargardstrafiken planeras och
samordnas med den landbaserade kollektivtrafiken &r en central del for att
skapa forutsattningar for regional tillganglighet. Framforallt for de fastboende
ar det viktigt att kunna ha atkomst till sina kommuncentra, och i forlangningen
till regioncentra, dar de finner sin samhallsservice i form av apotek, lékare,

8 Statistik fran OAS.
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mataffarer, statliga samhallsfunktioner och mycket annat. Goda kopplingar som
fungerar tillfredsstallande mojliggor aven storre arbetspendling, vilket hela
regionen drar nytta av.

Utdver replipunkter finns det ytterligare bryggor med férbindelser till den
landbaserade kollektivtrafiken. Nagra exempel som kan ndmnas ar Nynashamn
och Lillsved. Fungerande anslutningar och utvecklade bytespunkter med
hallplatser, sparperronger, kajplatser och bryggor ar en viktig forutsattning for
“hela resan” sa att resendrerna pa ett effektivt och bekvamt satt kan rora sig i
regionen. Samverkan mellan berérda aktdrer ar darfor av vikt for att dessa
bytespunkter ska halla hog standard. Sarskilt viktigt ar det med samverkan
under vintertid da det mer langsamtgaende och isbrytande tonnaget anvands,
vilket medfdr langre restid och ett glesare turutbud for sjétrafiken.

Trafikforvaltningen via WAAB vare sig dger eller ansvarar for n&gra av de kajer
eller bryggor som anvands i skargérdstrafiken. Trafikférvaltningen via WAAB
kan dock d4ga komponenter och anlaggningar som kopplas till kajer och bryggor
— sasom semaforer och bunkeranlaggningar. Kajer och bryggor &gs och forvaltas
i huvudsak av Trafikverket, kommuner, Skargardsstiftelsen eller enskilda
foreningar. Trafikforvaltningen fungerar som kravstallare pa hur bryggor och
kajer ska utformas och utvecklas i samrad med forvaltaren. Detta gors for att
behalla en viss standard sa att de fartyg som trafikerar i skargarden kan anlépa
bryggor och kajer pa ett sakert satt. | kravstallningen ingar bland annat
standarder for vattendjup, hojd, avfendring, fértéjningsmajligheter och
tillganglighetsanpassningar.

Forutom ordinarie trafikbryggor finns det dven tre platser som klassificeras som
terminaler. Terminalerna ar Stromkajen, Vaxholm och Stavsnas. Terminaler
kannetecknas genom att de har storre ytor, fler fortdéjningsléagen for fartyg, samt
mer servicefunktioner for resenarer. Vid Stromkajen och Stavsnas finns aven
majlighet att bunkra drivmedel.

4.4.4.2 Helikopter- och svavartrafik
Under vintertid utfors en del av kollektivtrafiken med svavare. Det &r
framforallt brist pa isbrytande tonnage som foranleder behovet av svavartrafik.
Waxholmsbolaget har under vintertid aven helikoptertrafik till vissa 6ar som ej
har kollektivtrafik.

4.5 Pendelbatstrafik
Pendelbatstrafiken bedrivs under SL:s varumarke och taxa, och trafikerar i mer
stadsnéra lagen i och omkring Stockholm. I nuléget finns det tre linjer.
Ytterligare tva linjer &r pa gang vilka ska trafikera pa forsok med start under
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perioden 2020 — 2024. Pendelbatstrafikens huvudsakliga syfte ar att
komplettera den befintliga vag och sparbundna trafiken pa land.
Pendelbatstrafiken ska erbjuda resmojligheter med restidsvinster och samtidigt
bidra till en avlastning av gatu- och vagnatet.

4.5.1 Dagens pendelbatlinjer
Linje 80 (Nybroplan—Djurgarden—Vastra Sicklabn—Nacka strand—Lidingo—
Frihamnen—Ropsten—Tranholmen—Storholmen—Liding6). Linje 80 bérjade vid
arsskiftet 2019/2020 trafikera strackan Frihamnen — Ropsten — Tranholmen
och Storholmen for battre knyta an till tunnelbanan i Ropsten och
nybyggnadsomradet i Norra Djurgardsstaden.

Karta 4 — Linjekarta for linje 80
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Linje 82 (Slussen—Skeppsholmen—Djurgarden). Linje 82 syftar primart till att
skapa snabba och gena forbindelser mellan bytespunkt Slussen och nérings- och
besoksmalen pa Djurgarden.

Karta 5 — Linjekarta for linje 82

Linje 89 (Eker6 (Tappstrom)—Kungshattan—Ekensberg—Lilla Essingen—Klara
Malarstrand). Trafiken pa linje 89 bérjade som ett test under 2016 och under
2018 beslutades det om trafikutokningar under bade vardagar och helger.
Primart avlastar linje 89 gatu- och vagnatet pa den hart belastade Ekerdvagen.

Karta 6 — Linjekarta for linje 89
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4.5.2 Resande pendelbatlinjer
Antalet pastigningar i pendelbatstrafiken 6kar succesivt fran ar till ar och 2019
skedde 4 miljoner pastigningar. Okningarna gar dels att harleda till att
pendelbatarna trafikforsorjer omraden som pa senare tid exploaterats med
bostader och till viss del arbetsplatser. Detta galler framforallt vid Véastra
Sickladn och Nacka Strand dar resvagen pa vatten erbjuder en smidig och gen
resa mot Stockholms innerstad. Dessutom ar det mdjligt att ta med sig sin cykel
ombord pa fartygen vilket skapat en ny typ av resenar som garna kombinerar
cykeln och kollektivtrafiken i storre utstrackning, ndgot som kan héarledas till att
flest resor sker under sommarperioden da klimaten ar mer cykelvanligt. Pa
Linje 80 har antalet medtagna cyklar okat®, vilket indikerar att
kombinationsresor ar ett vaxande alternativ i strak som berdors av linjen.

Resandet inom pendelbatstrafiken har sett en 6kning under senare ar,
framforallt pa linje 80 och 89, vilket presenteras nedan i figurer 9, 10 och 11.
Det ska dock tillaggas att utbudet pa bada dessa linjer har fatt betydande
forbattringar sedan de startade. | genomférda undersokningar har det
konstaterats att utokningar av utbudet pa Linje 89 har lockat tidigare bilister till
kollektivtrafiken. For linje 82 ar resandet mer stadigt med en liten minskning
sedan 2017. Minskningen pa linje 82 kan till viss del harledas till
ombyggnationen av slussen, vilket paverkar tillgangligheten och
bytesmdjligheterna mellan olika fardmedel inom kollektivtrafiken.

Figur 9 — pastigande per manad pa linje 80

9 Ca 30 000 pastigningar med cykel under ar 2019
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Figur 10 — pastigande per manad pa linje 82

Figur 11 — pastigande per manad pa linje 89
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45.3 | nartid kommande forsokslinjer i Saltsjon
Tva nya pendelbatlinjer har beslutats att borja trafikera pa test under perioden
2020-2024. Bada linjerna utgar ifran Stromkajen och trafikerar darefter mot

Vaxholm respektive Varmdo.

Karta 7 - Linjekarta for forsokslinje 1

Karta 8 - Linjekarta for forsokslinje 2

Bada linjerna ingar som forutsattning i de utredningsalternativ som presenteras
nedan i kapitel 5. Linjerna beskrivs mer utforligt i beslutat &rende TN 2019-

0680.
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4.6 Tonnage
Skargards- och pendelbatstrafiken bedrivs med ett 70-tal fartyg, sa kallat
tonnage. Tonnaget indelas i det som trafikférvaltningen éger och det som &ar
operatorsagt. Det forstnamnda bendmns som det strategiska tonnaget.

Sammantaget ager trafikférvaltningen 25 fartyg som anvands inom trafiken
kopplat till de tva varumarken Waxholmsbolaget och SL°. Av fartygen anvands
fyra inom pendelbatstrafiken och 21 inom skargardstrafiken.

De fartyg som anvands inom skargardstrafiken ar uppdelade i kategorierna:
e Isgaende fartyg (aret runt fartyg)
e Snabbgaende fartyg
o Kulturhistoriska fartyg

De fartyg som ags av regionen inom pendelbéatstrafiken &r fyra fartyg som
trafikerar Linje 82.

Figuren nedan redovisar alder pa det strategiska tonnaget, genom att redogora
for nar fartygen tillverkades/anskaffades.

Fartyg fordelat over tid
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Figur 12 — Anskaffningsar for det strategiska tonnaget

10 Agandet &r formellt inom Waxholmsbolaget AB.
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4.6.1.1 Tonnage skargard
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Fartyg Byggar |Typ av fartyg Artal da tekniks livslangd &r uppnadd
alt. behov av reinvestering

Vindoga 1978 | Isgdende 2034

Sologa 1978 | Isgdende 2033

Waxholm | 1983 | Isgdende 2030 (Livstidsforlangd 2015)

Waxholm |l 1983 | Isgaende 2030 (Livstidsforlangd 2019)

Soderarm 2004 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Sandhamn 2004 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Dalaro 2005 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Namdo 2009 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Gallno 2010 | Isgaende 2027-2030 Reinvestering

Tabell 14 — Tonnage skérgdrd

Fartyg Byggar |Typ av fartyg Artal da tekniks livslangd &r uppnadd
alt. behov av reinvestering
Skargarden 1978 | Snabbgaende 2029 (motorbyte 2014 i samband
Fartyg med livstidsforlangning)
Roslagen 1979 | Snabbgaende 2030 (motorbyte 2015 i samband
Fartyg med livstidsforlangning)
Varmdo 1990 | Snabbgaende 2024-2027
Fartyg
Vano 1991 | Snabbgaende 2024-2027
Fartyg
Vaddo 1992 | Snabbgaende 2024-2028
Fartyg
Vibero 1993 | Snabbgaende 2024-2029
Fartyg
Vaxo 1993 | Snabbgaende 2024-2029
Fartyg
Saxaren 1999 | Snabbgaende 2028-2030
Fartyg

Tabell 15 — Tonnage skdrgdrd
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4.6.1.2 Tonnage pendelbat
Fartyg Byggar |Typ av fartyg Forvaltningens bedomning av nytt
tonnage eller storre reinvestering

Djurgarden 8 1977 | Pendelbat 2028

Djurgarden 9 1981 | Pendelbat 2026

Djurgarden 10 1982 | Pendelbat 2028

Djurgarden 11 1998 | Pendelbat 2035

Tabell 15 — Tonnage Linje 82

Kulturhistoriska tonnaget

Fartyg Byggar |Typ av fartyg

Norrskar 1910 | Klassiska Fartyg -
Storskar 1908 | Klassiska Fartyg -
Vastan 1900 | Klassiska Fartyg -

Tabell 16 — Kulturhistoriska tonnaget

4.7 Biljett/taxa/zoner
Sjotrafiken bedrivs i saval SL som Waxholmsbolagets taxor. Den sjotrafik som
tillkommit under benamningen pendelbatstrafik gar under SL—taxa medan den
sjotrafik som benamns som skargardstrafik har Waxholmsbolagets taxa. Under
skargardstrafikens lagsasong har vissa SL-periodkort dven giltighet for resa i
skargardstrafiken.

SL-trafiken har enhetstaxa medan trafiken i Waxholmsbolaget har en zon-
indelning med sex olika zoner.

Biljett Vuxen Rabatterat pris
Enhetstaxa 37 kr 25 kr
Tabell 17 - SL:s taxa for enkelbiljetter
Biljett Vuxen Rabatterat pris
Taxal 55 kr 37 kr
Taxa 2 74 kr 50 kr
Taxa 3 93 kr 62 kr
Taxa 4 112 kr 75 kr
Taxa 5 137 kr 91 kr

Tabell 18 - Waxholmsbolagets taxa for enkelbiljetter
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4.8 Sjotrafikens miljopaverkan

Sjotrafiken har miljopaverkan pa klimat, natur och hélsa. Sjotrafiken har
utslapp av vaxthusgaser som ar hogre jamfoért med 6vriga kollektivtrafikslag.
Detta av anledningen att sjotrafiken inte har stéallt om i lika snabb takt till
fornybar energi som exempelvis busstrafiken. Dock befinner sig sjétrafiken i en
omstallningsprocess for att 6ka andelen fornybar energi i driften. For ar 2019
lag andelen pa 18 % och framtagen plan for évergang till drift med icke-fossila
branslen inom sjotrafiken!! redovisar att andelen fornybar energi ska vara 90 %
vid utgangen av ar 2021. Detta kommer innebara att sjotrafikens utslapp av
vaxthusgaser kommer att minska kraftigt under den kommande tvaarsperioden.

Tabellen nedan visar den upphandlade sjotrafikens samlade utslapp av
koldioxidekvivalenter (CO2-e) samt en jamforelse med busstrafiken som ar 2019
hade 96 % andel fornybar energi.

Trafikslag | Basér: 2011 | 2018 | 2019
Sjotrafiken persontrafik

Andel fornybar energi 3% 17 % 18%
Utslapp [ton CO2-¢e] 26 050 24 020 22 400
Personkilometer 42 439 452 51064 498 53 050 265
Utslapp [g/pkm] 614 470 422
Forandring - -23% -31%
Sjotrafikens helikoptertransporter

Utslapp [ton CO2-¢e] - 93 87
Busstrafiken

Andel fornybar energi 44 % 97 % 96 %
Utsldpp [ton COx-€] 168 190 59 960 63 210
Personkilometer 1792 000 000 1880 000 000 1850 000 000
Utslapp [g/pkm] 94 32 34
Forandring - -66 % -64 %

Tabell 19 — Koldioxidekvivalenter trafikslag. Kdlla: Trafikforvaltningens miljéredovisning 2019, miljébilaga
till Grsrapport 2019 fér trafikndmnden

Sjotrafikens utslapp av partiklar och kvéaveoxider minskar till foljd av hardare
kravstallning pa nyare maskiner for fartygens framdrift. I tabellen nedan
redovisas utslappen som orsakas av fartygens maskiner. Till skillnad mot
landtrafiken orsakar inte sjotrafik utslapp av partiklar genom friktion mellan
déck och asfalt.

1TN 2015-1125, informationsarende i Trafiknamnden 2015-10-13
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Basar: 2011 2018 2019
Personkilometer 42 439 452 51064 499 53 050 265
Utslapp av [ton]:
Partiklar 7,2 45 5.4
Kvaveoxider 228,7 170,3 183,3
Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfért med basar [%]
Partiklar - -47 % -39 %
Kvaveoxider - -38 % -36 %
Tabell 20 - pd sj6trafikens utsldpp av partiklar och kviveoxider. Kdlla: Trafikfoérvaltningens
miljéredovisning 2019, miljébilaga till Grsrapport 2019 fér trafikndmnden
Busstrafik
Basar: 2011 2018 2019
Personkilometer 1792 000 000 1 880 000 000 1850 000 000
Utslapp av [ton]:
Partiklar 19,9 12,7 10,2
Kvaveoxider 2489 1240 1103
Utslappsminskning relaterat till personkilometer, jamfért med basar [%]:
Partiklar - -39 % -50 %
Kvaveoxider - -53% -57%

Tabell 21 - pa busstrafikens utsldpp av partiklar och kvdveoxider (data endast fran utsldppen genom
motorer). Kélla: Trafikférvaltningens miljéredovisning 2019, miljébilaga till drsrapport 2019 fér

trafiknémnden

Sjotrafikens energianvandning minskar, den ar hogre an spar- och landtrafiken
sett till forbrukning per personkilometer. Dock sa bor det tillaggas att fartygen i
stort sett alltid befinner sig i utomhusmiljo och behéver energi for uppvarmning

medan en del av spar- och landtrafiken uppvéarms i fastigheter och det redovisas
inte i tabellen nedan.
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Basar: 2011 2018 2019

Sjotrafiken persontrafik
Total energianvandning [MWh] 77 180 82 690 78 400
Total energianvandning per personkm 1819 1619 1,478
[kWh/pkm)]
Busstrafiken
Total energianvandning [MWh] 654 420 685 640 653 618
Total energianvdndning per personkm 0,365 0,365 0,353
[kWh/pkm]
Spartrafiken
Total energianvandning [MWh] 396 600 437 500 445 500
Total energianvandning per personkm 0,121 0,104 0,100
[kWh/pkm]

Tabell 22 - pa energianvédndningen per trafikslag. Kélla: Trafikférvaltningens miljéredovisning 2019,

miljébilaga till agrsrapport 2019 for trafikndmnden

Buller forknippas inte med sjotrafiken pa samma sétt som spar- och landtrafik
dar bullerdampande atgarder kan behdvas sattas in. Likasa uppstar inte
barriareffekter av sjotrafik. Daremot uppstar vagor och svall och det géaller

framforallt fran det snabbgaende &ldre tonnaget.

4.9 Kommersiella aktorer

I skargard och Malaren/Saltsjon &r ett antal aktorer aktiva och bedriver
kollektivtrafik p4 kommersiell basis. Anmald kommersiell trafik bestar av:

e Stockholm—Modja

e Stockholm-Sandhamn

e Stavsnds—Sandhamn

e Stockholm-Bjorko

e Stockholm—Vaxholm

e Stockholm—-Gustavsberg

e Solna Strand—Riddarholmen

¢ Hammarby sjéstad—Nybroplan

4.10 Centrala intressenter

Inom Sjotrafikutredning del 1 har en intressentanalys genomforts. Syftet med
en intressentanalys &r att tidigt kartldgga och beddma projektets relationer till
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sin omgivning. En intressent definieras som alla de, samt allt det som kan
paverka eller bli paverkade av studiens genomférande eller av det som studeras
i studien. Intressenter kan exempelvis vara berérda resenéarer, organisationer
och andra myndigheter.

Identifierade centrala externa intressenter for Sjotrafikutredning del 1 ar:

e Kommuner inom Stockholms Ian med kust eller strand mot Mélaren,
Saltsjon samt kommuner i skargarden.

e Lansstyrelsen i Stockholms lan

o Tillvaxt och regionplanefdrvaltningen, Region Stockholm

o Trafikverket

e Sjofartsverket

e Transportstyrelsen

e Fastboende i skargarden

e Ovriga resenarer

e Intresseorganisationer i skargarden

o Naringsidkare via foretagarforeningar

e Kommersiella aktorer som bedriver kollektivtrafik pa vatten

Dialog med intressenterna har skett via samradsmaoten och remiss samt genom
enkat till fastboende i skargarden. Se vidare avsnitt 6.7 samradsredogorelse.
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5 Atgarder och utredningsalternativ

| syfte att utveckla kollektivtrafiken pa vatten kommer féljande kapitel fokusera
kring att beskriva forutsattningarna och vilka utredningsalternativ som
behandlats. Studiens metodik har varit att utga fran styrande och ledande
maldokument i syfte att sékerstélla att kollektivtrafikens 6vergripande mal
hanteras. | kapitel 3 redogors det for kollektivtrafikens 6vergripande mal med
ovriga styrande och ledande dokument, samt hur dessa &r nedbrutna till effekt-
och systemmal. Nulagesbeskrivningen (kapitel 4) ar utgangslaget och samradet
med intressenter ar av vikt for att fanga upp perspektiv fran myndigheter,
intresseorganisationer, resenarer och vriga verksamma i skargarden.

Utredningen har utgatt fran forutsattningen att ca halften av Waxholmsbolagets
tonnage behover erséttas inom kommande tioars period. Med anledning av att
ett fartygs tekniska livslangd berédknas till 25 ar ar det viktigt att utreda behovet
av trafik innan utredning av fartygsinvesteringar gar vidare.

Inom pendelbatstrafiken har fokus primart varit pa att inventera nya majliga
linjekopplingar och bytespunkter for att identifiera méjliga relationer dar
sjotrafiken kan komplettera den 6vriga kollektivtrafiken. Primart bestar
forslagen for pendelbatstrafiken av linjer fran tidigare utredningar.

5.1 Utredningsalternativ
I utredningen har tva tydliga olika alternativ framkommit. Det &r dels en
utveckling av nuléget som i denna rapport kallas for utredningsalternativ 1 och
dels ett utredningsalternativ 2 som har en tydligare koppling till
kollektivtrafikens Gvergripande mal fran regionens Trafikforsorjningsprogram
samt den Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 (RUFS
2050).

De alternativ som utredningen foreslar ar kopplat till tonnaget och vilka effekter
olika tonnage skulle kunna fa pa sjotrafiken, framforallt i skargarden.

5.1.1 Utredningsalternativ 1
Har utgar inriktningen fran nulaget i sjotrafiken och med framatblick 6ver vilka
atgarder det bor planeras for kopplat till utvecklingen i regionen. I takt med att
Stockholmsregionen vaxer med 0kad befolkning bor behovet av sjotrafik 6ka.
Det ar framforallt i stadsnéra lagen som behovet av mer sjotrafik forvantas
uppsta. De tidigare studerade sjotrafiklinjerna’2 Norra Ulvsunda—Hagersten och
Norra Ulvsunda—Gamla Stan samt de tva forsokslinjerna!® Stockholm—

12 Presenteras Oversiktligt nedan.
13 Presenteras oversiktligt ovan.
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Vaxholm—-Rindd och Stockholm—-Varmdo forvantas bli av. Pendelbatstrafiken ar
en integrerad del i SL-trafiken.

For skargardstrafiken innebéar detta alternativ inga stora trafikférandringar
jamfort med nulaget. Sjotrafiken kommer under vinterhalvaret vara
koncentrerad mellan replipunkter och karnéar med mellanliggande- och
omkringliggande 6ar for att under sommarhalvaret koncentreras mer pa att
utga fran Stockholm for resor mot karndar med mellanliggande- och
omkringliggande 6ar. Trafiken planeras fortsatt samverka med SL-trafiken.

Detta alternativ innebdr ett behov av att anskaffa liknande fartyg som trafikerar
skargarden idag. Trafiken och fartygen dimensioneras efter det radande behovet
av resor under sommarmanaderna med innebdrden att det ar relativt fa men
kapacitetsstarka fartyg som trafikforvaltningen ska planera vidare for. Med
dessa forutsattningar begransas mojligheterna till att forbattra turutbudet eller
langden pa trafikdygnet.

5.1.2 Utredningsalternativ 2
| detta alternativ starks trafiken upp pa helarsbasis med ett utdkat turutbud
samt langre trafikdygn mellan kérndar och replipunkter samt dven andra oar
med behov av trafik. Likasa betyder det att kopplingen till landkollektivtrafiken
vid replipunkter och 6vriga bytespunkter utvecklas i samma takt. Den sa kallade
direkttrafiken fran Stockholm till mellan- och ytterskargarden med fartyg
minskas i syfte for att kunna starka upp sjotrafiken langre ut i skargarden. Resor
till skargarden kommer att behova utforas i stérre utstrackning med att nyttja
landkollektivtrafiken till befintliga och nya bytespunkter langre ut i
kollektivtrafiksystemet.

Detta alternativ betyder att sjotrafiken och fartygen kan dimensioneras efter
resebehovet sett till ett helarsperspektiv med en robust grundtrafik som kan
starkas vid hégsasong och exempelvis storhelger. Jamfort med nuléget innebar
det fler fartyg som ar mindre och snabbare och att skargardstrafiken gar mot att
ha en vintertidtabell och sommartidtabell — i likhet med landkollektivtrafiken.

Med detta alternativ kan antalet turer mellan skargardsoar och repli- och
bytespunkter 6ka utan att de ekonomiska konsekvenserna blir for stora. Likasa
medger mindre fartyg och en kortare sjoresa mojlighet till minskad restid. For
att kunna astadkomma detta behdvs det tydligare koppling mellan den
landbaserade kollektivtrafiken och sjotrafiken sa att hela resan fungerar smidigt
for resenarerna. Detta inkluderar dven att skargardstrafiken, vilken bedrivs
under tjanstevarumarket Waxholmsbolaget, omfattas av samma taxesystem
som den land- och delvis sjéburna kollektivtrafiken, vilken idag bedrivs under
tjanstevarumarket SL.
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Sjotrafiken som utgar fran Stockholm forvantas vara befintlig pendelbatstrafik
samt de fyra tidigare studerade pendelbatlinjerna (i likhet med
utredningsalternativ 1). Aven &ngfartygen Vastan, Storskar och Norrskar
planeras fortsatt for att utga fran Stockholm for resor till skargarden. Dock
under Waxholmsbolagets taxesystem.

Nulaget visar pa att en majoritet av alla skargardsresor som paborjas med
sjotrafiken i Stockholm slutar i Vaxholm och Grinda. Vaxholm forvantas ha
sjotrafik i SL:s varumarke. Bedomningen &r att det kommer finnas behov av en
sarskild linje till Grinda under sommarhalvaret. Denna linje bor utga fran
Stockholm alternativt Vaxholm. Behovet till 6vriga destinationer i skargarden
kommer att tillgodoses genom att resenérer nyttjar landkollektivtrafiken for att
byta till sjotrafiken vid befintliga repli- och bytespunkter samt att det dven
uppstar behov av nya bytespunkter i Norrtélje och Osterskar (Osteraker).

Norra skargarden

Trafiken utgar fran de befintliga repli- och bytespunkterna Simpnas, Ostersjo,
Rafsnas, Osternas och Furusund. Planer pa ny bytespunkt i Norrtélje for att
starka upp trafik till Arholma.

Behov av att drivmedelsforsorja sjotrafiken genom fast anlaggning pa eller i kaj
finns i Norra skargarden. Plasten fér denna anlaggning bor i méjligaste man
placeras strategiskt for maximal nyttjandegrad av sjotrafiken. Idag finns ingen

sadan anlaggning i norra skargarden. Bunkring sker oftast via tankbil till fartyg.

Mellersta skargarden

Trafiken utgar fran de befintliga repli- och bytespunkterna Vaxholm, Boda,
Sollenkroka, Lillsved. Planer p& ny bytespunkt i Osterskar i syfte att starka upp
kollektivtrafiken till Ljusterd och vidare till Ingmarso-Finnhamn-Husaro.

Behov av att drivmedelsforsorja sjotrafiken genom fast anlaggning pa eller i kaj
finns. Idag finns sadan anléaggning i Stromkajen Stockholm, vilket innebér att
fartygen behover aka in till Stockholm for bunkring. Vaxholm eller Osteraker ar
strategiska lagen for ny anlaggning.

Sodra skargarden
Trafiken utgar fran de befintliga repli- och bytespunkterna Stavsnas, Bjorkvik,
Saltsjobaden, Dalard, Arsta havsbad, Nyndshamn, och Ankarudden.
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5.2 Strategisk utredning om pendelbatstrafik, nya linjer
I utredningen om ny pendelbatstrafik foreslas tva linjer att inféras, Norra

RAPPORT
2020-05-04

Ulvsunda—Hagersten och Norra Ulvsunda—Gamla Stan.

Karta 9 - Linje Norra Ulvsunda—Gamla Stan
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Karta 10 - Linje Norra Ulvsunda—Hdgersten

De bada linjerna beskrivs mer utforligt i beslutat arende TN 2017- 1363.

5.3 Taxor och zoner
De tva utredningsalternativen vilar pa olika logik vad galler vilket bolagsflagg
som ar dominerande i skargarden, samt hur mycket pendelbatstrafiken
expanderar fran Malaren och Saltsjon. Tva principiella vagar att ga redovisas
nedan. Beslut om taxor och zoner &r inget som ryms inom denna utredning utan
resonemangen ska ses utifran att olika trafikupplagg antingen bygger pa
taxor/zoner som i dagslaget, atskilda, eller mer integrerade, som i
utredningsalternativ tva.

5.3.1 Utredningsalternativ 1
Den noédvandiga moderniseringen av dagens tonnage innebér att driftkostnaden
forvantas oka for skargardstrafiken. Driftkostnadens 6kning bor métas av
motsvarande prishojningar av biljettsortimentet for att uppna, som lagst, en
kostnadsneutralitet.
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5.3.2 Utredningsalternativ 2
Nytt linjenat for sjotrafiken som innebar att resenérer som ska resa med
kollektivtrafik till skargarden fran regioncentrum behover gora resan med flera
trafikslag. Byte till sjotrafik sker vid utpekade bytespunkter langre ut i
kollektivtrafiksystemet. Sjotrafiken blir darmed en integrerad del av
kollektivtrafiksystemet och behov av att 4n mer fortydliga “hela resan” blir
aktuellt.

For att detta ska sla vil ut 4r bedomningen att “hela resan” kan genomforas
somlGst sa att resenaren upplever att det ar enkelt att genomféra resan. Detta
inkluderar dven att skargardstrafiken, vilken bedrivs under tjanstevarumarket
Waxholmsbolaget, omfattas av samma taxesystem som den land- och delvis
sjoburna kollektivtrafiken, vilken idag bedrivs under tjanstevarumarket SL.

5.4 Ytterligare linjer inom sjotrafiken
Vid sidan av foreslagna linjer ovan redogors nedan for ett antal strak som kan
vara aktuella for ny sjotrafik, utover de som anges under
utredningsalternativen. De beskrivs dversiktligt nedan.

Sjotrafik Botkyrka — Huddinge — Eker6

Kan vara ett strak som ar intressant for ny sjotrafik i ett langsiktigt perspektiv
utifran flera skal. Det pagar omfattande planering av nya stadsbebyggelse i
omradet, i sjonara lagen, denna bebyggelse kan gynnas av sjotrafik eftersom en
sadan antagligen erbjuder attraktiva restider. Vidare kommer Forbifart
Stockholm satta vagfarjan vid Slagsta i nytt ljust, méjligen kommer den att
upphora. Det kan dock ocksa tankas att kommuntrafik med buss i forbifarten
tillkommer.

| ett stérre perspektiv kan en sjotrafik enligt de har resonemangen dras vidare
mot centrala Stockholm langs Malarstranden, och i delar ssmmankopplas med
dagens linje 89 samt foreslagen pendelbatlinje mellan Hagersten och Norra
Ulvsunda. Sjotrafik mellan Botkyrka, Huddinge och Ekerd samt Stockholm har
dock avfardats i Strategisk pendelbatsutredning (TN 2017- 1363) och ligger, om
aktuellt, langt fram i framtiden.

Sjotrafik Taby

I beslutade forsoksliner, TN 2019-0680, omnamns sjotrafik mot Taby, i form av
en forlangning av Linje 80. En sadan atgard &r intressant att fortsatt utreda i
samverkan med berérda kommuner.
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5.5 Avfardad sjotrafik
Under utredningen och samraden med kommuner och 6vriga intressenter har
ett par olika nya linjer och kopplingar for sjotrafiken lyfts och diskuterats.
Nedan foljer de kopplingar och linjeforslag som valts att avfardats.

Jarfalla — Hasselby — Blackeberg — Nockeby — Bromma — Stockholm
De delar av Vasterort som ar mojliga att bedriva kollektivtrafik pa vatten har
redan sparbunden kollektivtrafik. Restidsmassigt kan sjotrafik inte sta sig i
jamforelse med spartrafiken vilket gor att syftet med en linje ut mot Nockeby
och vidare mot Hasselby och Jarfalla faller. | jamforelse med spartrafiken skulle
resan Hasselby — Slussen ta dubbelt sa lang tid sjovéagen.

Ulvsunda — Karlberg — Stadshagen — Karlbergssjon — Stockholm
central

Likt strackan mot Vasterort finns det redan existerande sparbunden trafik pa
strackan, dessutom finns det begrénsningar i bade bredd och vattendjup i
Karlbergskanalen och Karlbergssjon som hindrar att bedriva sjoburen
kollektivtrafik med storre fartyg. Dessutom ligger det smabatshamnar i
Karlbergssjon som gor att det endast gar att trafikera i laga hastigheter vilket
medfor att restiden paverkas negativt.

Koppling mot (Hagersten — Malarhodjden — Satra — Varberg)

Likt kopplingen mot Hasselby gar det pa denna stracka sparbunden trafik pa
tunnelbanans roda linje vilket gor att inga restidsvinster kan uppnas med
sjotrafik. Dessutom ligger mojliga platser for bryggor en bit ifran bebyggelsen
vilket kommer paverka eventuell trafiks attraktivitet eftersom gangtiderna till
bryggorna blir for langa. Nar Forbifart Stockholm ar fardigstallt kan nya
reserelationer med kollektivtrafiken dven skapas som marginaliserar denna
koppling.

Sandviken — Vattubrinken — Sodertalje C

Omradena Sandviken och Vattubrinken strax norr om Sodertélje har idag daliga
kollektiva forbindelser och vagavsnitten ner till bebyggelsen haller l1ag standard
sa att busstrafiken har svart att ta sig fram. Sjotrafik fran dessa omraden ner
mot Sodertélje skulle kunna ge positiva kollektiva resmdjligheter fér de boende
har men linjen har avfardats till stor del pa att restiden ar relativt lang med
sjotrafik samt pa grund av for litet resandeunderlag. Resandet pa linjen bedoms
vara relativt litet och gar emot géllande riktlinjer for planering av
kollektivtrafiken i region Stockholm angaende resandeunderlag och ekonomi.
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Hammarby Sjostad — Nybroplan

Kommersiell kollektivtrafik pa vatten bedrivs idag aret runt pa denna stracka.
Samtidigt kommer tunnelbanans nya bla linje koppla ihop Kungstradgarden —
Sofia — Hammarby sjostad med nya stationer. Behov av ytterligare
kollektivtrafik pa vatten pa denna stracka bedéms darmed inte finnas.

Koppling mot Danderyds sjukhus

Ingen restidsvinst med kollektivtrafik pa vatten jamfort med befintlig
sparbunden trafik gor att denna koppling inte bedéms intressant att ga vidare
med.

6 Effektbeddmning

Detta kapitel redogor for hur véal respektive utredningsalternativ bedéms
uppfylla de projektspecifika effektmalen. Vidare redogors 6vergripande for vilka
effekter respektive utredningsalternativ bedéoms ha pa miljo, social hallbarhet
och samhéllsekonomi.

6.1 Uppfyllelse av effektmal
Respektive utredningsalternativ har bedémts mot nuldget for att undersdka hur
respektive utredningsalternativ bidrar till uppfyllnad av effektmalen.
Beddmningarna har samma avgréansning som Sjotrafikutredning del 1. Detta
medfor att det enbart ar effekter av sjalva trafikupplagget som bedéms, effekter
som foljer av eventuellt nytt tonnage utreds och bedéms i kommande skede i
Sjotrafikutredning del 2. Detsamma géller effekter av atgarder for bytespunkter
sasom replipunkter, aven de effektbedoms i kommande arbeten.

Beddmning av hur val utredningsalternativen bidrar till uppfyllelse av
effektmalen gors i en fem gradig skala fran positivt till negativt bidrag, se figur
13. Generellt foljer bedomningsmetodiken att da alternativet medfor positivt
bidrag inom fler aspekter resulterar det i "mer positivt bidrag”, om alternativet
medfor positivt bidrag ur vissa hanseenden men oférandrat bidrag ur andra
hanseenden blir resultatet "positivt bidrag”. Motiv till respektive bedomning
finns att lasa i tabell 23.
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Figur 13 — Bedémningsskala fér effektmal

effektmal enligt skalan i figur 13. Redovisade bedémningar for
utredningsalternativen i tabell 23 &r genomférda mot ett nulage och ar saledes
oberoende av det andra utredningsalternativet. JAmforelse mellan
utredningsalternativen sker i kapitel 7.1.
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Tabell 23 redovisar hur val utredningsalternativet bidrar till respektive

Alternativ 2

Alternativ
Nr | Effektmal 1 Motivering
1 | Sjotrafiken ska bidra till Positivt
att kollektivtrafikens bidrag
marknadsandel 6kar
Ut6kad pendelbatstrafik
beddms bidra positivt till
kollektivtrafikens
marknadsandel.
Alternativet medfor
marginell skillnad i
trafikutbud i skdrgarden
jamfort med dagens
sjotrafik, vilket bedoms
medfora oférandrad
paverkan pa
marknadsandelar.
2 | Andel ndjda resenarer i Inget
sjotrafiken ska bibehallas | bidrag

Kundnéjdheten inom
sjotrafiken ar idag hog och
ligger pa en jamn niva Gver
aret pa 96% till 97 %.

Alternativ ett innebar en
utdkning av
pendelbatstrafiken samt att
trafiken i skargarden ar lik
dagens trafik, vilket bedéms
medfora forutsattningar att
bibehalla dagens niva av
kundngjdhet.

Inget bidrag

Motivering

Utokad pendelbatstrafik
beddms bidra positivt till
kollektivtrafikens
marknadsandel.

| skargarden medfor
alternativet ett langre
trafikdygn och tatare turer
mellan replipunkt och kdrnoéar.
Detta mojliggor for att fler av
de
boende/verksamma/arbetande
i skargarden ska kunna vilja
kollektiva fardmedel istallet for
privata fardmedel for
arbetspendling och
noéjes/fritidsresor

Kundngéjdheten inom
sjotrafiken ar idag hég och
ligger pa en jamn niva Gver aret
pa 96% till 97 %.

Alternativ tva innebdr en
utokning av pendelbatstrafiken
samt att skargardstrafiken far
ett 6kat trafikutbud och langre
trafikdygn jamfort med idag,
med behallningen att en resa
till skargarden behover utforas
med byte mellan land- och
sjotrafik. Alternativet for med
sig en 0kad integrering av
sjotrafiken i
kollektivtrafiksystemet vilket
kan medféra mojlighet att ha
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SL-taxa aven i skargardstrafiken
vilket bedoms 6ka forstaelsen
for kollektivtrafiken som
helhet.

Sammantaget bedoms att
alternativ tva har férutsattning
att bibehalla dagens niva av
kundnéjdhet.

bastrafiken, aret om

fartyg dimensioneras efter
resebehov av direktresor

3 | Andel trygga resendrer i Positivt Alternativet medfor fortsatt | Positivt bidrag Alternativet medfor fortsatt
sjotrafiken och vid bidrag hog trygghet pa fartyg. hog trygghet pa fartyg.
bytespunkter ska Alternativet medfor behov Alternativet medfér behov av
bibehallas/dkas av nya bytespunkter for nya bytespunkter i skargarden

pendelbatlinjer. De samt for pendelbatlinjer. De
forutsatts utformas for att forutsatts utformas for att na
na krav vad géller trygghet. krav vad galler trygghet.

4 | Oka tillginglighet for alla | Ej Fysisk tillgdanglighet inom Ej bedomd
resendrer pa linjer och beddmd | sjotrafiken handlar framst Fysisk tillganglighet inom
bytespunkter kopplat till om att fartyg och sjotrafiken handlar fraimst om
sjotrafik. bytespunkter ska vara att fartyg och bytespunkter ska

tillganglighetsanpassade i vara tillganglighetsanpassade i
enlighet med krav vad géller enlighet med krav vad géller
tillganglighet. Detta tillganglighet. Detta hanteras
hanteras vidare i vidare i Sjotrafikutredning del
Sjotrafikutredning del 2. 2.

5 | Sjotrafikens Inget Beldggningsgraden inom Positivt bidrag

beldggningsgrad ska 6ka bidrag pendelbatstrafiken bedéms
kvarsta likt nuldge.
Alternativet medfor behov
av fartyg likt dagens, vilket ) )
bedéms medféra fortsatt lag Belaggningsgraden i
beliggningsgrad under pendelbatstrafiken bedéms
|agsasong och fortsatt hog kvarsta likt nulage.
beldaggningsgrad under
hoégsdsong i
skargardstrafiken. Alternativet medfor behov av
Beldggningsgraden inom att mindre fartyg utfor trafiken
skargardstrafiken bedéms i skdrgarden, vilket bedoms 6ka
darfor kvarsta i likhet med fartygens beldggningsgrad aret
nulaget. runt.

6 | En palitlig och robust Inget Positivt bidrag
sjstrafik, med fokus pa bidrag Alternativets trafik och Alternativets trafikupplagg

medfor behov av en
fartygsflotta med fler och
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fran Stockholm C till
skargarden under
hogsasong. Detta
trafikupplagg medfér behov
av en fartygsflotta
motsvarande dagens.
Grundtrafiken
dimensioneras som i

mindre fartyg som i storre
utstrackning opererar langre ut
i skargarden. Detta bedoms
medfora mojlighet till forlangt
trafikdygn och hogre turtathet
till driftskostnader likvardiga
dagens. Bedomningen
forutsatter god samordning

som ar ndjda med
kollektivtrafiken

resmojligheter med
kollektivtrafik pa vatten
vilket bedoms medféra
positiva effekter pa
lansinvanarnas néjdhet.

Lansinvanarnas upplevelse
av skargardstrafiken bedoms
fa positiva effekter av

alternativ ett, da ett

nulaget. mellan land- och sjotrafik.
7 | Behovsanpassad trafik for | Positivt Positivt bidrag Tillkommande pendelbatstrafik
besoksnaring bidrag mot Vaxholm och Varmdo
beddms bidra med positiva
effekter for besoksnaring.
Alternativet medfor fler
resmojligheter och kortad
restid till skdrgarden aret runt
med behallningen att en resa
Tillkommande till skargarden behover utforas
pendelbtstrafik mot med byte mellan land- och
Vaxholm och Virmdé sjotrafik. Alternativet fér med
beddms bidra med positiva sig en Okad integrering av
effekter for besdksnaring. sjotrafiken
kollektivtrafiksystemet vilket
Liksom dagens kan medféra mojlighet att ha
skargardstrafik SL-taxa aven i
dimensioneras trafik och skargardstrafiken, vilket kan
fartyg for att klara res- oOka tillgangligheten till
toppar till skdrgarden under skargarden for fler lansbor och
hogsdsong. | detta alternativ besokare.
beddms skargardstrafiken
fortsatt ha behov av separat Sammantaget bedoms
taxa i likhet med nuldget. alternativ tva medféra positiva
effekter for besoksnaringen
aret runt.
8 | Sjotrafiken ska bidra till Positivt Fler pendelbatlinjer &kar Positivt bidrag Fler pendelbatlinjer 6kar
att 6ka andel lansinvanare | bidrag resmojligheter med

kollektivtrafik pa vatten vilket
beddms medféra positiva
effekter pa lansinvanarnas
nojdhet.

Alternativet medfor fler
resmojligheter och kortad
restid till skdrgarden aret runt
med behallningen att en resa
till skargarden behover utforas
med byte mellan land- och
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inarbetat och valkant
koncept fortsatt rader.

Fastboende skargarden far
inte forbattrade
resmojligheter vilket
beddms ha negativ inverkan
pa effektmalet.

sjotrafik. Alternativet for med
sig en Okad integrering av
sjotrafiken i
kollektivtrafiksystemet vilket
kan medféra majlighet att ha
SL-taxa dveni
skargardstrafiken.

Alternativen medfér effekter
som kan ga i olika riktning vad
galler lansinvanarnas néjdhet
med sjotrafiken. Merparten av
lansinvanarna ar inte
fastboende i skargarden utan
pa sin hojd snarare
sdllanresenarer. Séllanresor
sker primart pa nya satt i
alternativet, med storre inslag
av landtrafik, vilket kan ha en
negativ effekt pa upplevelsen
av resan. Samtidigt kan
effekten av SL-taxa potentiellt
vaga upp for den negativa
effekten av byte mellan
trafikslag.

Vardagsresenarer och pendlare
bor uppleva férandringen som
positiv da de far forbattrad
turtathet och forlangt
trafikdygn.

Sammantaget beddéms
alternativet medfora
Overvagande positiva effekter
for lansinvanarnas nojdhet.

avlasta och forbattra
framkomlighet pa
vagnatet

Alternativet verkar mot
maluppfyllnad genom
inférande av sjotrafik i
Malaren och Saltsjon.
Inférandet sker i

9 | Goda bytesmajligheter Ej Effektmalet ar viktigt for Ej bedomt Effektmalet ar viktigt for
mellan beddmt kommande arbete med kommande arbete med
kollektivtrafikslagen for bytespunkter och hanteras bytespunkter och hanteras
effektiv restid och 6ka vidare i sjotrafikutredning vidare i sjotrafikutredning del
tydligheten for hela resan. del 2. 2.

10 | Sjotrafiken ska (dar det ar | Positivt Positivt bidrag Alternativet verkar mot
lampligt) bidra till att bidrag maluppfylinad genom

inférande av sjotrafik i Malaren
och Saltsjon. Inférandet sker i
strak/omraden dar vagtrafiken
ar hart belastad.
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strak/omraden dar
vagtrafiken ar hart belastad.

beddms medféra att varje
resa innehar likvardig

11 | Det kulturhistoriska Inget Det kulturhistoriska Inget bidrag
tonnaget (Storskar, bidrag tonnaget ska, oférandrat Det kulturhistoriska tonnaget
Norrskar och Vastan) ska mot dagslaget, fortsatt ska, oforandrat mot dagslaget,
forvaltas val. nyttjas inom ordinarie fortsatt nyttjas inom ordinarie
trafiken. trafiken.
12 | Okad resurseffektivitet fér | Negativt | Bedémningen bygger enbart | Positivt bidrag
investering och drift i bidrag pa trafikupplagg i
sjotrafiken skargardstrafiken. Effekter
av tilkommande Beddmningen bygger enbart pa
pendelbatstrafik har ej trafikupplagg i
beddmts med anledning av skargardstrafiken. Effekter av
att den skulle behova tillkommande pendelbatstrafik
jamforas mot andra har ej beddmts med anledning
trafiklosningar, vilket inte av att den skulle behova
har rymts inom ramen for jamforas mot andra
sjotrafikutredning del 1. trafiklosningar, vilket inte har
rymts inom ramen for
Trafikupplagget i alternativ sjotrafikutredning del 1.
ett med liknade
trafikupplagg for Trafikupplagget i alternativ tva
skargardstrafiken beddms ha positiva effekter pa
tillsammans med nya resurseffektivitet da det nyttjar
pendelbatlinjer till Vaxholm hela kollektivtrafiksystemet
och Varmdo okar parallell battre an idag. Detta medfor
korning i Saltsjon. Detta dven att parallellkérning av
beddms ha negativ effekt for trafikslag minskar, dar
resurseffektiviteten. avlastningsbehov ej foreligger.
13 | Saker miljo for Ej Fragan om saker miljo for Ej bedomt
resendrerna beddmt resenarerna kommer att Fragan om sdker milj6 for
hanteras inom kommande resendrerna kommer att
sjotrafikutredning del 2, i hanteras inom kommande
samband med utredning sjotrafikutredning del 2, i
gallande inriktning for samband med utredning
tonnage. gdllande inriktning for tonnage.
14 | Andel fornybar energi Ej Sjotrafiken foljer redan plan | Ej bedomt Sjotrafiken foljer redan plan for
inom sjotrafiken ska 6ka. | bedomt for fossilfri drift. | fossilfri drift. |
Sjotrafikutredning del 2 Sjotrafikutredning del 2
beslutas om inriktning for beslutas om inriktning for val
val av drivmedel. av drivmedel.
15 | Sjotrafiken ska Inget Alternativet medfor behov Positivt bidrag Med mindre fartyg och en
energieffektiviseras bidrag av fartyg likt dagens, vilket uppskattad hogre

beldaggningsgrad medfoér att
varje resa blir mer
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bidra till att uppfylla sitt
sociala ansvarstagande
inom
kollektivtrafiksystemet,
vilket bidrar till ett mer
socialt hallbart samhlle.

planering, investering och
forvaltning av sjotrafiken
bidrar alternativet till ett
mer hallbart samhalle. |
detta skede planeras for en
sjotrafik som tillgodoser
lénets invanare med
regional tillgénglighet i likhet
med dagens niva av
tillgdnglighet genom en
robust grundtrafik och smart
pendelbatstrafik.
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resurseffektiv/energieffektiv resurseffektiv/energieffektiv
per resendr som ett nuldge. per resenar.
16 | Sjotrafikens utslapp av Inget Tillkommande Inget bidrag
partiklar och kvaveoxider | bidrag pendelbatstrafik bedéms Tillkommande pendelbatstrafik
ska minska totalt sett medfora att beddms totalt sett medfora att
utslapp av partiklar och utslapp av partiklar och
kvaveoxider okar. kvaveoxider okar.
Fragan kommer att hanteras Fragan kommer att hanteras
vidare i sjotrafikutredning vidare i sjotrafikutredning del
del 2, i samband med 2, i samband med utredning av
utredning av tonnage. tonnage.
17 | Sjotrafiken ska minska Ej Ej bedomt
yttre negativ beddmt Utredning och beslut Utredning och beslut gdllande
miljopaverkan i form av gdllande tonnage sker inom tonnage sker inom ramen for
vagor, svall och ramen fér kommande kommande sj6trafikutredning
stranderosion. sjotrafikutredning del 2. del 2.
18 | Trafikforvaltningen ska ha | Ej Utredning och beslut Ej bedomt
radighet 6ver strategiskt | bedomt | géllande strategiska Utredning och beslut gallande
viktiga funktioner och tillgdngar ar ett kommande strategiska tillgangar ar ett
tillgangar. arbete, som sker i kommande arbete, som sker i
sjotrafikutredning del 2. sjotrafikutredning del 2.
19 | Upphandling av fartyg ska | Ej Tidigare anskaffning av Ej bedomt
vara funktionsinriktad beddmt fartyg har inte genomforts i Tidigare anskaffning av fartyg
ett samlat forfarande och har inte genomforts i ett samlat
inte utifran funktion och forfarande och inte utifran
standardisering. Utredning funktion och standardisering.
och beslut gallande tonnage Utredning och beslut gallande
sker inom ramen for tonnage sker inom ramen for
kommande kommande sjotrafikutredning
sjotrafikutredning del 2. del 2.
20 | Sjotrafiken ska inom Positivt Genom att beakta socialt Genom att beakta socialt
ramen for sin radighet bidrag ansvarstagande vid ansvarstagande vid planering,

investering och forvaltning av
sjotrafiken bidrar alternativet
till ett mer hallbart samhalle. |
detta skede planeras for en
sjotrafik som tillgodoser lanets
invanare med 6kad regional
tillganglighet genom en robust
grundtrafik med langre
trafikdygn, kortade restider och
okad turtathet, detta bedoms
bidra till 6kade mojligheter for
en mer livskraftig skargard.
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Skargardstrafiken bedoms i
alternativ ett, fortsatt vara i
behov av separat taxa, vilket
kan ha negativ paverkan
gallande skargardens
tillganglighet for mer
socioekonomiskt svaga
grupper.

Alternativet for med sig en
Okad integrering av sjotrafiken i
kollektivtrafiksystemet vilket
kan medféra mojlighet att ha
SL-taxa aven i
skargardstrafiken, vilket
beddms oOka tillgangligheten till
skdrgarden for fler lansbor.

Alternativet innebdar dven
utokad och smart
pendelbatstrafik jamfort med
ett dagslage.

21 | Pendelbatstrafiken ska
utvecklas efter tydligt
resandebehov, kortare
restider och genom att
bidra till att
avlastningseffekter for
ovriga kollektivtrafikslag

Alternativet utvecklar
pendelbatstrafiken med nya
linjer dar resandebehov
identifierats samt dar
restider kortas. Nya linjer
beddms bidra till ett mer
attraktivt
kollektivtrafiksystem

Alternativet utvecklar
pendelbatstrafiken med nya
linjer dar resandebehov
identifierats samt dar restider
kortas. Nya linjer bedéms bidra
till ett mer attraktivt
kollektivtrafiksystem

Tabell 23 — Motiv bedémningar

Totalt sett bedoms alternativ tva medféra dkad chans till maluppfylinad av fler
effektmal i jamforelse med alternativ ett.

6.2 Samhallsekonomiska effekter
De samhallsekonomiska effekterna speglar effekter vad galler miljo och sociala
konsekvenser. Om fler anvander kollektivtrafiken, och om den anvands mer
effektivt, uppstar bade en lagre klimatpaverkan per resenar och en éverflyttning
till mer hallbara satt att resa. En utékad och mer attraktiv kollektivtrafik
mojliggor for fler att tillgodose sig olika marknader, vilket ger positiva effekter
pa samhallsekonomin.

6.2.1 Samhallsekonomiska effekter som uppstar oavsett alternativ
Utbud av pendelbatstrafiken skiljer inte mellan de tva utredningsalternativen.
De nya pendelbatlinjerna medfor 6kade resmojligheter, samt i vissa
reserelationer forkortade restider. P& en regional samhéllsniva medfor det
positiva konsekvenser i form av 6kad tillgdnglighet inom Stockholms l&an.
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6.2.2 Samhallsekonomiska effekter av alternativ 1
Alternativ 1 medfor en sjotrafik som fortsatt bedrivs under ineffektiva
forhallanden. Bade kostnader och negativa miljoeffekter ar fortsatt hoga per
resenar.

Alternativ 1 innebar dock positiv effekt for sallanresenarer och besokare till
skargarden, da dagens direktresor fran Stockholm C/Stromkajen ut till
skargarden fortsatt finns tillhanda. Detta trafikupplagg bedoms fortsatt bidra
positivt till besoksnaringen i Stockholm.

Alternativet medfor dock ingen skillnad for de resenarer som ar beroende av
pendling mellan skargard och fastland for arbete och/eller utbildning. Pa sa vis
medfor alternativet inga till sma negativa effekter for tillgangligheten inom
Stockholms arbetsmarknadsregion.

6.2.3 Samhallsekonomiska effekter av alternativ 2
Alternativ 2 medfor en sjotrafik som bedrivs under mer effektiva forhallanden.
Kostnader och negativa miljoeffekter ar lagre per resenéar.

Att direktresor mellan Stockholm C och skargarden begransas i stor omfattning
kan ha negativ effekt pa besoksnaringen. Dock medfor alternativet att den
regionala tillgangligheten 6kar med fler resmojligheter och kortare restider aret
runt mellan skargard och fastland, samtidigt som resenarens reskostnad
potentiellt satt minskar. Darfér bedoms alternativet dven kunna medféra
positiva effekter for besoksnaringen i skargarden aret runt.

Okad regional tillganglighet medfor aven positiva effekter for okad tillganglighet
inom Stockholms arbetsmarknadsregion samt ¢kade chanser till en mer
livskraftig skargard. Da forlangt trafikdygn och 6kad turtéathet forenklar for
arbetspendling bade till och fran skargarden.

6.3 Miljomassiga effekter
Da sjotrafikutredning del 1 &r avgransat till att hantera trafikupplagg ar det
enbart miljomassiga effekter av trafikuppléaggen som diskuteras héar. En stor del
av sjotrafikens paverkan pa miljo sker genom fartygen. Tonnagets effekter pa
miljon har ej rymts inom Sjotrafikutredning del 1. Utredning och beslut
gallande tonnage sker inom ramen for kommande sjotrafikutredning del 2.

Val av drivmedel och att 6ka andelen fornybar energi &r exempelvis en fraga
som hanteras i vidare arbete med Sj6trafikutredning del 2. Med det sagt, foljer
sjotrafiken beslutad plan for fossilfri drift av kollektivtrafik.
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6.3.1 Miljomassiga effekter som uppstar oavsett alternativ
Utbud av pendelbatstrafiken skiljer inte mellan de tva utredningsalternativen.
Miljomassiga effekter som foljd av pendelbattrafikens upplagg ar darfor samma
for bada alternativ.

Utveckling av pendelbatstrafik i Malaren och Saltsjon sker i omraden dar
vagtrafiken ar hart belastad. Har kommer pendelbatstrafiken bidra till att
avlasta och forbattra framkomlighet pa vagnatet, vilket i sin tur medfor positiva
lokala miljéeffekter for manniskors hélsa avseende luftkvalitet och buller i
anslutning till de vagar som avlastas.

Bada alternativen medfor att pendelbatstrafiken utvecklas med nya linjer och
mer trafik. Att tillfora mer trafik har alltid negativa effekter pa miljon i form av
att sjotrafikens totala utslapp av partiklar och kvaveoxider 6kar. Har ar det
viktigt att sakerstalla att pendelbatstrafiken utvecklas efter tydligt resandebehov
med en hog belaggningsgrad sa den negativa effekten per resenar minskar.

Monstret att cyklister kombinationsreser med pendelbatstrafiken, dar 2-5 % av
resenarerna har cyklar med sig'4, pekar pa en ytterligare potential for sadan
resor vid 6kad pendelbatstrafik. Detta for i sin tur med sig positiva miljoeffekter
nar det hallbara resandet 6kar. Vidare har det visat sig att pendelbatstrafiken
har potential att varva bilister. Detta torde sarskilt galla for nya
pendelbatlinjerna mot Vaxholm och Varmdo, har finns potential for
overstromning fran bil till sjotrafiken.

6.3.2 Miljomassiga effekter av alternativ 1
Gallande Skargardstrafiken medfor alternativ ett behov av fartyg likt dagens,
vilket beddms medfdra att varje resa innehar likvardig
resurseffektiv/energieffektiv per resenar jamfort med nulaget.

Trafikupplagget i alternativ ett med liknade trafikupplagg for skargardstrafiken
tillsammans med nya pendelbatlinjer till Vaxholm och Varmdo okar aven
parallell kdrning i Saltsjon. Detta beddms medféra lokalt negativa miljomassiga
effekter da mer trafik medfor 6kad lokalmiljopaverkan pa strander i form av
mer vagor och svall.

6.3.3 Miljomassiga effekter av alternativ 2
Alternativ tva medfor behov av att mindre fartyg utfor trafiken i skargarden,
vilket bedoms 6ka fartygens beléaggningsgrad aret runt. Mindre fartyg och en

14 Statistik fran linje 80 och 89
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uppskattad hogre beldggningsgrad medfor att varje resa blir mer
resurseffektiv/energieffektiv per resenar.

| alternativ tva nyttjas aven kollektivtrafiksystemet som helhet i hogre grad an
idag. Ett storre nyttjande av befintligt kollektivtrafiksystem medfér minskad
parallellkérning och en hogre resurs/energieffektivitet, vilket medfor positiva
effekter for ekonomi och miljo.

6.4 Sociala effekter
De tva utredningsalternativen medfor sociala effekter pa flera nivaer i samhallet
och de sociala effekterna paverkar individer och resenarsgrupper olika i
respektive utredningsalternativ. Det finns dven vissa sociala effekter som
uppstar oberoende av vilket alternativ som genomfors.

6.4.1 Sociala effekter som uppstar oavsett alternativ
Utbud av pendelbatstrafiken skiljer inte mellan de tva utredningsalternativen.
Bada alternativen medfor darfor positiva effekter for boende och arbetande i
anslutning till de nya pendelbatskopplingarna. De nya pendelbatlinjerna medfor
Okade resmojligheter, samt i vissa reserelationer forkortade restider. Pa en
individniva innebar detta positiva konsekvenser for manniskors vardagsliv. Pa
en mer regional samhallsniva medfor det positiva konsekvenser i form av 6kad
tillganglighet inom Stockholms lan.

6.4.2 Sociala effekter av alternativ 1
Alternativ ett innebdr en positiv effekt for sallanresenarer och besokare till
skargarden. Direktresorna fran Stockholm C/Stromkajen ut till skargarden ar
latta att hitta och forsta som séllanresenar. Utifran resvaneundersokningar &ar
det fastslaget att dessa resor ar uppskattade. | alternativ ett bedéms
skargardstrafiken fortsatt vara i behov av separat taxa i likhet med hur det
fungerar idag.

Alternativ ett medfor att dagens trafikutbud i skargarden kvarstar i liknade
omfattning vilket innebar att trafikdygn och turtathet kvarstar i liknade
omfattning. Detta medfor inga till sma negativa sociala effekter for den grupp
resenarer som ar beroende av vardagspendling mellan skargard och fastland.

Pa en 6vergripande niva bedoms att ett storre antal resenarer kommer vara
nojda med att ha fortsatta direktresor ut i skargarden under
hdg/sommarsdsongen. Den grupp resendrer som &r i behov av vardagliga
kollektivtrafikresor mellan skargard och fastland, vilket framférallt ar de
fastboende ute i skargarden far dock ingen eller liten paverkan pa sina
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resmojligheter. P& sa vis uppstar negativa effekter for resenarer som ar
beroende av vardagspendling.

6.4.3 Sociala effekter av alternativ 2
Alternativ tva innebar mojligheter till en 6kad turtathet och langre trafikdygn
for resor mellan karnoar och replipunkter inklusive stopp pa mellanliggande
oar. Trafikupplagget i alternativ tva forutsatter generellt byte mellan land och
sjotrafik for en resa till kommuncentrum och/eller till Stockholm C. Langre
trafikdygn och 6kad turtathet medfor positiva sociala effekter for fastboende ute
i skargarden. Alternativet medfor ocksa ett jamnare trafikutbud 6ver aret. Pa en
individniva underlattar alternativ tva for arbetspendling samt mojlighet att ta
del av fastlandets utbud av ndje och service. Detta medfor positiva konsekvenser
for manniskors vardagsliv.

Alternativ tva medfor dven positiva sociala effekter pa en regional niva da den
regionala tillgangligheten 6kar med fler resmajligheter och kortare restider aret
runt mellan skargard och fastland. Alternativet for med sig en 6kad integrering
av sjotrafiken i kollektivtrafiksystemet vilket kan medféra mojlighet att ha SL-
taxa aven i skargardstrafiken, vilket bedoms oka forstaelsen for kollektivtrafiken
som helhet. Att skargardstrafiken kan inkluderas i SL-taxa systemet bedéms
aven bidra ur ett rattviseperspektiv da en minskad reskostnad tillgangliggor
skargarden for fler lansbor.

Det finns en risk i att den upplevda tillgangligheten for sallanresenarer paverkas
negativt i alternativ tva da en resa mellan Stockholm C och skargarden generellt
behover utféras med byte mellan land- och sjotrafik, trots att den faktiska
tillgangligheten 6kar. For att motverka negativa effekter for sallanresenérer,
vilka ofta ar besokare till skargarden, kravs det ett arbete med insatser som
forenklar for resendarer att hitta hela resan ut i skargarden i alternativ tva.

6.5 Riskanalys
| detta skede kan dvergripande riskanalyser genomforas. Risker bestar
framforallt i att utokningar av trafik inte motsvaras av motsvarande okningar av
investeringar i nytt tonnage som ar beskaffat for uppgiften och som medfdr en
effektiv drift samt b&ttre miljoprestanda.

Risker kan ocksa besta i att bytespunkter inte utvecklas i en takt som motsvarar
de behov som sjotrafiken och anslutande landtrafik har.

I syfte att bedoma riskerna for fortsatt hantering nyttjas en riskmatris dar
sannolikheten och konsekvensen beddms och tillsammans ger ett riskvarde
(RV) mellan 1-25. Risker som hamnar pa varde i rétt kan inte accepteras och
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maste atgardas, medan risker som hamnar i gult bor atgardas och fortsatt
overvakas. Gront lamnas utan atgard.

Sannolikhet (S)

5

Konsekvens (K)
6.5.1 Beddtmning av risker

Risk S K RV
Inget nytt tonnage 2 5 10
Nya bryggor och befintliga bytespunkter 3 4 12
utvecklas inte for mer kollektivtrafik

Bada riskerna hamnar i rott falt vilket innebér att atgarder maste vidtas mot
riskerna.

Inget nytt tonnage bedoms fa hogsta vardet i konsekvens av anledningen att
driftkostnaderna for dagens tonnage ar relativt hogt i jamforelse med nytt
tonnage som ar beskaffat for uppgiften och som medfor en effektiv drift samt
battre miljoprestanda. Investeringar av tonnage har tidigare skjutits i tid vilket
paverkat driftkostnader negativt. Néasta fas - Sjotrafikutredning del 2, ar en
investeringsutredning av tonnage och den behdver samplaneras med
kommande utredning och planering for nya trafikaffarer. Se &ven kap 6.6 och
7.2 forslag till fortsatt arbete.

Det finns ingen upparbetad rutin mellan trafikférvaltningen och bryggéagare
gallande ansvarsférdelning for bryggor.

| det fall nya bryggor och befintliga bytespunkter inte utvecklas for mer trafik
begréansar det mojligheten att 6ka nyttjandet landkollektivtrafiken som en del av
resan och behov av langre sjotrafikresor kvarstar vilket foranleder negativa
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konsekvenser for ekonomi och milj6 alternativt lagre turutbud och kortare
trafikdygn. Likasa riskeras utvecklingen av med nya pendelbatlinjer att inte bli
av. Se dven kap 6.6. och 7.2 forslag till fortsatt arbete.

6.6 Mojligheter till medfinansiering
Medfinansiering ar alltid en relevant fraga for trafikforvaltningen eftersom
kollektivtrafikatgarder medfor nyttor for andra aktorer, vilket kan motivera
gemensam finansiering. Detta ar framforallt aktuellt vad galler infrastruktur pa
land i form av kajer/bryggor och annan anslutande infrastruktur som ar
nodvandig for omstigning och andra resor.

Sjotrafiken ar i grunden mer kostsam kollektivtrafik for Region Stockholm i
jamforelse med busstrafiken. Det finns ingen utpekad “brygghallare” eller
vinterrenhallare (isbrytning) for sjotrafiken i samma bemaérkelse som for
landtrafiken som framfors pa ett gatu- och vagnat med utvecklat signalsystem
och vinterhallning. Staten och kommuner ska forvisso halla farlederna 6ppna
och det inkluderar isbrytning och sjomarkning, men det framjar framst
handelssjofarten. Aven om kollektivtrafiken kan nyttja det till en del sd behéver
Region Stockholm, lagga medel pa sjométning och utprickning av farleder samt
isbrytning.

For att sjotrafiken ska kunna utvecklas kravs att utvecklingen sker genom
samfinansiering av flera parter. Exempel pa samfinansiering av sjotrafik ar
investering och drift av fartyg, anlagga bryggor som ar tillgangliga fran saval
vattnet som land och att leda cykelbanor dit. Annat satt till medfinansiering ar
ansokningar via Stadsmiljdavtal och Lansplan.

De avlastande effekter och nyttor som sj6trafik medfor for framkomligheten pa
land innebar att utveckling av sjotrafik ligger i vaghallarnas (kommuner och
Trafikverk) intresse. Darfor finns det méjligheter till att utvecklingen av
sjotrafiken kommer att ske i samfinansiering.

Kollektivtrafiklagen mojliggor for kommuner att gora tillkop av
kollektivtrafikutbud. Detta galler bade for land- och sjotrafik. Viktigt att ha i
atanke i sadana fragor ar att tonnaget kan vara styrande vad géller méjligheter
for tillkop, pa samma satt som mojlighet till tillkop antagligen ar begransade i
spartrafiken.

Stadsbidrag, stadsmiljobidrag samt bidrag via lansplan kan ges for bryggor och
kajer, det vill saga infrastruktur som Trafikforvaltningen inte rader Gver.
Trafikforvaltningen kravstaller dock infrastrukturen utifran bland annat
fartygens forutsattningar.

149



84(95)

Trafikforvaltningen RAPPORT Arende/Dok. id.
Strategisk utveckling 2020-05-04 TN 2019-0440
Planering

Infosak. klass

Strategisk planering K1 (Oppen)

6.7 Samradsredogorelse
Under arbetet med sjotrafikutredning steg 1 har trafikforvaltningen genomfort
en omfattande samradsprocess. | samraden har det ingatt moéten med
kommuner, relevanta myndigheter och organisationer samt internt inom
Region Stockholm. Samrad i olika former har genomforts fran hosten 2019 till
hdsten 2020.

6.7.1 Moten
Under hosten 2019 genomfordes inledande samradsmaéten med centrala
intressenter. Syftet med de inledande samradsmotena var att informera om
pagaende uppdrag och utredning samt inhamta relevant kunskap och
information fran berérda intressenter.

Under hosten 2019 genomfordes inledande samradsmoten med:

=  Kommuner inom Stockholms 1&an som har kust eller strand mot
Malaren/Saltsjon samt kommuner i skargarden.
- Botkyrka
- Huddinge
- Ekerd
- Stockholm
- Solna
- Sundbyberg
- Danderyd
- Téaby
- Lidingo
- Nacka
- Tyreso
- Norrtélje
- Osteraker
- Vaxholm
- Varmdo
- Haninge
- Nynashamn
- Sodertélje
= Lansstyrelsen i Stockholms lan
= Region Stockholm; Tillvaxt och regionplaneférvaltningen,
Skéargardsstiftelsen
* Fastboende pa karnoar i skargarden via enkat
* Intresseorganisationer i skargarden
— SIKO, Skargardens intresseféreningars kontaktorganisation
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— Skargardens trafikantférening
= Naringsidkare via foretagarforeningar
— Skargardshandlarna
— Skargardsforetagarna
= Kommersiella aktorer som bedriver kollektivtrafik pa vatten

Utover de inledande samradsmétena genomfordes en workshop med
tjanstepersoner hos Stockholms stad. Workshopen hade sarskilt fokus pa
pendelbatstrafiken.

6.7.2 Enkatundersokning
En riktad samradsinsats genomfordes med fastboende pa karnoar (se karta 11) i
skargarden. Samradsinsatsen genomfordes som en postal enkatundersokning
dar mojlighet aven fanns att svara digitalt.

Syftet med enkaten var att samla in fastboendes asikter gallande de tva
utredningsalternativen, samt fanga upp de fastboende pa karnoarnas behov av
vardagligt resande och kollektivtrafik.

Karta 11, Karnoéar och replipunkter utpekade i RUFS 2050.
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Svarsfrekvensen for enkatundersdkningen uppgick till 46% vilket innebar att
964 av totalt 2092 personer svarade pa enkaten, vilket ar ett bra utfall i arbete
med enkater. Svarsfrekvensen mellan darna ar relativt jamt fordelat, se tabell

Kommun Delomréde Svarsfrekvens

Arholma Norrtalje Norra 49 %

)
s

Norrtalje Norra 36 %
Varmdo Mellersta 54 %
Ingmarso Osteraker Mellersta 56 %
Varmdo Mellersta 48 %
vVarmdo Mellersta 61 %
(@]ggle] Haninge Sodra 43 %
Vaxholm Mellersta 43 %

Varmdo Mellersta 52 %

.. ) .
(Sandhamn) Varmdo Mellersta 36 %

Varmdo Mellersta 64 %
Norrtalje Norra 68 %
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Tabell 24 — Svarsfrekvens per kédrné

Resultatet av enkatundersokningen har anvants som underlag vid bedémning
av de tva utredningsalternativen. Nedan presenteras kort resultat gallande vad
respondenterna anser ar det viktigaste for trafikforvaltningen att prioritera vid
en trafikomléggning av sjotrafiken, se figur 14. Vidare redovisas for hur
respondenterna stéller sig till de tva utredningsalternativen, se figur 15 och figur
6.

[EY
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Vad anser du ar viktigast att prioritera vid en eventuell
trafikomlaggning? Med Vet ej

Att samordningen ar bra mellan... _ 4,6 4

Okad langd pa trafikdygnet...

Att det ar hog turtdthet 4,1 4

Att det ar sa fa byten som majligt _ 4,0 8
Att det fortsatt finns mojlighet till... 21 _ 36 8
Att den totala restiden &r sa kort... 27 _ 38 5

Att det finns manga hallplatser... 32 15 - 2,7 13
‘ ‘
0% 50% 100%
(Bas: 883) ®m Minst viktigt1 =2 3 4 mViktigast 5

Figur 14 - Respondenternas prioriteringar vid en trafikomlaggning

= Positiva (4-5) = Varken eller (3) = Negativa (1-2)

Figur 15 - Cirkeldiagrammet redovisar vad respondenterna tycker om utredningsalternativ 1

153



Trafikforvaltningen RAPPORT
Strategisk utveckling 2020-05-04
Planering

Strategisk planering

Negativa §1-2)
129%¢

Varken eller (3)
129%

= Positiva (4-5) = Varken eller (3) = Negativa (1-2)

Figur 16 - Cirkeldiagrammet redovisar vad respondenterna tycker om utredningsalternativ 2

Ur enkatresultatet ar det tydligt att respondenterna stéller sig mer positiva till
utredningsalternativ 2. Det ar ocksa tydligt att de fastboende pa karnoarna
tycker det &r viktigt att samordningen mellan land- och sjotrafik fungerar val,
likval som att de efterfragar hogre turtathet och langre trafikdygn.

For att ta del av metodik kring enkatundersokningen samt for att ta del av hela
resultatet se bilaga 1.

6.7.3 Remiss
Infor remissutskick genomfdrdes tre informationsmoten i april 2020. Syftet
med informationsmotena var att beskriva framtagen Sjotrafikutredning del 1,
samt ge ett tillfalle for intressenter att stalla initiala fragor.
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7 Samlad beddmning och rekommendation

Detta kapitel presenterar utredningens samlade bedémning och
rekommendationer for inriktning och fortsatt arbete.

7.1 Sammanvagd bedomning av effekter och risker
Som kapitel 6 tydligt visat medfor bada alternativen positiva effekter i
varierande grad. Oversiktliga risker som har identifierats i Sjotrafikutredning
del 1, se stycke 6.5 ar likvardiga oberoende av utredningsalternativ. Alternativen
medfor dock nagot olika risker eller potentiellt negativa effekter som foljd av
respektive trafikuppléagg, dessa ar inkluderade i féljande resonemang.

En utvecklad skargardstrafik enligt utredningsalternativ 2 medfor stora positiva
effekter for fastboende skargardsbor. Langre trafikdygn hogre turtathet, samt
battre restider medfor att boende i skargarden i storre utstrackning kan
tillgodogora sig arbete, studier och utbud av offentlig och privat service.
Eftersom de mojligheterna delvis ar begransade idag, och saledes fortsatt i
utredningsalternativ 1, ger mindre tillskott av trafik som i utredningsalternativ 2
stora effekter. Likasa bedoms dessa atgarder starka den regionala
tillgangligheten till Stockholms skargard sett till hela aret. Utredningsalternativ
2 bedoms aven vara det basta alternativet sett till ekonomi och miljé da en stor
del av direkttrafiken mellan Stockholm och mellan/ytterskéargarden upphor.
Framtagen data pa belaggningsgraden (kap. 4.4.2) visar att malet om
belaggningsgrad (30 % helar for basar 2015) ej uppfylls ens under juli manad
som ar dimensionerande for skargardstrafiken. Dagens trafikupplagg med
dimensionering pa direkttrafik for resor med lang restid medfor stora
konsekvenser pa ekonomi och miljo for helaret. Totalkostnaden for en
utbudstimme i denna trafik ligger mellan 4500—-6000 kronor. Dessa relativt
hoga kostnader innebér dels att skargardstrafiken inte ar kostnadseffektiv samt
att det innebar begransningar i turutbud.

Utredningsalternativ 2 for med sig en 0kad integrering av sjotrafiken i
kollektivtrafiksystemet som medfor kostnadsbesparingar och det kan i sin tur
medféra mojlighet att ha SL-taxa aven i skargardstrafiken. Att skargardstrafiken
kan inkluderas i SL-taxa systemet bidrar mer positivt ur ett regionalt
rattviseperspektiv da en minskad reskostnad tillgangliggor skargarden for fler
lansbor. For alternativ 1 bedoms det fortsatt finnas behov av att ha separat taxa
for skargardstrafiken varfor denna positiva effekt uteblir. Detta da
nyinvesteringar av fartyg liknande dagens tonnage innebar att driftkostnaden
forvantas Oka for skargardstrafiken, vilket innebar att det kommer ske
forvantade prishéjningar i WAABs biljettsortiment for att uppna
kostnadsneutralitet.
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Den stérsta risken med att prioritera grundtrafiken framfor direkttrafiken i
enlighet med utredningsalternativ 2 &r att besdékande turister i Stockholm kan
uppleva att resan ut till skargarden som mindre tillganglig, da den behéver
genomfdras med byten mellan trafikslag. Dock bedéms den dkade turtatheten,
majlighet till SL-taxa, samt restidsvinsterna i detta alternativ medfora att fler
resenarer kommer vilja genomfora resan till skargarden. Som exempel kan
namnas att det huvudsakliga resandet till Sandhamn och Ut6 idag redan foljer
de trafikala principerna i utredningsalternativ 2.

Nagot som ytterligare minimerar risken for negativa effekter for turism i
utredningsalternativ 2 ar att direkttrafiken till Vaxholm kommer att kvarsta, da
det ar dit majoriteten av dagens resenéarer fran Stockholm reser. Likasa finns
behov av att ha kvar direktkopplingen till Grinda fran Stockholm, dit ocksa en
stor andel reser. | utredningsalternativ 2 uppstar nya behov av bytespunkter i
Norrtélje samt i Osterskar. Likasa bedéms att en taxeandring till SL-taxa bidra
till att resan blir mer tillgéanglig medan utredningsalternativ 1 forvantas paverka
att resan blir mer kostsam for resendren. Sammantaget bedoms atgarderna i
utredningsalternativ 2 minska risken att turist- och besoksnéaring drabbas
negativt av trafikforandringen. Det finns istallet mojligheter till att turist- och
bestksnaringen paverkas positivt sett till ett helarsperspektiv. Utéver detta
finns dven kommersiell kollektivtrafik som kan utveckla direkttrafiken. Tabeller
nedan visar ett pa- och avstigande per dag pa storre bryggor under
dimensionerande manad (juli) for dagens direktlinjer. Statistik fran det
kulturhistoriska tonnaget Vastan, Storskar och Norrskar ar inte med.

Tabell 9 Stockholm-Vaxholm-Lervik-Faglar6-Vasbystrand

Pastigande Avstigande
Stockholm 140
Vaxholm 33 97
Mijolko 14
Faglaro 14
Linanés 27
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Tabell 12 Stockholm-Vaxholm-N Ingmarsé-Finnhamn-Husard

Pastigande Avstigande

Stockholm 200

Vaxholm 60 56
Norra Grinda 37
Norra Svartso 27
Norra Ingmarso 23
Husaro 33
Finnhamn 56

Tabell 13 Stockholm-Vaxholm-Svartso- S Ingmarso-Finnhamn-Husaro

Pastigande Avstigande
Stockholm 365
Vaxholm 105 175
Lillsved 25
Sodra Grinda 172
Alsvik 58
Sodra Ingmarso 36
Finnhamn 25
Husaro 9
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Tabell 14 Stockholm-Vaxholm-Sollenkroka-Stavsudda-Madja

K1 (Oppen)

Pastigande Avstigande

Stockholm 297

Vaxholm 75 155

Sodra Grinda 60

Gallno 60
Sollenkroka 143

Norra Stavsudda 28

Mojals 168

Tabell 18 Stockholm-Saltsjobaden-Tyreso-Fjardlang-Uto

Pastigande Avstigande
Stockholm 96
Saltsjobaden 19 24
Tyreso Trinntorp 29
Kymmendo 15
Fjardlang 21
utoe 74

Tabell 26 Stockholm-Vaxholm-Siardfortet-Furusund-Norrsund-Rddldga

Pastigande Avstigande
Stockholm 134
Vaxholm 18 25
Ostana 12
Siarofortet 21
Furusund 21

15 Bryggorna; Mdjastrom, Berg, Loka, Ramsmora, Langvik och Dragedet
16 Bryggorna; Gruvbryggan, Nasudden och Spranga
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Norrsund 10 10

Norrora 24

Sdderora 11

Svartloga 22

Rodloéga 47

Tabell 27 Stockholm-Vaxholm-Siardfortet-Vetterso-Norrsund-Fejan-Arholma

Pastigande Avstigande

Stockholm 145

Vaxholm 15 31

Ostana 15

Siarofortet 26
Vetterso 15

Glyxnés 12

Fejan 14
Arholma 36

Sammantaget sa bedoms foreslagna atgarder i utredningsalternativ 2 bidra till
att fler resenarer kommer att dka langre ut i skargarden.

Tidigare forsok att andra trafikupplagget i syfte att starka grundtrafiken och
minska direkttrafiken i skargarden har mott pa opinion och det kommer
sannolikt att ske dven denna gang. Mot detta maste trafikforvaltningens
karnuppgifter stéllas, det vill séga rattvis kollektivtrafik i hela lanet.

Gallande nyttjande och bevarande av det kulturhistoriska tonnaget finns ingen
skillnad mellan respektive alternativ. Angfartygen Vastan, Storskéar och
Norrskar foreslas fortsatt trafikera i Waxholmsbolagets taxa och ha Stockholm
som utgangspunkt for sina resor.

Pendelbatstrafiken foreslas utvecklas pa samma satt i bada
utredningsalternativen. En utékad pendelbattrafik medfor positiva effekter pa
restid samt att den avlastar gatu- och vagnéatet. Darutéver uppstar nya
reserelationer och mojligheten till kombiresor med cykel, vilket har positiva
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effekter for miljon. Tidigare enkatundersokning har visat att pendelbéatstrafik
vinner marknadsandelar fran bilism. Sammantaget bedoms den utokade
pendelbatstrafiken bidra till battre framkomlighet pa land och ett mer hallbart
resande inom lanet. Genom att pendelbatstrafiken utodkas till Vaxholm och
Vvarmdo kan nya strukturerande linjer astadkommas som, genom byten,
sammankopplar skargarden med kommuncentra och centrala Stockholm.

| alternativ 1 foljer dock en risk av 6kad parallelltrafik d& nya pendelbatlinjer i
Saltsjon kommer gé parallellt med WAABs direkttrafik, vilket ej &r ett
kostnadseffektivt satt att bedriva kollektivtrafik. Denna risk uppstar ej i
utredningsalternativ tva.

Vad galler pendelbattrafiken finns dven en vilja hos planerande aktorer och
allmanhet att uttka trafiken med fler linjer och forstarkt utbud. Det &r av stor
vikt att trafikforvaltningen utokar pendelbatstrafiken pa ett rimligt satt for att
inte driva pa kostnader och konkurrens mellan de egna trafikslagen.
Utredningsalternativ 2 minskar den risken da hela sjotrafiken ses som ett
integrerat trafikslag i kollektivtrafiksystemet i jamforelse med alternativ 1.

7.2 Rekommendation och forslag till fortsatt arbete
Utifran upprattad sjotrafikutredning lamnas har nedan ett antal
rekommendationer. Huvudinriktning for trafikférvaltningens och regionens
arbete med sjotrafik foreslas vara utredningsalternativ 2. For att verka i den
riktningen behdver ett antal fortsatta steg tas. De beskrivs nedan.

e Paborja Sjotrafikutredning del 2 som ska utreda inriktningar av ett
andamalsenligt tonnage for sjotrafiken som kan utfora de trafikuppgifter
som framtiden kréaver. Behovet finns oavsett val av utredningsalternativ.
Fortsatt utredning behdéver aven beakta de resultat som utredning om
adgandeformer kommer fram till. | det arbetet behover tidigare
tonnageutredningar aktualiseras och nya dialoger med marknadsaktorer
genomforas. Arbetet behdver samordnas med riktlinje for trafikbryggor.
Kopplas till bada identifierade riskerna i kap. 6.5

e Pabdrja arbetet med behov och inriktning for nya trafikaffarer for
sjotrafiken, inklusive arbete med allman trafikplikt.

e Tafram en depaplan for sjotrafiken.

¢ Inleda dialog med Norrtélje och Osteréker om behov av nya bytespunkter i
de kommunerna.

e Paborja dialog med berdrda vag- och brygghallare samt kommuner i syfte
att utveckla replipunkterna for att kunna hantera en trafikutékning.
Kopplat till risk i kap. 6.5

o Trafikforvaltningen bor uppratta plan for anlaggande av bryggor i enlighet
med riktlinje trafikbryggor samt denna utredning.
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e Gainiavtal med kommuner som berors av nya sjotrafiklinjer vad galler
infrastrukturfragor och hur samfinansiering kan ske. Kopplat till risk kap.
6.5

¢ Inleda dialog med berdrda intressenter i syfte att utreda var och hur nytt
tonnage kan fa dispens fran fartbegransningar.

o Trafikforvaltningen bor tillsatta ett arbete for att sékra hela resan dar
foljande delar ingar:

e Anpassning av tidtabeller mellan trafikslagen

o Tilldela sjotrafiken linjenummer i SL:s linjenét

e Minska restiden genom atgarder i landtrafiken

e God information om resor i flera medier/format

e Anpassning av 6vriga bytespunkter mellan land- och sjétrafik
e Beroende pa vilket alternativ som valjs utreda taxan.
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Sammanfattning

De tva alternativen — som idag eller storre fokus pa bastrafiken

Flertalet fartyg som trafikerar skargarden idag kommer inom tio ar att behova erséttas av nya fartyg. Val av
fartyg paverkar trafikupplagget, den kollektivtrafik pa vatten som trafikforvaltningen bestéller genom
regionens dotterbolag Waxholmsbolaget.

Darfor ar det viktigt for trafikforvaltningen att forst utreda trafikupplagg for att utifran det besluta om vilken
typ av fartyg som ska anvandas. Trafikforvaltningen utreder tva alternativa upplagg.

Skillnaden mellan alternativen bestar i vilket resebehov som ska styra framtida upplagg.

Fragan ar om det ar direkttrafiken till Stockholm (alternativ 1) eller bastrafiken mellan karndar och
kollektivtrafik-knutpunkter pa fastlandet (alternativ 2) som ska dimensionera behovet av fartyg.
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Sammanfattning

Alternativ tva foredras framfor alternativ ett

Resultaten visar att det ar alternativ tva — storre fokus pa bastrafiken - som foredras av storst andel
respondenter. Tre fjardedelar (76 procent) stéller sig positiva till alternativ tvda medan knappt halften (45%) ar
positiva till alternativ ett. En fjardedel (25%) ar negativt installda till alternativ 1 jaAmfort med 12% for
alternativ tva.

Attityderna skiljer sig nagot mellan de tre geografiska omradena (norra, mellersta och sodra skargarden).
Boende i mellersta skargarden ar i lite storre utstrackning positiva till alternativ tva. Boende i norra
skargarden ar i storre utstrackning positiva till alternativ 1 och i nagot mindre utstrackning positiva till
alternativ 2 an ovriga. Gemensamt for alla tre geografiska omraden &r dock att alternativ tva foredras framfor
alternativ 1.

Ser vi till de tva urvalsgrupperna som baseras pa karturval respektive postnummer &r det respondenter i
utskick 1 (karturval) som i storre utstrackning ar positiva till alternativ tva men aven har galler att bada
urvalsgrupperna foredrar alternativ tva framfor alternativ ett.
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Sammanfattning

Prioriteringar vid en eventuell omlaggning

Det som uppfattas som mest viktigt att prioritera vid en trafikomlaggning ar att samordningen ar bra mellan land-
och sjotrafiken (91%). Runt sju av tio anser att det ar viktigt att prioritera 6kad langd pa trafikdygnet, hog turtathet
och att det ar sa fa byten som méjligt. Det minst viktiga prioriteringsomradet &r att det finns manga hallplatser langs
med linjen som uppfattas vara viktigt av endast en fjardedel totalt sett &ven om boende i norra skargarden uppfattar
det som viktigare an ovriga. Boende i norra skargarden anser ocksa att det ar viktigare med fortsatta direktresor till
Stockholm C. | 6vrigt skiljer sig svaren inte sarskilt mycket mellan de olika redovisningsgrupperna.

Resvanor

Drygt halften (54%) reser dagligen eller nagra ganger i veckan. Boende i mellersta och sédra skargarden reser
betydligt mer frekvent an boende i norra skargarden som i stérre utstrackning &n andra reser med egna fordon.

Vanligast ar att resa med sjotrafiken i kombination med eget fordon (37%). Detta ar sarskilt vanligt bland boende |
sodra skargarden (57%). Nast vanligast ar sjotrafik i kombination med buss och spartrafik (33%). Boende i mellersta
skargarden reser oftare &n Ovriga pa detta vis (46%).

Den vanligaste anledningen till att resa med kollektivtrafiken idag ar att utratta arenden (59%) medan en fjardedel
(23%) svarar pendling. Svaren skiljer sig inte mycket at mellan de tre geografiska omradena.

Den vanligaste resan med kollektivtrafiken gar till kommuncentrum (49%) och dérefter till central Stockholm (35%).
Boende i sodra skargarden reser i storre utstrackning &n ovriga till kommuncentrum (63%).
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Sammanfattning

Vad forsvarar eller forhindrar dig att resa idag

Det som i forsta hand forsvarar eller hindrar fran att resa med sjotrafiken i dag ar att det ar for fa avgangar
enligt nastan halften (47%). Andra skéal ar att avgangarna inte passar resandet (38%) och brister i
samordningen mellan sjo- och landtrafiken (21%). Boende i norra skargarden sticker ut nagot med en nagot
storre andel fritextsvar (29%, totalt 52 respondenter). Det finns dock ingen tydlig linje bland svaren som till
exempel handlar om att en brygga ar stangd eller att det saknas direktbat till Norrtélje.

Respondentprofil

Undersokningen har besvarats av totalt 964 personer. Det ar en jdmn fordelning mellan kénen (51% man och
49% kvinnor). Konsférdelningen ar ocksa jamn i de tre geografiska omradena (norra, mellersta och sédra
skargarden).

Medelaldern uppgar till 63 ar och drygt halften av respondenterna (56%) &r 65 ar eller aldre. Halften av
respondenterna (50%) ar pensionéarer (storst andel pensionarer finns i norra skargarden). En fjardedel (24%)
ar forvarvsarbetande och en femtedel (20%) ar egenforetagare. Endast tva procent ar studerande.
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Kommentar

Aven om attityderna skiljer sig nagot mellan geografiska omradena i skargarden ar det tydligt att
alternativ tva, ett storre fokus pa bastrafiken mellan karnoar och kollektivtrafik-knutpunkter pa
fastlandet, foredras av boende i alla tre geografiska delomraden.

Respondenterna anser att det viktigaste prioriteringsomradet infér en omgoérning av
trafikupplagget ar att samordningen mellan land- och sjétrafiken fungerar bra. Andra
prioriteringsomraden som anses viktiga ar okad langd pa trafikdygnet, hog turtathet och att det
ar sa fa byten som maijligt.

Ovannamnda prioriteringsomraden blir sarskilt viktiga mot bakgrund av nuvarande upplevda
forsvarande omstandigheter: att det ar for fa avgangar, att avgangarna inte passar resandet och
samordningen brister mellan sj6- och landtrafiken.

Stod for dessa prioriteringar finns ocksa i 6ppna svar som handlar om vad som ar viktigt att
beakta | planerandet av framtidens sjotrafik.
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Fakta om undersokningen

Bakgrund och syfte

Syftet med undersokningen ar att inhamta synpunkter och erfarenheter till pagaende utredning om sjotrafiken
i Stockholms skargard. En del av undersokningen syftar till att Iata boende ta stallning till tva alternativa
trafikupplagg gallande framtidens sjotrafik. Resultatet av undersékningen kommer anvandas som underlag av
trafikforvaltningen i arbetet med framtidens sjotrafik.

Urval och malgrupp

Malgruppen var initialt begréansad till boende 6ver 18 ars alder pa utpekade karnoar* i Stockholms skargard.
Eftersom ett urval som utgar fran postnummer inkluderar boende pa narliggande oar tillampades istallet
karturval. Under insamlingens gang visade det sig att boende med registrerad postbox inte inkluderas i
karturval. Ett nytt och kompletterande urval drogs da pa berérda postnummer (exklusive de boende som redan
inkluderats i karturvalet). Det medférde att boende med registrerad postbox inkluderades men ocksa att
boende pa andra Oar an karndarna inkluderades.

Genomforande

Undersdkningen genomférdes av Origo Group veckorna 51, 2019 till 11, 2020 via postal enkat, webbenkat och
telefoni. Projektledare och rapportforfattare pa Origo Group ar Markus Majdalani.

*Utpekade karnoar i Regional utvecklingsplan 2050: Arholma, Tjockd, Graskd, Ingmarso, Ramsd, Moja, Svartso, Galind, Sandhamn, Runmar6, Namdo, Ornd, Utd och
Landsort
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Fakta om undersokningen

Metod

Matningen genomfdérdes som postal enkat (papper) inklusive en webbenkéat samt via telefon.

Svarsfrekvens

Svarsfrekvensen uppgar till 46% vilket innebar att 964 av totalt 2092 personer svarade pa enkaten

38 13 25

Arholma

Grasko
allnoé

ngmarso

ZI5|®
o:
QD

amdo

amso

unmaro

andon (Sandhamn
vartso

jockd

a (Landsort
Totalt

(@]

Norrtélje
Norrtélje
Varmdo
Osteréker
Varmdo
varmdo
Haninge
Vaxholm
Varmdo
Varmdo
Varmdo
Norrtélje
Haninge
Nynashamn

Norra
Norra
Mellersta
Mellersta
Mellersta
Mellersta
Sodra
Mellersta
Mellersta
Mellersta
Mellersta
Norra
Sodra
Sodra

16
24
98
145
13
167
46
200
28
54
31
113
26
999

566
59
42
50
58
22
60
23

101

7
7
75
10
1093

172

210
45
78
94
43
82
46

117
a7
39
26
85
27

964

Svarsfrekvens

49%
36%
54%
56%
48%
61%
43%
43%
52%
36%
64%
68%
45%
75%
46%0
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Karnoar och replipunkter

173
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De tre geografiska omradena

174
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Respondentprofil

Kon

Annat/Vill ej uppge

0%
H Total H Mellersta = Norra Soédra
60% - 5
51 51 51
49 49
49 46
40% -
Kvinna
49%
20% -
1 0 o 2
0% -i
Kvinna Man Annat/Vill ej uppge
(Bas: 950) (Bas: Total, 950; Mellersta, 505; Norra, 252; Sédra, 193)
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Respondentprofil

Alder

18-34 ar
6%

35-44 3r
7%

45-54 3r
11%

65+ 3 Medelalder
ar o
6% 63 ar
(Bas: 906)

15

80%

60%

40%

20%

0%

177

B Total ™ Mellersta = Norra Sodra

65+ ar

55-64 ar

18-34 ar 35-44 ar 45-54 ar
(Bas: Total, 906; Mellersta, 485; Norra, 236; Stdra, 185)
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Respondentprofil

Vilken ar din huvudsakliga sysselsattning?

Annat/0Ovrigt
Studerande 4%

2% Egenforetagare

20%

Per;ssoo/nar Forvarvsarbetande
b 24%
(Bas: 855)

16 178

80%

60%

40%

20%

0%

B Total M Mellersta Norra Sodra

68

Annat/6vrigt

EgenforetagareForvarvsarbetande Pensionar Studerande

(Bas: Total, 855; Mellersta, 452; Norra, 226; Sodra, 177)
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Resultat
Alternativ 1

Varken eller (3)
30%o0

= Positiva (4-5) = Varken eller (3) = Negativa (1-2)

(Bas: Total, 923; Mellersta, 492; Norra, 241; Sodra, 190)

Alternativ 1 — motsvarar dagens trafik
| stort samma trafikutbud som idag, dar trafikuppldgget utgar ifran dagens trafik med mindre féréndringar.

Att trafiken dimensioneras efter efterfrdgan under hégsdsong, samt resor mellan Stockholm och ytter- samt mellanskdrgarden utan
byten, vilket innebdr mer kapacitetsstarka och stdrre fartyg. Att turtdtheten i bastrafiken (sjotrafik mellan kdrndar och replipunkter) &r

likvérdig med dagens turtdthet.

Vad tycker du om alternativ 17

Medel Vet ej (%)

Mellersta 18 31 23 - 3,3 3
Sobdra 17 33 20 - 3,3 5
Utskick 2 15 28 26 _

0% 50% 100%

= Mycket daligt 1 2 3 4  wMycket bra 5
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Resultat
Alternativ 2

Alternativ 2 — Storre fokus pa bastrafiken

skérgardstrafiken. En hogre turtdthet mellan kdrnéar och replipunkter.

o Att trafiken dimensioneras utifran bastrafiken mellan kdrnéar och replipunkter pa arsbasis och stérks upp under
hdogsdsong « Mindre kapacitetsstarka fartyg som é&r fler till antalet, det vill sdga en utdkning av antalet fartyg i

Resan till/frdn regioncentrum Stockholm utfors med byte mellan sfé- och landtrafik (spartrafik eller buss).

Mdjlighet till ldngre trafikdygn for bastrafiken (avs langre tidsspann mellan dagens forsta och sista avgang i bastrafiken).

Negativa (1-2)

129%

Varken eller (3)
12%

= Positiva (4-5) Varken eller (3) = Negativa (1-2)

(Bas: Total, 934; Mellersta, 501; Norra, 245; Sodra, 188)

19

Vad tycker du om alternativ 2?

Total

Mellersta

Norra

Sddra

Utskick 1

Utskick 2 14 13 24

Medel Vet ej (%)

4,2

4,3
3,9

4,2

4,3

3.9

10

18

11

0% 50%

= Mycket daligt 1 2 3 4 wmMycketbrab

181
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Resultat — manga fler anser att alternativ 2
ar ett mycket bra alternativ

Jamforelse mellan alternativ 1 och 2

Medel Vet ej (%)

Alternativ 1 8 17 30 23 22 34 6

Alternativ2 |3 9 12 22 54 4,2 10

T T
0% 50% 100%

Mycket daligt 1 2 3 4 Mycket bra 5

(Bas: alternativ 1, 923; Alternativ 2, 934)
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Resultat

Vad anser du ar viktigast att prioritera vid en eventuell trafikomlaggning?

Medel Vet ej (%)

Att samordningen ar bra mellan land- och sjo6trafik 4,6 4
Okad langd pa trafikdygnet (tidigare och senare avgéngar) 4,1 6
Att det &r hog turtathet 4,1 4
Att det ar sa fa byten som mojligt 4,0 8
Att det fortsatt finns mojlighet till direktresor till Stockholm C 3,6 8
Att den totala restiden ar sa kort som mojligt 3,8 5
Att det finns manga hallplatser langs med linjen 2,7 13
0% 50% 100%
(Bas: 883) m Minst viktigt 1 2 3 4 m Viktigast 5
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Resultat — prioritering jamforelser

Vad anser du ar viktigast att prioritera vid en eventuell trafikomlaggning?

e Total Mellersta Norra Sodra Utskick 1 Utskick 2

5,0

\ " '//\
' —~~_7

3,5 /
/),

3,0
2,5
2,0
1,5
Att det ar hog turtathet Att det finns manga Att den totala restiden ar s&  Att det ar s& fa byten som Att det fortsatt finns Att samordningen ar bra Okad langd pa trafikdygnet
hallplatser langs med linjen kort som méjligt mojligt mojlighet till direktresor till  mellan land- och sjotrafik (tidigare och senare
Stockholm C avgangar)
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Ar det nagot ovrigt du vill tillagga som du tycker ar
viktig att Trafikforvaltningen tar med sig | arbetet med
framtidens sjotrafik?

Exempel pa svar, for fullstandig forteckning se bilaga med 6ppna svar

Tidiga och sena avgangar hela aret runt.
Fler turer per dygn.

Moderna fartyg utan trappor for ombord/avstigning, (aldrande befolkning sarskilt i skargarden)
moderna drivmedel med alternativa stromkallor. Tata turer handlar om att kunna anvanda service
(hemtjanst, sjukgymnastik mm) pa hemmaplan.

Kortare vantetider mellan bat och buss.

Att skolelever bosatta i skargarden kan ta sig mellan hemon och skolan pa rimlig tid. Viktigt med
samverkan sjotrafik - kommun/skola

Origo Group
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Dagens sjotrafik och ditt resande

Hur ofta reser du med sjotrafiken idag?

80% - m Total Mellersta Norra Sodra Utskick 1 Utskick 2
60% -
51
48
42
39 42
40% -
32 30
28 g7 27 26
24 26
19
20% | 15 18 17 18 6
8 9 8 8 5
3 O 3 4
0 1

0% - ‘ .

Dagligen/nastan dagligen  Nagra ganger i veckan Nagon/nagra ganger i Mer séllan Aldrig

manaden

(Bas: Total, 944; Mellersta, 504; Norra, 248; Sodra, 192; Utskick 1, 542; Utskick 2, 402)
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Resultat

Hur reser du vanligen?

H Total m Mellersta Norra

80%

60%

40%

20%

0%

Egna fordon Enbart sjotrafik Sjotrafik i kombination
med eget fordon

(Bas: Total, 809; Mellersta, 430; Norra, 212; Sédra, 167; Utskick 1, 451; Utskick 2, 358)

m Sodra m Utskick 1 Utskick 2

Eget fordon i
kombination med buss
och spartrafik

187

Sjotrafik i kombination
med buss och
spartrafik

Annat
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Resultat

Vilken ar din vanligaste reseanledning med kollektivtrafiken idag?

80%

60% -

40% -

20%

0% -

arbete/skola/sysselséttning

23

H Total Mellersta Norra Sddra Utskick 1 Utskick 2
64
5o 62
58 56
50
26 26
23
18
16 18
13 13 12
7 7 6
. 3 4 3 . 3 3 4 3 4 3 4
|
Pendling till Utratta arenden, som Fritidsresor Reser ej med Annat

exempelvis bestka
vardcentral, inkop

(Bas: Total, 848; Mellersta, 456; Norra, 228; Sodra, 164; Utskick 1, 483; Utskick 2, 365)
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Resultat

Vart gar din vanligaste resa med kollektivtrafiken?

B Total ™ Mellersta Norra ®mSodra m Utskick 1 Utskick 2

80% -

60%

Replipunkten
Till fastlandet

40% 5
Mellan 6ar och

kommuncentrum

20%

0%
Mellan 6ar Till kommuncentrum Till centrala Stockholm Annat

(Bas: Total, 751; Mellersta, 417; Norra, 191; Sodra, 143; Utskick 1, 427; Utskick 2, 324)

189

Origo Group



Resultat

Ar det ndgot som forsvarar eller hindrar dig fran att resa med sjotrafiken idag?

80% 1 m Total Mellersta Norra Sodra Utskick 1 Utskick 2 Fa avgangar under helgerna
Handikapp/rorelsehinder,
psykisk otillganglighet
(avsaknad av tyst avdelning)
Finns ingen sen avgang fran

60% landet, utan sista baten kl. 6 pa

50 52 52 IEED
47 Nej, inget hinder
42
41
i 38 39
40% 35 36 38
33
29 29
25 26
2
21 22 23 23 21
20% - 1
14 6 16
9 10 11 11 11 10
6
| -
For fa avgangar Avgangar passar inte mitt  Att samordningen mellan sjo-  Fartyg och bryggor &r ej Flera svar méjliga Annat

resande och landtrafiken (buss och

spartrafik) brister

(Bas: Total, 781; Mellersta, 415; Norra, 203; Sodra, 163; Utskick 1, 442; Utskick 2, 339)

28
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tillganglighetsanpassade

Komplicerad tidtabell
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Protokoll Kommunstyrelsens planeringsutskott
2020-08-26

Anr KS 2020/131.511

lav2

§ 24 Yttrande over forslag till nya foreskrifter for vag 274, Stockholms
lan

Kommunstyrelsens planeringsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

Yttrande over Forslag till nya foreskrifter for vag 274, Stockholms lan, godkdnns med forandringar enligt
nedan:

e Forvaltningen far i uppdrag att ta bort text om 100 kilometer/timme och istéllet fortydliga att
kommunen ar emot en hastighetssankning.

e Yttrandet kompletteras med texten:
”En annan sakerhetsrisk langst vag 274 ar cyklister som i nuldget tvingas anvanda en mycket
smal vagren. Avsaknaden av en separat cykelvag ar inte bara en sdkerhetsrisk for cyklisterna
utan leder aven till farliga omkorningar. En separat cykelvag langs vag 274, som lampligen byggs
i samband med att mittseparering installeras, skulle avsevart oka trafiksdkerheten bade for
cyklister och bilister och dessutom gynna cykelpendling till och fran Vaxholm, nagot som blir ett
attraktivt alternativ i och med fardigstallandet av Arninge Resecentrum.”

Arendebeskrivning

Trafikverket har oversant forslag till nya foreskrifter for vag 274, mellan Arninge trafikplats och 600
meter vdster om vdastra anslutningen med vag 1002 Ladvik, dar hastigheten foreslas séankas fran 90
km/tim till 80 km/tim. Fran 600 meter vdster om véstra anslutningen med vdg 1002 Ladyvik till

1000 meter Oster om vag 1003 Vaxholm ska hastighet om 80 km/tim forbli oférandrad. Dartill foreslas
att befintlig hastighetsbegransning om 70 km/tim direkt 6ster om trafikplats Arninge, samt vid korsning
med Rydbovéagen justeras genom en lokal trafikforeskrift sa att den anpassas till de jdmna hastighetssteg
som rader utmed vagen (dvs. fran 70 km/tim till 60 km/tim). En stracka pa totalt 6,6 km sinks med 10
km/tim for att hastighetsbegransningen ska dverstimma med vagens utformning dad motesseparering
saknas. Avsaknad av métesseparering innebar en 6kad risk for motesolyckor med svar skadefoljd och 80
km/tim &r den hogsta hastighetsniva dar tva personbilar av hogsta sikerhetsstandard klarar en kollision
utan allvarliga konsekvenser.

Vaxholm anser att malet ska vara att atgarda vag 274 genom att bygga mittseparering och darmed
kunna tilldta en hastighet pa 100 km/tim. Mittseparering dr den enda, langsiktiga, 16sning for att faktiskt
uppna en forhojd trafiksakerhet.

Yrkanden

Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsforslag med tilldgget att forvaltningen far i uppdrag att
ta bort text om 100 kilometer/timme och istéllet fértydliga att kommunen &r emot en
hastighetssankning.

Sara Strandberg (V) yrkar att yttrandet kompletteras med texten:

”En annan sakerhetsrisk langst vag 274 ar cyklister som i nuldget tvingas anvdanda en mycket smal
vagren. Avsaknaden av en separat cykelvag ar inte bara en sdkerhetsrisk for cyklisterna utan leder dven
till farliga omkdorningar. En separat cykelvag langs vag 274, som lampligen byggs i samband med att
mittseparering installeras, skulle avsevart 6ka trafiksdkerheten bade for cyklister och bilister och
dessutom gynna cykelpendling till och fran Vaxholm, nagot som blir ett attraktivt alternativ i och med
fardigstallandet av Arninge Resecentrum.”

Malin Forsbrand (C) samt Tina Runhem (M) instdmmer i Sara Strandbergs yrkande.

Ordférande Justerare
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Protokoll
2020-08-26
2av?2

Kommunstyrelsens planeringsutskott

Ordféranden finner bifall till eget samt Sara Strandbergs yrkande.

Handlingar

Yttrande 6ver forslag till nya foreskrifter for vag 274, Stockholms Ian 2020-08-11
Konsekvensutredning till forslag om hastighetsféreskrift pa vag 274, 2020-06-16
Trafikforeskrift — forslag, 2020-06-16

Kopia pa beslutet till

F6r kinnedom: (Tjansteutlatande 2020-08-10, Yttrande 6ver forslag till nya foreskrifter for vag
274, Stockholms lan expedieras tillsammans beslutet till remissinstansen)

Trafikverket, trafikverket@trafikverket.se &
niklas.holmgard @trafikverket.se uppge diarienummer TRV 2020/48691

Ordférande Justerare
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Tjansteutlatande
2020-08-10

Anr KS 2020/131.511
lav2

Stadsbyggnadsforvaltningen
Adam Hjort
Trafikplanerare

Yttrande over forslag till nya foreskrifter for vag 274, Stockholms lan

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens planeringsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta:

Yttrande 6ver Forslag till nya foreskrifter for vag 274, Stockholms 1an, godkanns.

Sammanfattning

Trafikverket har 6versant forslag till nya foreskrifter for vag 274, mellan Arninge trafikplats och 600
meter vdster om vdastra anslutningen med vag 1002 Ladvik, dar hastigheten foreslas séankas fran 90
km/tim till 80 km/tim. Fran 600 meter vaster om véstra anslutningen med vdg 1002 Ladvik till

1000 meter Gster om vag 1003 Vaxholm ska hastighet om 80 km/tim f6rbli oférandrad. Dartill féreslas
att befintlig hastighetsbegransning om 70 km/tim direkt 6ster om trafikplats Arninge, samt vid korsning
med Rydbovéagen justeras genom en lokal trafikféreskrift sa att den anpassas till de jdmna hastighetssteg
som rader utmed vagen (dvs. fran 70 km/tim till 60 km/tim). En stracka pa totalt 6,6 km sdnks med 10
km/tim for att hastighetsbegransningen ska dverstaimma med vagens utformning dd motesseparering
saknas. Avsaknad av métesseparering innebar en 6kad risk for motesolyckor med svar skadefoljd och 80
km/tim &r den hogsta hastighetsniva dar tva personbilar av hogsta sdkerhetsstandard klarar en kollision
utan allvarliga konsekvenser.

Vaxholm anser att malet ska vara att atgarda vag 274 genom att bygga mittseparering och motsatter sig
en hastighetssankning. Mittseparering ar den enda, langsiktiga, 16sning for att faktiskt uppna en férhojd
trafiksakerhet.

Bed6mning

Vaxholm anser att en hastighetssankning inte ar dnskvard eller kommer att fa den effekt Trafikverket
havdar. Vag 274 bor atgardas genom att mittseparering byggs. Mittseparering ar den enda langsiktiga
atgard nar trafikvolymerna blir stérre, och framfor allt kan bidra till en effektiv forhojd trafiksakerhet.

En sdnkning av hastigheten kommer inte uppna det Trafikverkets konsekvensutredning yttrar eftersom
man anvander en valdigt generaliserande syn for en stracka med relativt unika forutsattningar. Det

faktiska problemet lyfts inte som paverkar trafiksdkerheten, vilket ar fortkorningar. Fortkorningar som i
mangt och mycket ar en negativ paféljd som vagfarjor medfor. Vagfarjor kor pa bestamda tider och styr

Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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darmed en stor mangd av trafiken, och paverkar framfor allt antalet fortkdrningar nar tyvarr vissa kor
for fort for att hinna med nasta farjetur.

De som overskrider hastigheterna kér minst 10 km/tim 6ver skyltad hastighet och risken fér
motesolyckor med svar skadeféljd kommer fortsatt darmed vara densamma pa vag 274, trots det
konsekvensutredning pastar forbattras med att sdnka hastigheten. Trafikverkets syfte med féreslagen
atgérd, anpassning av hastighet utifran vagens utformning, kommer inte innebéra att trafiksakerheten
uppnas.

En annan sdkerhetsrisk langsmed vag 274 ar cyklister som i nuldget tvingas anvdanda en mycket smal
vagren. Avsaknaden av en separat cykelvag ar inte bara sdkerhetsrisk for cyklisterna utan leder aven till
farliga omkorningar. En separat cykelvag langsmed vag 274, som lampligen byggs i samband med att
mittseparering installeras, skulle avsevart 6ka trafiksdkerheten bade for cyklister och bilister och
dessutom gynna cykelpendling till och fran Vaxholm, nagot som blir ett attraktivt alternativ i och med
fardigstallandet av Arninge Station.

Handlingar i drendet
Yttrande over forslag till nya foreskrifter for vag 274, Stockholms 1an 2020-08-11

Konsekvensutredning till foérslag om hastighetsféreskrift pa vag 274, 2020-06-16
Trafikforeskrift — forslag, 2020-06-16

Kopia pa beslutet till:

For kinnedom: Trafikverket, trafikverket@trafikverket.se &
niklas.holmgard@trafikverket.se uppge diarienummer TRV 2020/48691
(Tjansteutlatande 2020-08-10, Yttrande over forslag till nya foreskrifter for vag
274, Stockholms lan expedieras tillsammans beslutet till remissinstansen).
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Konsekvensutredning till férslag om hastighetsforeskrifter pa vag
274, Stockholms lan enligt forordningen (2007:1244) om
konsekvensutredning vid regelgivning

Innehallet i denna konsekvensutredning regleras av Forordning (2007:1244) om konsekvensutredning vid
regelgivning®.

Trafikverket foreslar nya hastighetsforeskrifter pa vag 274 i Stockholms lan och befintlig foreskrift 2009:114
kommer da att upphéavas.

V&g 274 stracker sig fran trafikplats Arninge utmed vég E18 i Taby kommun, till anslutning med vag 222 vid
Alstaket i Varmdo kommun. V&g 274 &r en primar lansvag med en total langd av cirka 41 kilometer. Av den totala
langden utgor 39,1 km vag pa land och ca 1,8 km farjeled. Vagen, som i nordvast borjar vid trafikplats Arninge
passerar Vaxholm, sedan med vagfarja (Vaxholmsleden) till Rind®d och darefter ytterligare en vagfarja déver
Oxdjupet (Oxdjupsleden) till VArmdé dar den ansluter till cirkulationsplats i Alstaket i vagens syddstra ande.

Nollvisionen &r grunden for trafiksékerhetsarbetet i Sverige och &r faststalld genom beslut i riksdagen. Den ar ett
etiskt forhallningssatt, men utgor ocksa en strategi for att forma ett sakert vagtransportsystem. | Nollvisionen slas
fast att det &r oacceptabelt att vagtrafiken kraver manniskoliv. Trafiksékerhetsarbetet i dess anda innebér att
vagar, gator och fordon ska anpassas till manniskans forutsattningar sa att ingen pa sikt dédas eller skadas
allvarligt i vagtrafiken. Ansvaret for sdkerheten delas mellan de som utformar och de som anvander
vagtransportsystemet.

Bakgrunden till férslaget utgar fran Trafikverkets uppdrag och arbete med att fortsatta anpassa
hastighetsgranserna till vagarnas utformning. Forslaget var en del i en bred remiss som skickades ut till
lansplaneuppréttare, kommuner m.fl. under 2016. Mer information om denna remiss samt Trafikverkets
sammanfattande kommentarer till inkomna remissyttranden: https://www.trafikverket.se/resa-och-
trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/andradehastighetsgranser/remiss-for-
anpasshing-av-hastighetsgranserna-pa-vagarna/

Referenshastigheten pa en vag eller del av vag bestams av olika faktorer vilka framgar av Vagars och gators
utformning, VGU. Enligt Trafikverkets riktlinjer ska vdgar som saknar mittseparering ha hastigheten 80 km/tim
eller lagre.

Fran trafikplats Arninge till 600 meter vaster om véastra anslutningen av vag 1002 Ladvik, foreslas hastigheten att
sankas fran 90 km/tim till 80 km/tim. Fran 600 meter vaster om vastra anslutningen med vag 1002 Ladvik till
1000 meter dster om vag 1003 Vaxholm lamnas hastighet om 80 km/tim oféréandrad.

Dessutom foreslas befintlig hastighetsbegransningar om 70 km/tim direkt 6ster om trafikplats Arninge, samt vid
korsning med Rydbovagen korrigeras genom en lokal trafikforeskrift sa att den anpassas till de jamna
hastighetssteg som rader utmed vagen.

Overrensstammelse med EU-ratten

Forslaget ar av nationell karaktéar och éverensstimmer med de skyldigheter som féljer av Sveriges anslutning till
Europeiska Unionen.

Sammanfattning

Trafikverket arbetar systematiskt for att na nollvisionen. Den foreslagna hastighetsforandringen motiveras av att
den bidrar till 6kad trafiksakerhet p& den aktuella strackan och i detta fall &r nyttorna for trafiksakerhet ar
overordnat konsekvenserna for tillganglighet enligt Trafikverkets bedémningar. Dessutom leder
hastighetsanpassningen till minskad miljopaverkan (utslapp av vaxthusgaser samt buller) fran vagtrafiken.

1 https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/forordning-20071244-om-
konsekvensutredning-vid sfs-2007-1244
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Trafikverkets bedémning ar att det inte finns behov av att ta sarskild hansyn nar det galler tidpunkten for

foreskrifternas ikrafttradande.

Det beddms inte behovas nagra speciella informationsinsatser.

Foreskrifterna kungors i Svensk trafikforeskriftssamling, STFS, som innehaller trafikforeskrifter enligt
forordningen (2007:231) om elektroniskt kungdrande av vissa trafikforeskrifter. STFS finns i den rikstackande

databasen, RDT.
Datum:2020-04-28

Niklas Holmgard

Bitradande trafikingenjor

Bilagor
Bilaga 1

Information om bakgrund, konsekvenser, effekter mm

Ovriga bilagor:
Kartor

Forslag till trafikforeskrift
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Bakgrund till foreslagen foreskrift

@in
Iy TRAFIKVERKET

Trafikverket vill med regleringen uppna att hastighetsbegransningen ska éverensstamma med vagens utformning.
Avsaknad av motesseparering innebar en forhojd risk for motesolycka med svar skadeféljd och 80 km/tim ar den
maximala hastighetsniva dar tva personbilar av hogsta sakerhetsstandard klarar en kollision utan allvarliga
konsekvenser. Darfor sanks hastighetsgransen till 80 km/tim pa vagar med mattlig eller betydande trafik? som
saknar fysisk mittseparering.

Utover detta har &dven vissa redaktionella andringar gjorts som inte paverkar foreskriften i sak.

Forslag till hastighetsbegransningar

Forslag pa hastighetsbegransningar, forandrade eller oférandrade, for hela vagen redovisas i tabellen.

# Stracka Strackans Justeringens totala Hastighet Ny
totala langd langd (km) (km/tim) hastighet
(km) (km/tim)

Vag E18 trafikplats
Arninge — 600 meter
1 vaster om vastra 6,6 6,6 90 80
anslutningen av véag 1002
Ladvik

600 meter vaster om
véastra anslutningen vag

2 1002 Ladvik — 1000 meter 7 0 80 80
Oster om vag 1003
Vaxholm

Forslaget resulterar i 6kad restid for fordon som far framforas i hogsta tilldtna hastighet. Restiden okar teoretiskt
med 27 sekunder.

Observera att nedan beskrivna kostnader och konsekvenser utgar fran hela foreskriften.

Lokala trafikforeskrifter

Forslaget galler endast Trafikverkets hastighetsforeskrifter. Det kan finnas lokala trafikforeskrifter om hastighet
eller tattbebyggt omrade utmed vagen som paverkar hastighetsbegransningen lokalt och flédet av fordon utmed
vagen. | samband med aktuellt forslag har Trafikverket for avsikt att se dver delstrackorna for att minska
plottrigheten3 och, om s& ar aktuellt, ansoka till beslutande myndighet om forandring. Sadan fordjupning sker
separat.

Utover de andringar som redovisas i tabellen ovan sénks hastigheten fran 70 km/h till 60 km/h vid korsning med
Rydbovagen som ett resultat av andrade lokala trafikféreskrifter (LTF) efter beslut av lansstyrelsen i Stockholms
lan.

Alternativa l6sningar

Eftersom det saknas finansiering for ombyggnation med mittseparering anpassas hastigheten till vagens
utformning. Den utformning och trafikering som stréckan har innebar att de foreslagna hastighetsgréanserna
maste inforas.

Att bygga om véagar till motesfria med mittracke &r en omfattande investering och det gors darfor noggranna
prioriteringar. Vag 274 ar en regional vag och det &r ddrmed Region Stockholm i egenskap av regional

2 Med méttlig och betydande trafik avses i detta sammanhang vagar med 2000 fordon per dygn eller mer r 2025
3 Med plottrighet menas har nar hastighetsbegransningen aterkommande hojs/sanks pa en begréansad stricka
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planupprattare som avgdr om och nar vagen ska prioriteras for en sddan ombyggnad. Vagen finns inte med for
ombyggnation i den nuvarande regionala transportplanen for Stockholms lan.

| samband med faststéllelsebeslutet av nationell trafikslagsévergripande plan for transportsystemet 2018-2029,
beslutade regeringen att Trafikverket under perioden 2019 till 2022 ska fordela upp till 1 miljard kronor for att
samfinansiera de regionala transportplanerna avseende trafiksakerhetsatgarder pa det regionala vagnatet.
Regeringen vill pa detta satt stodja och paskynda arbetet med motessepareringsatgéarder och okad trafiksakerhet.
Trafikverket beslutade att bevilja samfinansiering for samtliga ansokningar som inkom. Region Stockholm
ansokte inte om samfinansiering for trafiksakerhetsatgarder pa vag 274.

Kostnader som regleringen medfor

De foreslagna foreskrifterna resulterar i nagot 6kade samhéllsekonomiska kostnader i form av langre restider.
Samhéllsekonomisk nytta av framforallt 6kad trafiksdkerhet i kombination med lagre utslapp av CO, och
minskade fordonskostnader 6verstiger samhéllsekonomiska kostnader i form av dkad restid for last- och
personbilar.

Vilka som berdrs av regleringen

Alla som fardas i fordon som far kora i skyltat hastighet pa berérd stracka och andra som vistas eller verkar i
nérheten berdrs av regleringen. Se vidare under rubriken "Effekter som regleringen medfor”.

Effekter som regleringen medfor

Hastighetssankningen utfors i syfte att forbattra trafiksékerheten och strdva mot Nollvisionen samt géllande
etappmal genom att minska risken for att trafikanter dodas eller skadas allvarligt. Trafiksdkerhet och miljo ar
ramvillkor for tillganglighet, vilket innebar att tillganglighet inte far leda till dalig trafiksédkerhetsstandard eller
stor miljopaverkan.

Trafiksakerhet

Hastighetsséankningen ar en trafiksakerhetsatgard vilket innebér att risken att dodas eller skadas allvarligt utmed
vagen kommer att minska. Risken att dédas minskar med 40% om en motesolycka sker i 80 km/tim istéllet for
90 km/tim. Risken att dédas minskar 6verlag med ungefar 15% néar hastighetsgransen sanks fran 90 till 80
km/tim.

Gallande forfattningar for vagsakerhet (lag, forordning, foreskrift) galler for vagar och vagprojekt som ingar i
TEN-T-végnatet i Sverige. Trafikverket har valt att félja forfattningarna fér alla vagar med vagnummer upp till
och med 100 samt alla vagar med ett fldde pa dver 4000 ADT. Férfattningarna innehéller bestimmelser om
vaghallares skyldigheter och syftar till att oka sakerheten for vagtrafikanter.

Tillganglighet

Hastighetssankningen kommer att ge ndgot 6kad restid for huvudsakligen persontrafik. Hastighetens paverkan pa
restid finns att lasa om har: https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/Trafiksakerhet/Din-sakerhet-pa-
vagen/Hastighetsgranser-pa-vag/Nya-hastighetsgranser/Hastighet-och-restid/. Restiden pa strackan beraknas
O6ka med XX sekunder/mil fér personbilar, bussar och latta lastbilar.

Foreskriftsforslaget innebar en minskad plottrighet eftersom vag 274 i ostlig riktning redan har 80 km/h som
gallande hastighetsgrans. Detta leder till att battre flode i trafiken skapas.

Strackan trafikeras av buss i linjetrafik. Konkurrenskraften for buss jamfort med bil blir oférandrad eftersom
hastighetssdnkningen géller bagge fordonsslag.

Foreskriften kommer att innebara att tunga lastbilar far kéras i samma hastighet som bilar och bussar vilket ger
battre flyt i trafiken och minskar antalet omkdrningar.
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Trafikverket har latit genomfora en utvardering?® hur tillganglighet i det statliga vagnéatet paverkas av andrade
hastighetsgranser. Resultatet visar att det inte finns en enhetlig bild 6ver effekterna pa tillgangligheten och att det
ar viktigt att skilja mellan effekter pa kort och lang sikt. En sdnkning av hastighetsgransen kan leda till bade tkad
och minskad ekonomisk aktivitet i en region. Hogre hastighetsgranser kan leda till en forsamrad lokal
arbetsmarknad och minskad handel da det blir mer effektivt att arbetspendla bort fran platsen samt att fardas
langre bort for inkop. Lagre hastighetsgranser i en region kan leda till att nya affarsmajligheter uppstar pa platsen
da utpendling blir mindre attraktivt. Utvarderingen belyser dessutom att sankningar av hastighetsgranser pa
lagtrafikerade véagar kan vara mer motiverade, ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv, an vaginvestering for hogre
hastighetsgranser. Detta kan dock skilja sig fran plats till plats.

EVAS (Effekter vid VagAnalyser) ar ett kalkylverktyg som anvéands for att berakna och vardera effekter samt
berékna I6nsamhet for enskilda objekt inom vagtransportsystemet. Atgarder som kan analyseras med hjalp av
EVA ar enskilda atgarder eller kombinationer av atgarder.

Trafikverket har for vag 274 beraknat effekter av forslaget i EVA. Kalkylen indikerar samhéllsekonomisk
I6nsamhet utifran gallande berékningsforutsattningar. Den samhallsekonomiska nyttan av framférallt 6kad
trafiksakerhet i kombination med lagre utslapp av CO2 och minskade fordonskostnader éverstiger de
samhéallsekonomiska kostnaderna i form av 6kad restid for last- och personbilar. Kalkylresultaten ar officiella och
har publicerats pa Samhéllsekonomiskt beslutsunderlag pa Trafikverkets hemsida.

Effekter av hastighetsjusteringar pa enskilda strackor beraknas via EVA-kalkyl. Hastighetsjusteringar sker
emellertid utifran ett systemperspektiv dar vagarnas utformning avgor vilken hastighet som ar majlig. Darfor
maste effekter pa enskilda strackor betraktas inte enbart som enskilda forandringar utan ocksa i ett storre
perspektiv. Detta gérs med hjélp av analysverktygen Sampers (Trafikverket) och Tillganglighetsindex
(Tillvéxtverket). Analyserna ar att betrakta som systemanalyser och visar hur tillgéngligheten férédndras i olika
delar av landet givet att alla planerade séankningar och hojningar fram till ar 2025 genomfors. Det ar darfor
osakert att fran dessa tva analysmetoder dra nagra langtgaende slutsatser avseende effekter till f6ljd av enskilda
hastighetsférandringar, utan de bdr snarare ses som ett komplement till 6vrig konsekvensbeskrivning for
strackan.

Gron markering i kartan for Tillganglighetsindex innebar att ett omrade relativt sett far en forbattrad
tillganglighet gentemot andra delar av landet givet att alla antagna justeringar av hastigheter under aren 2018-
2025 sker. P4 motsvarande satt innebar réd markering att ett omrade forlorar i rang vad galler kortid. Ju klarare
farg desto storre forandring. Svagt gul markering i kartan innebar marginell forandring av tillganglighet r 2025
jamfort med ar 2018 relativt sett. Se utforligare forklaring i bilagan om Tillganglighetsindex.

Gron farg i kartan for Sampers betyder forbattrad tillganglighet och rod farg férsdmrad tillganglighet. Ju klarare
farg desto storre forandring. Svagt gul markering i kartan innebar att skillnaden i tillganglighet mellan ar 2025
jamfort med ar 2018 tolkats som marginell. Se utforligare forklaring i bilagan om Sampers.

Trafikverket avser langsiktigt infor kommande planer att, i dialog med Region Stockholm, préva reinvesteringar
pa strackan for att kunna hoja hastighetsgransen igen men behover av trafiksakerhetsskal tills vidare anvanda en
lagre hastighetsgrans.

Miljo
En hastighetsséankning pa 10 km/tim ger en sankning av bullernivan med 1-2 dBA (schablonvarde).

En hastighetssankning fran 90 km/tim till 80 km/tim ger en sankning av utslapp av koldioxid fran ungefar 110 till
ungefar 98 g CO, /km (for genomsnittlig personbil 2025). Pa aktuell stracka innebar det en minskning med ca 48
180 kg CO, per ar per kilometer (&r 2025).

Konsekvenser om regleringen inte kommer till stand

Om foreslagen reglering av hastighetsbegransningen inte gors pa strackan sa ar hastigheten inte anpassad till
vagens utformning vilket innebar att trafiksdkerheten utmed strackan inte uppnas.

4 Utvardering av forandrad tillganglighet i Vagnatet - En makroanalys, Westin, L. et al, 2011, Trafikverket 2017:088
5 https://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--och-analysverktyg/EVA/
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Trafikverket Ny

Trafikverkets foreskrifter TRVTFS :
om hastighetsbegransning pa vag 274 i Stockholms lan;

beslutade den

Trafikverket foreskriver foljande med stéd av 3 kap. 17 § fjarde stycket
trafikforordningen (1998:1276).

| stallet for hastighetsbegransning enligt 3 kap. 17 § tredje stycket trafikférordningen
(1998:1276) ska den hdogsta tillatna hastigheten pd vag 274 i Stockholms lan vara enligt
féljande.

Vagstracka
mellan och km/tim
vag E18 trafikplats Arninge 1 000 meter oster om vag 1003 80

Vaxholm
Dessa foreskrifter trader i kraft den 1 december 2020, da Vagverkets foreskrifter (VVFS
2009:114) om hastighetsbegransning pa vag 274 i Stockholms lan ska upphora att gélla.
P& Trafikverkets vagnar
LENA ERIXON

Mats Sandgren
(Verksamhetsomréade Planering)
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Kommunledningskontoret
Mikaela Lodén
Turism- och néaringslivsansvarig

Vaxholms turismwebb

Forslag till beslut
Informationen noteras till protokollet.

Arendebeskrivning

Vaxholms turistbyra har sedan nagra ar en egen webbsida som ligger som en flik pa vaxholm.se.
Personalen pa Vaxholms turistbyra uppdaterar och arbetar med webbsidan for att marknadsfora
Vaxholm som en besdksdestination. Destination Vaxholm (som till viss del finansieras av Vaxholms stad)
har haft 6nskemal om att skapa en egen destinationswebb for att battre kunna tillgodose de behov som
besdksnaringen har. Under sommaren 2020 tog Destination Vaxholm fram en egen destinationswebb.
De tva webbsidorna informerar i stort om samma saker. Efter diskussioner och en genomférd
konsekvensanalys har kommunikationsenheten och turistbyran beslutat att stanga ned turistbyrans
webbsida den 15 september 2020 och i stéllet i samrad med Destination Vaxholm marknadsféra
Vaxholm pa Destination Vaxholms webbsida.

Vaxholms stad ska ha samma férutsattningar som medlemsféretagen i Destination Vaxholm att paverka
innehallet pa webbsidan. Kommunen far anvianda den som kanal. Avtal kring detta kommer att skrivas.

Det kommer att finnas en lank till www.vaxholm.se fran DV:s turistwebb.

Vaxholm.se kommer att ha en lank till DV:s turismwebb.

Finansiering
Beslutet innebar inga kostnader for Vaxholms stad. Pa langre sikt innebar det en besparing i form av att
kostnader for att uppdatera och tillgdngliggéra webben inte behover laggas.

Forslagets konsekvenser
Konsekvensanalys

Fordelar

e Enklare for anvandare ju farre turismwebbar som finns att vdlja mellan.
e Mindre dubbeljobb.

Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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e En ekonomisk besparing da det inte blir ndgra utvecklingskostnader eller
tillganglighetsanpassning av stadens turismwebb.

e Turistbyrapersonalen kommer att kunna lagga fokus pa att marknadsféra kommunens
aktiviteter och evenemang pa Destination Vaxholms webbsida, t.ex. skridskoakning for
allmanheten, bibliotekets evenemang och kulturenhetens konserter och férestallningar. | stallet
for att som idag jobba med att marknadsfora alla foretag som finns med pa turistbyrans
webbsida. Det kan innebéra en tidsbesparing for turistbyrans personal, men framférallt sa
kommer det innebara att kommunens egen service kommer att lyftas fram pa ett battre och
mer synligt satt.

e Hamnar inte i frdgan om vad en kommun far marknadsfora och ej.

e Destination Vaxholms webbsida tillgodoser beséksnaringens behov pa ett battre satt.

Nackdelar

e Ingen utvardering ar genomfoérd bland stadens turismwebbs anvandare.

e Vad hander om DV inte kan/vill fortsatta att driva webbsidan? Vaxholms stad och DV ska
uppratta ett avtal att staden vid ett sadant tillfalle far 6verta innehall, webbadress och site fran
Destinationsbolaget.

o Det kostar mer for féretagen att synas pa DV:s webb jamfért med turistbyrans.

o DV-webben ar inte tillgdnglighetsanpassad. Det kommer att géras i mojligaste man men ar inte
tvingande, enligt kommunikationsenhetens undersokning.

Uppfoljning och utvardering

Vaxholms stad kommunikationsenhet och turistbyra kommer att ha avstamningsmoten med Destination
Vaxholm for att sakerstalla att DV:s webbsida nar ut till anvdandare och informerar om Vaxholm pa ett
satt som ar tillfredsstallande for Vaxholms stad.

Kopia pa beslutet till:

For atgard: KLK, Vaxholms stad
Ylva Rasch, ylva.rasch@vaxholm.se
Mikaela Lodén, mikaela.loden@vaxholm.se

For kdinnedom: Marie Wiklund, marie.wiklund@vaxholm.se
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§ 23 Modellkommuner — ett koncept for jamstalldhetsintegrering

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta
Ansokan inlamnas om deltagande modellkommun — ett koncept for jamstéalldhetsintegrering.

Arendebeskrivning

Modellkommuner bygger pa ett koncept av Sveriges kommuner och regioner - SKR, for 6msesidigt
larande och utbyte av erfarenheter (benchmarking, BM) som pagar under drygt ett ars tid med fokus pa
jamstalldhetsintegrering.

Syftet med satsningen ar att sdkerstalla jamstéllda valfardstjanster med ett forvantat resultatet pa bland
annat; konkreta forbattringar i verksamhetens system for styrning och ledning samt ett nytt eller andrat
arbetssatt inom en kdrnverksamhet med fokus pa jamstalldhet.

Forutsattningar for att vara med i modellkommuner konceptet ar att det finns ett politiskt beslut om
jamstalldhetsintegrering. Anmalan skall vara inne senast den 1 oktober. Finansiering ligger inom
ramarendet.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar

Tjansteutlatande Modellkommuner — ett koncept for jamstalldhetsintegrering, 2020-08-12
Inbjudan till Modellkommuner, SKR, 2020-08-12
Informationsblad Modellkommuner — stdod till jamstalldhetsintegrering, 2020-08-12

Kopia pa beslutet till
For atgard: Madeleine Larsson, hallbarhetschef

Ordférande Justerare
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Kommunledningskontoret
Madeleine Larsson
Hallbarhetschef

Modellkommuner — ett koncept for jamstalldhetsintegrering

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

Ansokan inlamnas om deltagande modellkommun — ett koncept fér jamstéalldhetsintegrering.

Sammanfattning

Modellkommuner bygger pa ett koncept av Sveriges kommuner och regioner - SKR, for 6msesidigt
larande och utbyte av erfarenheter (benchmarking, BM) som pagar under drygt ett ars tid med fokus pa
jamstalldhetsintegrering.

Syftet med satsningen ar att sakerstalla jamstéallda valfardstjanster med ett forvantat resultatet pa bland
annat; konkreta forbattringar i verksamhetens system for styrning och ledning samt ett nytt eller andrat
arbetssatt inom en kdrnverksamhet med fokus pa jamstalldhet.

Forutsattningar for att vara med i modellkommuner konceptet ar att det finns ett politiskt beslut om
jamstalldhetsintegrering. Anmalan skall vara inne senast den 1 oktober. Finansiering ligger inom
ramarendet.

Arendebeskrivning

Modellkommuner bygger pa ett koncept fér 6msesidigt larande och utbyte av erfarenheter
(benchmarking, BM) som pagar under drygt ett ars tid.

| Modellkommuner arbetar tva eller tre kommuner tillsammans for att utveckla sitt arbete med
jamstalldhetsintegrering. Fran varje kommun deltar ledande politiker och chef med mandat att driva
forbattringsarbete, samt nyckelperson, t.ex. en strateg.

Kommunerna har stod i sitt arbete av en tidigare deltagare i konceptet, en mentor. Efter en gemensam
uppstart turas deltagarna om att arrangera tre benchmarkingtraffar som foljer ett strukturerat koncept.
Mellan traffarna driver deltagarna forbattringsarbete pa hemmaplan. Konceptet avslutas med
gemensam resultatkonferens. Arbetet |6per 6ver cirka ett och halvt ar.

Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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Forutsattningar for att vara med i Modellkommuner ar att det finns ett politiskt beslut om
jamstalldhetsintegrering. SKR star for uppstartsmote och resultatkonferens, haller i strategtraff infor
varje benchmarkingmote, tillhandahaller vagledning, material och metodstdd pa webben, samt
grundutbildning i jamstalldhetsintegrering.

Kommunen
e deltar med politiker, hog chef och nyckelperson
e planerar och genomfor benchmarkingtraffar
e planerar, testar, utvarderar och implementerar utvecklingsarbete
e rapporterar resultat till SKR
e deltar som mentor i den foljande omgangen av Modellkommuner

Deltagande kommuner star dven for kostnader i samband med benchmarkingtraffar, resor m.m. och
kostnader for eventuella utbildningsinsatser utover den grundldggande utbildning som ingar i
konceptet. Satsningen pa Modellkommuner 2020 finansieras delvis genom stéd av regeringen.

Syftet med satsningen ar att sakerstalla jamstallda valfardstjanster for olika grupper av kvinnor och man,
flickor och pojkar. Det forvantade resultatet ar:

e Konkreta forbattringar i verksamhetens system for styrning och ledning.

e Nytt eller andrat arbetssatt inom en kdrnverksamhet.

e Indikatorer for att folja upp verksamhetens utfall for olika grupper

e Metod for att inkludera fler tvarsektoriella perspektiv i styrning och ledning och i arbetet med
Agenda 2030.

Maluppfyllelse

Arbetet med jamstallda valfardstjanster ar i linje med kommunens arbete med social hallbarhet och
kommande Hallbarhetsstrategi 2021-2030 vilket bidrar till maluppfyllelse genom:

Kvalitet — forbattrad samverkan och gemensam struktur for styrning och ledning inom omradet
Livsmiljo — en jamlikhet och jamstalld offentlig service
Ekonomi — effektivt arbete och samhallsekonomiska vinster

Finansiering

Kostnad for deltagande: 50 000 kronor (ordinarie pris 80 000 kronor, denna omgang genomférs det med
stod av regeringskansliet). 25 000 kr avsatta for resor och 6vriga kostnader kopplade till projektet, dvs
totalt 75 000 kr aterfinns i raméarendet 2021 avsedda for projektet. Finansiering for medlemskap ligger
inom ramarendet.

Resursatgang

Arbetet med modellkommun innebar fem fysiska traffar i Stockholm under ett ar dar chef, politiker och
nyckelperson deltar i det forsta uppstarts-, och det sista resultattillfdllet. Daremellan deltar utvald
nyckelperson pa de fysiska traffarna. Mellan traffarna sker arbete pa hemmaplan. Arbetet fokuserar pa

205



Tjansteutlatande
2020-08-11

Anr KS 2020/146.106
3av3

den overgripande ledningen och styrningen och en verksamhet viljs ut dar den
jamstalldhetsintegrerade styrningen och uppfdéljningen testas om den fungerar hela vagen ut i linjen.

Uppskattad tidsatgang som deltagande modellkommun ar 1 (for samtliga deltagare):
Fysiska arbetsmoten inklusive forberedelsetid: 50 timmar

Arbete pa hemmaplan: 200 timmar

Totalt cirka 250 timmar.

Efter avslutat projekt deltar nyckelperson som mentor for andra kommuner under ett ars tid.
Uppskattad tidsatgang fér mentorskap ar 2: cirka 50 timmar.

Forslagets konsekvenser

Resultatrapporten fran tidigare kommuners arbete som modellkommun visar att:
e samtliga kommuner och regioner som fullféljt konceptet har paborjat eller vidareutvecklat
jamstalldhetsintegrering av sina system for styrning och ledning

e samtliga har genomfért kompetenshdjande insatser och gjort en 6versyn av olika styrdokument

e merparten har dven genomfort forandringar i malskrivningar, policydokument och anvisningar
utifran ett jamstalldhetsperspektiv

Uppfoljning och utvardering
Arbetet som modellkommun f6ljs upp via kontinuerlig analys och uppféljning och projektet avslutas
med en resultatkonferens.

Handlingar i drendet
Tjansteutlatande Modellkommuner — ett koncept for jamstalldhetsintegrering, 2020-08-12

Inbjudan till Modellkommuner, SKR, 2020-08-12
Informationsblad Modellkommuner — stdod till jamstalldhetsintegrering, 2020-08-12

Kopia pa beslutet till:
For atgard: Madeleine Larsson, hallbarhetschef
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Ny omgang av Modellkommuner
— stod till jamstalldhetsintegrering

Kommuner dir den politiska ledningen har fattat beslut om att jamstilldhetsintegrera
organisationen kan fa stod i arbetet genom SKR:s program for Modellkommuner. Nésta
omgang startar i september 2020. Vilkommen med intresseanmilan!

Gemensamt ldrande

Modellkommuner bygger pa ett koncept for
omsesidigt larande och utbyte av erfarenheter
(benchmarking, BM) som pagar under drygt ett
ars tid. Deltagande organisationer benchmarkar i
grupper om tva till tre med stéd av en mentor som
tidigare genomgatt programmet.

FIGUR 1. Modellkommuner - ett koncept for benchmarking

For fragor om konceptet, kontakta Ulrika Eklund,
projektledare: ulrika@ueklund.se
Intresseanmalan gors till Therese Dovrin:
therese.dovrin@sKkr.se

BM 1 BM 2 BM 3
Styrning och Systematiskt Analys och
ledning forbattrings- uppféljning
arbete

Eget forbdttringsarbete

@®  Sveriges
Kommuner
och Regioner

207



Konceptet omfattar gemensam uppstart/ut-
bildningsdag, tre benchmarkingtraffar (BM)
och en avslutande resultatkonferens. Mellan
traffarna driver deltagarna ett forbattrings-
arbete pa hemmaplan.

Fran varje kommun deltar en hog politiker och en
hog chef med mandat att driva forbattringsarbete,
samt en nyckelperson (oftast en strateg). Kom-
muner som genomgatt programmet forvantas i
en foljande omgang stélla upp som mentorer for
nya deltagare.

Deltagare i modellkommuner

2016-2017

Eskilstuna, Jonkoping, Malmé, Orebro, Pited, Umea

2017-2018

Boden, Halmstad, Hedemora, Karlskoga, Kristinehamn,
Kristianstad, Linkoping, Luled, Lycksele, Norrkoping,
Norrtilje, Skellefted, Stockholm (Enskede-Arsta-
Vantor stadsdelsforvaltning), Uppsala, Vannas.

2019-2020

Fagersta, Kalix, Kalmar, Nordmaling, Olofstrom,
Robertsfors, Sédertilje, Trelleborg, Visteras,
Ornskoldsvik, Ostra Goinge, Overtornea

Mer information

Mer information om Modell-
kommuner finns pa SKR:s webbplats:
www.skr.se/jamstalldhet

| spellistan Modellkommuner

i YouTube-kanalen SKR Jamstalldhet
finns filmer med ldrande exempel om
konkreta verksamhetsforbattringar.

Modellregioner

Under 2019 startade ocksd en forsta omgang av
modellkonceptet for regioner. De sex regioner
som deltar i pilotomgangen fortsatter sitt arbete
under 2020: Region Gotland, Region Varmland,
Region Vasterbotten, Region Gavleborg, Region
Halland och Region Norrbotten.

Den jamstédllda kommunen

| en jamstalld kommun &r kvinnor och mén pa
dldreboendet lika n6jda med servicen. | skolan
finns inga betygsskillnader som beror pa elev-
ernas kon. Kvinnors och méns behov och priori-
teringar vager lika tungt i samhallsplaneringen.
Pa forskolan véljer flickor och pojkar lek utan att
begransas av konsnormer.

Men den jamstallda kommunen uppstar inte
av sig sjalv. For att service och valfardstjanster
ska bli likvardiga for olika grupper av flickor och
pojkar, kvinnor och man, méaste jamstalldheten
in i kommunens system for ledning och styrning.
Fran planering och beslutsfattande, till genom-
forande och uppféljning.

Det ar den strategi som kallas jamstélldhets-
integrering.

Post: 118 82 Stockholm | Besdk: Hornsgatan 20 . Svenges
Telefon: 08-452 70 00 | skr.se \ Kommuper
och Regioner
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2020-04-28 Vart dnr: 19/01054

Kommunstyrelsens ordférande
Kommundirektoren

Inbjudan till Modellkommuner — ett koncept for

jamstalldhetsintegrering — forlangd tid for anmalan

SKR:s verkstéllande direktor Staffan Isling har tidigare informerat er om mdjligheten
att anmala sig till en ny omgéng av Modellkommuner, med planerad start i september.
Med anledning av den rddande situationen pé grund av Corona-pandemin kommer
starten for Modellkommuner 2020 att flyttas fram till 3 november. Som en
konsekvens av detta forldngs tiden for mojligheten att géra en intresseanmélan till 1
oktober 2020.

Detta ar Modellkommuner

I Modellkommuner arbetar tva eller tre kommuner tillsammans for att utveckla sitt
arbete med jamstilldhetsintegrering. Fran varje kommun deltar ledande politiker och
chef med mandat att driva forbattringsarbete, samt nyckelperson, t.ex. en strateg.
Kommunerna har stdd i sitt arbete av en tidigare deltagare i konceptet, en mentor.

Efter en gemensam uppstart turas deltagarna om att arrangera tre benchmarkingtréffar
som foljer ett strukturerat koncept. Mellan triffarna driver deltagarna
forbattringsarbete pd hemmaplan. Konceptet avslutas med gemensam
resultatkonferens. Arbetet 10per dver cirka ett och halvt ar.

Forutséttningar {or att vara med 1 Modellkommuner é&r att det finns ett politiskt beslut
om jamstdlldhetsintegrering (tex CEMR-deklaration).

SKR star for uppstartsmote och resultatkonferens, haller i strategtraff infor varje
benchmarkingmote, tillhandahaller vigledning, material och metodstod pa webben,
samt grundutbildning i jimstélldhetsintegrering.

Kommunen

deltar med politiker, hog chef och nyckelperson

planerar och genomf6r benchmarkingtréftar

planerar, testar, utvirderar och implementerar utvecklingsarbete
rapporterar resultat till SKR

deltar som mentor i den f6ljande omgéngen av Modellkommuner

Sveriges Kommuner och Regioner
info@skr.se, www.skr.se

Post: 118 82 Stockholm Besok: Hornsgatan 20
Tfn: 08-452 70 00 Org nr: 222000-0315
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Deltagande kommuner star dven for kostnader i samband med benchmarkingtréffar,
resor m.m. och kostnader for eventuella utbildningsinsatser utover den grundldggande
utbildning som ingér i konceptet.

Satsningen pd Modellkommuner 2020 finansieras delvis genom stod av regeringen.
Avgiften for att delta dr 50 000 kronor per kommun (ordinarie avgift &r 80 000
kronor).

Mer information och beskrivning pa www.skr.se/jamstalldhet. Tveka inte att ta
kontakt med projektledare Ulrika Eklund, ulrika@ueklund.se, om ni har fragor om
konceptet eller vill diskutera mojlighet att inkomma med en intresseanmalan.

Anmélan gors via detta formulér, senast 1 oktober 2020. Senast 7 oktober fattar SKR
beslut om deltagare, men vi kommer arbeta 16pande med antagningen vilket gor att
kommuner far besked om deltagande i nira anslutning till sin anmaélan.

Sveriges Kommuner och Regioner

Love Nordenmark
projektledare
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§ 25 Ekonomiskt utfall januari-juni 2020
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen tillstyrka
kommunfullmaktige besluta
Information noteras till protokollet.
Arendebeskrivning
Utfall Budget Budgetavv
ATSYETE jan-jun 2020 jan-jun 2020 jan-jun 2020
115 KS-Kommunledning -38 739 -38 410 -329
217 Socialnamnd -92 281 -92 958 677
315 Barn och utbildningsnamnd -176 081 -175 936 -145
411 Stadsbyggnad -3642 -2 895 =747
514 Teknik, Fritid -28 327 -27 623 -703
Delsumma verksamheter -339 069 -337 822 -1 247
112 KS Finans 342 054 344 396 -2 343
Total 2 985 6 575 -3 590

Utfallet fram till och med juni manad visar ett resultat pa 3,0 mnkr vilket understiger budgeten med -3,6
mnkr. Situationen med Corona gor resultat svarare att tolka och férklara med anledning av alla
beslutade/aviserade generella och riktade statsbidrag samt merkostnader avseende Coronapandemin.
Det finns ett antal miljoner kronor i statsbidrag som ar aviserade men inte beslutade, en del statsbidrag
ar beslutade och utbetalade, ersattning for sjuklonekostnader ar bokforda pa finansansvaret men ska
fordelas ut till de olika ndmnderna, vi har merkostnader for Corona som vi inte har fatt ersattning for
samtidigt som prognososdkerheten ar hog. Vi har enbart bokfort beslutade statsbidrag och inte
aviserade i resultatet. Vi har ocksa tagit alla merkostnader for Corona pa resultatet som vi forvantas fa
helt eller delvis ersattning fér. Med anledning av forsiktighetsprincipen i bokféringen kan resultatet med
det vi vet fram till juni manad vara battre dn vad som gar att utlésa i tabellen ovan.

| slutet av augusti kommer vi att fa en ny skatteprognos och darmed nya uppdaterade forutsattningar
att ta hansyn till. Prognososakerheten ar fortsatt stor och vi har sett stora svangningar fran det ena
prognostillfallet till det andra under det senaste manaderna. | borjan av september kommer vi att fa en
ny pensionsprognos som ocksa kan paverka resultatet.

Som bilaga till detta drende finns ett dokumentet som heter ’Coronavirusets paverkan pa Vaxholms
ekonomi”. Férvaltningen har sammanstallt dokumentet i syfte att synliggéra de ekonomiska effekterna
av det radande Coronaviruset.

Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen har en negativ budgetavvikelse pa -0,3 mnkr. De flesta verksamheterna gar enligt
plan. Linfarjan har farre resenérer i ar vilket resulterar i 0,5 mnkr lagre intakter jamfort med samma
period foregaende ar. Planeringsutskottet bar advokatkostnader for tvisten mot byggentreprendren av
Campus idrottshall pa 0,2 mnkr som saknar budget. Byggprojektledarnas l6nekostnader for perioden
januari- juni motsvarande 0,7 mnkr belastar driftbudgeten i juni bokslutet. Dessa |I6nekostnader
kommer att foras over till de investeringsprojekt som byggprojektledarna har jobbat med under aret.
Lonedverforing sker i slutet av aret vilket innebar att kostnaderna belastar driften fram till dess.
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

Kommunstyrelsens kostnader kopplad till Corona uppgar till 0,3 mnkr som kommunen kommer att soka
ersattning for. Kommunstyrelsen kommer dven fa ersattning for sjuklonekostnader pa 0,2 mnkr som just
nu ligger bokfort pa finansansvaret.

Socialndmnden

Socialnamnden har en positiv budgetavvikelse pa 0,7 mnkr. Verksamheterna for individ- och
familjeomsorg samt ekonomiskt bistand visar pa 6verskott samtidigt som aldreomsorgen redovisar ett
underskott.

Socialndmndens kostnader kopplad till Corona uppgar till 1,7 mnkr som kommunen kommer att séka
ersattning for. Socialndmnden kommer dven fa ersattning for sjuklénekostnader pa 1,1 mnkr som just
nu ligger bokfort pa finansansvaret.

Socialnamnden kommer att fortsatta drabbas av 6kade kostnader med anledning av Corona. Det finns
en osakerhet kring hur stora dessa kostnader kommer att vara och hur stor del som eventuellt kommer
att kompenseras av staten.

Barn- och utbildningsndmnden

Barn- och utbildningsndamnden har en negativ budgetavvikelse pa -0,1 mnkr. Resultatet varierar mellan
olika verksamhetsomraden. Det stora underskottet ligger pa Rindo skola samt forskoleverksamheten.
Ett arbete med att anpassa personal- och lokalkostnaderna utifran behoven fortsatter i Barn- och
utbildningsnamnden.

Barn- och utbildningsndamndens kostnader kopplad till Corona uppgar till 0,1 mnkr som kommunen
kommer att sOka ersattning for. Barn- och utbildningsnamnden kommer dven fa ersattning for
sjuklénekostnader pa 1,8 mnkr som just nu ligger bokfort pa finansansvaret.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsndamnden har en negativ budgetavvikelse pa -0,7 mnkr. Underskottet beror pa att
verksamheten inte nar upp till malen fér sjilvfinansieringsgrad. Arenden hinner inte handliggas i ratt
takt vilket ger mindre intakter.

Stadsbyggnadsnamnden har inga kostnader kopplad till Corona. Stadsbyggnadsnamnden kommer fa
ersattning for sjuklénekostnader pa 0,1 mnkr som just nu ligger bokfért pa finansansvaret.

Namnden for teknik, fritid och kultur

Namnden for teknik, fritid och kultur har en negativ budgetavvikelse pa -0,7 mnkr. Resultatet varierar
mellan de tva enheterna dar fastighetsenheten redovisar ett underskott och tekniska enheten ett
Overskott. Ett arbete inom férvaltningen pagar for att landa i orsakerna till fastighetsenhetens
underskott sa att konkreta atgarder kan tas fram for en budget i balans.

Namnden for teknik, fritid och kulturs kostnader kopplad till Corona uppgar till 0,1 mnkr som
kommunen kommer att soka ersattning for. Namnden for teknik, fritid och kultur kommer dven fa
ersattning for sjuklénekostnader pa 0,1 mnkr som just nu ligger bokfért pa finansansvaret.

Ordférande Justerare
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Kommunstyrelsens arbetsutskott

Finansforvaltningen

Finansforvaltningen redovisar en negativ budgetavvikelse pa -2,3 mnkr. Situationen med coronaviruset,
demografins utveckling och vikande konjunktur paverkar ekonomin i kommuner och regioner negativt.
Under aret har darfor flera forslag och beslut tagits kring de generella statsbidragen vilket vager upp
mot det forsamrade skatteunderlagstillvaxten. Fram till juni manad ligger 3,3 mnkr i ersattning for
sjukloner bokférda pa finansforvaltningen som kommer att delas ut till nAmnderna i nasta bokslut.
Enbart beslutade statsbidrag har bokforts och periodiserats dver aret i resultatet. Inga aviserade
statsbidrag finns med i resultatet. Alla férsamringar i skatteprognoserna ar daremot bokférda och
periodiserade i resultatet. | slutet av augusti manad far vi en ny skatteprognos och i bérjan av september
en ny pensionsprognos. | delarsbokslutet per augusti manad kommer dven en helarsprognos att
redovisas.

Som bilaga till detta drende finns ett dokumentet som heter ”’Coronavirusets paverkan pa Vaxholms
ekonomi”. Forvaltningen har sammanstallt dokumentet i syfte att synliggdra de ekonomiska effekterna
av det radande Coronaviruset.

Beddmningen i dagslaget ar att inga budgetforflyttningar behéver genomforas for att hantera
merkostnaderna till f6ljd av Coronaviruset.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar

Tjansteutlatande, Ekonomiskt utfall januari-juni 2020, 2020-08-19
Coronavirusets paverkan pa Vaxholms ekonomi rev 2020-08-19

Kopia pa beslutet till
For atgard: Koray Kahruman, klk

Ordférande Justerare
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Kommunledningskontoret
Koray Kahruman
Ekonomichef

Ekonomiskt utfall januari-juni 2020

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen tillstyrka kommunfullmaktiga besluta

Information noteras till protokollet

Arendebeskrivning

Ansvar3 _ _ Utfall . _ Budget _ BL_JdgetaW

jan-jun 2020 jan-jun 2020 jan-jun 2020
115 KS-Kommunledning -38 739 -38 410 -329
217 Socialnamnd -92 281 -92 958 677
315 Barn och utbildningsnamnd -176 081 -175 936 -145
411 Stadsbyggnad -3 642 -2 895 -747
514 Teknik, Fritid -28 327 -27 623 -703
Delsumma verksamheter -339 069 -337 822 -1 247
112 KS Finans 342 054 344 396 -2 343
Total 2 985 6 575 -3 590

Utfallet fram till och med juni manad visar ett resultat pa 3,0 mnkr vilket understiger budgeten med -3,6
mnkr. Situationen med Corona gor resultat svarare att tolka och férklara med anledning av alla
beslutade/aviserade generella och riktade statsbidrag samt merkostnader avseende Coronapandemin.
Det finns ett antal miljoner kronor i statsbidrag som ar aviserade men inte beslutade, en del statsbidrag
ar beslutade och utbetalade, ersattning for sjuklonekostnader ar bokforda pa finansansvaret men ska
fordelas ut till de olika ndmnderna, vi har merkostnader for Corona som vi inte har fatt ersattning for
samtidigt som prognososakerheten ar hog. Vi har enbart bokfort beslutade statsbidrag och inte
aviserade i resultatet. Vi har ocksa tagit alla merkostnader for Corona pa resultatet som vi forvantas fa
helt eller delvis ersattning fér. Med anledning av forsiktighetsprincipen i bokféringen kan resultatet med
det vi vet fram till juni manad vara béattre an vad som gar att utlsa i tabellen ovan.

Med anledning av detta har vi tagit fram en ytterligare ekonomisk tabell som tar hansyn till
kompensationer fér merkostnader, prognostiserade men ej beslutade statsbidrag, periodisering av
skatteintaktsforsamringar som ligger framtungt i bokféringen etc. Tabellen nedan kan tolkas som att

Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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kolumnen langst till vanster ’Budgetavv jan-jun 2020” ar scenariot i varsta fall och kolumnen langst till
hoger "Summa korrigerad budgetavvikelse” ar scenariot i basta fall med det vi vet fram till juni manad.

Periodisering av Periodiserad I
e i .. Periodisering av
. . forsamrad ersattning for " !
Kompensation Kompensation s . sankta sociala Summa
Budgetavv SR, i skatteprognos regelandring . .
Ansvar3 . . for sjuklone- for merkostnader A L avgifter som korrigerad
jan-jun 2020 ~, 2019 som ligger (periodiseringsfo . . h
kostnader Covid § . . ligger helti budgetavvikelse
bokfort helt i nd) Prognos ej driften
driften beslutad ,
115 KS-Kommunledning -329 153 252 76
|4
217 Socialnamnd 677 1055 1725 3457
4
315 Barn och utbildningsnamnd -145 1831 129 1815
4
411 Stadsbyggnad -747 144 [o] -603
4
514 Teknik, Fritid -703 68 106 -529
Delsumma verksamheter -1 247 3251 2212 (0] (0] [0} 4216
112 KS Finans -2 343 -3 252 0o 2913 3 050 -300 68
Total -3 590 -1 2212 2913 3 050 -300 4 284

| slutet av augusti kommer vi att fa en ny skatteprognos och darmed nya uppdaterade forutsattningar
att ta hansyn till. Prognososakerheten ar fortsatt stor och vi har sett stora svdngningar fran det ena
prognostillfallet till det andra under det senaste manaderna. | bérjan av september kommer vi att fa en
ny pensionsprognos som ocksa kan paverka resultatet.

Som bilaga till detta drende finns ett dokumentet som heter ”’Coronavirusets paverkan pa Vaxholms
ekonomi”. Forvaltningen har sammanstallt dokumentet i syfte att synliggéra de ekonomiska effekterna
av det radande Coronaviruset.

Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen har en negativ budgetavvikelse pa -0,3 mnkr. De flesta verksamheterna gar enligt
plan. Linfarjan har farre resendrer i ar vilket resulterar i 0,5 mnkr lagre intdkter jamfért med samma
period foregaende ar. Planeringsutskottet bar advokatkostnader for tvisten mot byggentreprenéren av
Campus idrottshall pa 0,2 mnkr som saknar budget. Byggprojektledarnas l6nekostnader fér perioden
januari- juni motsvarande 0,7 mnkr belastar driftbudgeten i juni bokslutet. Dessa |I6nekostnader
kommer att foras over till de investeringsprojekt som byggprojektledarna har jobbat med under aret.
Lonedverforing sker i slutet av aret vilket innebér att kostnaderna belastar driften fram till dess.

Kommunstyrelsens kostnader kopplad till Corona uppgar till 0,3 mnkr som kommunen kommer att soka
ersattning for. Kommunstyrelsen kommer dven fa ersattning for sjuklonekostnader pa 0,2 mnkr som just
nu ligger bokfort pa finansansvaret.

Socialndamnden

Socialndmnden har en positiv budgetavvikelse pa 0,7 mnkr. Verksamheterna fér individ- och
familjeomsorg samt ekonomiskt bistand visar pa dverskott samtidigt som dldreomsorgen redovisar ett
underskott.

Socialndmndens kostnader kopplad till Corona uppgar till 1,7 mnkr som kommunen kommer att séka
ersattning for. Socialndmnden kommer dven fa ersattning for sjuklénekostnader pa 1,1 mnkr som just
nu ligger bokfoért pa finansansvaret.
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Socialnamnden kommer att fortsatta drabbas av 6kade kostnader med anledning av Corona. Det finns
en osakerhet kring hur stora dessa kostnader kommer att vara och hur stor del som eventuellt kommer
att kompenseras av staten.

Barn- och utbildningsndmnden

Barn- och utbildningsnamnden har en negativ budgetavvikelse pa -0,1 mnkr. Resultatet varierar mellan
olika verksamhetsomraden. Det stora underskottet ligger pa Rindo skola samt forskoleverksamheten.
Ett arbete med att anpassa personal- och lokalkostnaderna utifran behoven fortsatter i Barn- och
utbildningsnamnden.

Barn- och utbildningsndamndens kostnader kopplad till Corona uppgar till 0,1 mnkr som kommunen
kommer att s6ka ersattning for. Barn- och utbildningsnamnden kommer dven fa ersattning for
sjuklonekostnader pa 1,8 mnkr som just nu ligger bokfort pa finansansvaret.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnamnden har en negativ budgetavvikelse pa -0,7 mnkr. Underskottet beror pa att
verksamheten inte nar upp till malen fér sjilvfinansieringsgrad. Arenden hinner inte handliggas i ratt
takt vilket ger mindre intakter.

Stadsbyggnadsnamnden har inga kostnader kopplad till Corona. Stadsbyggnadsnamnden kommer fa
ersattning for sjuklénekostnader pa 0,1 mnkr som just nu ligger bokfért pa finansansvaret.

Namnden for teknik, fritid och kultur

Namnden for teknik, fritid och kultur har en negativ budgetavvikelse pa -0,7 mnkr. Resultatet varierar
mellan de tva enheterna dar fastighetsenheten redovisar ett underskott och tekniska enheten ett
overskott. Ett arbete inom férvaltningen pagar for att landa i orsakerna till fastighetsenhetens
underskott sa att konkreta atgarder kan tas fram for en budget i balans.

Namnden for teknik, fritid och kulturs kostnader kopplad till Corona uppgar till 0,1 mnkr som
kommunen kommer att stka ersattning for. Namnden for teknik, fritid och kultur kommer dven fa
ersattning for sjuklonekostnader pa 0,1 mnkr som just nu ligger bokfort pa finansansvaret.

Finansforvaltningen

Finansforvaltningen redovisar en negativ budgetavvikelse pa -2,3 mnkr. Situationen med coronaviruset,
demografins utveckling och vikande konjunktur paverkar ekonomin i kommuner och regioner negativt.
Under aret har darfor flera forslag och beslut tagits kring de generella statsbidragen vilket vager upp
mot det forsamrade skatteunderlagstillvaxten. Fram till juni manad ligger 3,3 mnkr i ersattning for
sjukloner bokférda pa finansforvaltningen som kommer att delas ut till nAmnderna i nasta bokslut.
Enbart beslutade statsbidrag har bokforts och periodiserats over aret i resultatet. Inga aviserade
statsbidrag finns med i resultatet. Alla férsamringar i skatteprognoserna ar daremot bokfoérda och
periodiserade i resultatet. | slutet av augusti manad far vi en ny skatteprognos och i borjan av september
en ny pensionsprognos. | delarsbokslutet per augusti manad kommer dven en helarsprognos att
redovisas.
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Som bilaga till detta drende finns ett dokumentet som heter ’Coronavirusets paverkan pa Vaxholms
ekonomi”. Férvaltningen har sammanstallt dokumentet i syfte att synliggdra de ekonomiska effekterna
av det radande Coronaviruset.

Bedomningen i dagslaget ar att inga budgetforflyttningar behover genomfoéras for att hantera
merkostnaderna till f6ljd av Coronaviruset.

Handlingar i arendet
Tjansteutlatande, Ekonomiskt utfall januari-juni 2020, 2020-08-19

Coronavirusets paverkan pa Vaxholms ekonomi rev 2020-08-19

Kopia pa beslutet till:
For atgard: Koray Kahruman
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Sammanfattning

Syftet med dokumentet ar att synliggéra de ekonomiska effekterna av det radande Coronaviruset.
Det rader en stor osakerhet kring hur situationen kommer att utveckla sig vilket forsvarar
scenarioplaneringen och prognosarbetet. En del effekter ar kdnda och har redan intraffat medan
andra dr antaganden baserad pa en mojlig utveckling. Forutsattningar revideras och staten kommer
med nya ekonomiska atgarder. Staten har aviserat/beslutat om en rad olika statsbidrag. Vissa
statsbidrag ar generella och betalas ut proportionerligt till alla kommuner och andra éar riktade
statsbidrag dar vi aktivt behéver séka medel. Det har dokumentet kommer att vara ett levande
dokument och uppdateras i samband med kommunens bokslutstillfallen.

Kommunovergripande forutsattningar

Forsamrad skatteunderlagstillvaxt och 6kade generella statsbidrag fran staten

Situationen med coronaviruset, demografins utveckling och vikande konjunktur paverkar ekonomin
i kommuner och regioner negativt. Under aret har darfor flera férslag och beslut tagits kring de
generella statsbidragen, vilket redovisas nedan. De generella statsbidragen betalas ut
proportionerligt till alla kommuner utifran befolkningsantal. Kommuner behéver inte aktivt soka
dessa bidrag utan utbetalningen sker per automatik.

Sammanstallning av forandringar i skatteunderlagstillvaxt och generella statsbidrag
Samtliga generella statsbidrag forutom “kompensationen for regelférandringar gallande avsattning
till periodiseringsfond”” ar beslutade och utbetalade till kommunen. Skatteprognoserna ar
prognoser och kan férandras. Nasta skatteprognos publiceras i slutet av augusti.

Riket | Kommuner | Vaxholm

2020 Miljarder | Miljarder | Miljoner
1 - Generella statsbidrag (innan Corona) 5 3,5 4,06
2 — Generella statsbidrag (innan Corona) 2,5 1,75 2,03
3 — Generella statsbidrag (under Corona) 15 10,5 12,19
4 — Generella statsbidrag (under Corona) 6,0 3,0 3,49
Kompensation for regelférandringar, avsattning till 6.10
periodiseringsfond (under Corona) — PROGNOS ’

Summa 28,5 18,75 27,87
Forsamrad skatteprognos december 2019 (innan Corona) -4,35
Forsamrad skatteprognos februari (innan Corona) -1,70
Forsamrad skatteprognos april (under Corona) -18,95
Ofdrandrad skatteprognos juni (under Corona) 0
Summa -25,0
Totalsumma 2,87

Av den sammanlagda 6kningen pa 28,5 miljarder kronor ar 12,5 miljarder permanenta
anslagsokningar, det vill sdga pengar som kommer kommuner och regioner till del aven kommande
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ar. | budgetpropositionen for 2021 avser man att aterkomma i fragan om kommunsektorns behov
for kommande ar.

Riktade statsbidrag

Regeringen har dven aviserat/beslutat om riktade statsbidrag. Kommunen behdver aktivt séka de
riktade statsbidragen for att fa ta del av medlen.

Kompensation for merkostnader som kopplas till coronaviruset

Regeringen har gett Socialstyrelsen i uppdrag att under 2020 fordela bidrag till regioner och
kommuner i syfte att ekonomiskt stédja verksamheter for merkostnader till f6ljd av sjukdomen
covid-19. Statsbidragen som ska fordelas ar 5 miljarder kronor. Det kommer att vara mojligt att
skicka in sin ans6kan om statsbidrag vid tva tillfallen under 2020. For det forsta ansokningstillfallet
géller sista ansokningsdatum 31 augusti och for det andra tillfallet galler sista ansékningsdatum den
30 november. Vaxholm kommer att ansdka for upparbetade kostnader under bada
ansokningstillfallena.

Ansvars feb-jun 2090
115 KS-Kommunledning -252
217 Socialnamnd -1725
315 Barn och utbildningsndmnd -129
514 Teknik, Fritid -106
Delsumma verksamheter -2 211
Total -2211

Staten tar dver sjuklonekostnader

Pa grund av coronaviruset har riksdag och regering infort tillfalliga regler for sjuklénekostnader. Det
innebar att alla arbetsgivare far ersattning for hela sjuklénekostnaden som de har redovisat i
arbetsgivardeklarationen perioden april-juli 2020. For de sjuklénekostnader som redovisas i augusti-
september géller en annan berakning och ersattningen kommer att vara lagre.

For manaderna april-juni har kommunen fatt 3,3 mnkr utbetald som ersattning for
sjuklénekostnader. Ersattningen ar bokford pa finansansvaret. | kommande bokslut kommer
ersattningen att delas ut till respektive namnd. Tabellen nedan visar hur ersattningen fram till juni
manad kommer att fordelas pa de olika ndmnderna.

NTEVELRE apr-jun szggg
115 KS-Kommunledning 153
217 Socialnamnd 1055
315 Barn och utbildningsndmnd 1831
411 Stadsbyggnad 144
514 Teknik, Fritid 68
Delsumma verksamheter 3252
Total 3252
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Den 3 april antog riksdagen regeringens forslag om en tidsbegransad nedsattning av sociala avgifter.
Detta innebar en nedsattning av arbetsgivaravgifterna mellan 1 mars och 30 juni 2020. Syftet ar att
lindra de ekonomiska konsekvenserna av spridningen av coronaviruset. Nedsattningen galler daven
for kommuner och regioner, det finns ingen begransning sa lange foretaget eller organisationen ar

registrerad arbetsgivare. Forslaget innebar att arbetsgivare kan begara nedsattning av

arbetsgivaravgifterna for maximalt 30 av sina anstallda for utbetalningar som gors under 1 mars till

och med 30 juni 2020. Den ekonomiska lattnaden for arbetsgivaren ar ca 5 tkr per anstalld.

For manaderna mars-juni har kommunen fatt 0,6 mnkr i tillfalligt sdnkta sociala avgifter.

Ersattningen ar bokford pa finansansvaret och kommer inte att fordelas pa de olika namnderna.

Sammanstallning av erhallna riktade statsbidrag

Vaxholm
2020 Miljoner
Merkostnader kopplad till Corona -
Ersattning for sjuklonekostnader 3,3
Sankta socialavgifter 0,6
Summa 3,9

222



Rapport

6av9

Barn- och utbildningsnamnden

Utokade oppettider forskola

Hittills har inte behovet funnits till utokade 6ppettid pa forskola men det finns en beredskap om det
andras gallande utokad 6ppettid till 18:00 vardagar vilket innebar en merkostnad i personaltimmar
om cirka 12 timmar i veckan totalt for hela férskoleomradet och ca 10 tkr per manad.

Om laget forvarras kan det bli aktuellt med 6ppethallande till 22:00 vardagar och 06:00-22:00 pa
helger men da pa en forskola. Detta kommer att erbjudas barn till féraldrar dar bada har
samhallsviktig funktion. Om detta sker kommer dven maltidsenheten att fa utokade kostnader da
barn och personal ska dta, dessa maltider forvantas dock forberedas i koken under ordinarie
arbetstid. Beroende pa barnantal bestdms vilken bemanning som kravs. Bedomningen just nu ar att
behovet ar lagt. Kostnadsbedémningen med det vi vet idag ar 0- 50 tkr per manad. Undersdkningen
pagar och om behovet skulle forandras kommer det att redovisas till ndsta bokslut.

Maltidskostnader

Skolorna och férskolorna har en elev- och personalbortfall som gor att vi kan rakna med nagot
minskade livsmedelsinkdp. Om skolorna stanger maste vi rdkna med att skolor och forskolor delvis
anda maste hallas 6ppet pga. barn, vars fordldrar har samhéllsbevarande arbeten, ska beredas
plats. | dagsldget gar det inte att rakna med nagra storre besparingar inom kostverksamheten.

Skolskjuts

Vaxholm har fast pris och bestéller persontransporter en manad i taget. Vi kan antingen bestélla
samakning som &r billigare eller enskilda transporter som ar dyrare per person. Sverigetaxi har
kontaktat kommunen och vill géra om samakningarna till enskilda transporter pga. arbetsmiljoskal.
Kommunen behover dock inte betala extra for detta. En besparing pa skolskjutsen kan bli aktuell
om skolorna stiangs ned helt under en langre tid.

Hur gér man med grundbeloppet om skolorna och forskolorna stanger ned?

SKR anser att bidrag ska fortsatta att betalas ut dven om en fristdende verksamhet hamnar i ett lage
dar det tillfalligt/under en viss period inte gar att bedriva verksamheten som normalt. Detsamma
galler interkommunal ersattning om kommunal verksamhet hamnar i samma lage.

Vad hander med barnomsorgsavgifterna om forskolorna stanger ned?

Kommunen ska betala tillbaka avgiftsbelagd verksamhet savida det inte endast handlar om enstaka
dagar. Platsinnehav anses vara ett civilrattsligt avtal och om den tjanst (platsen) som avtalet avser
inte erbjuds kan kommunen inte ta ut avgift for den. De ndrmare formerna for aterbetalningen
avgors av kommunen utifran de taxebestammelser som kommunen tillampar. For Férskola och
Fritids i Vaxholms egen regi innebar det ca 1 mnkr per manad om allt ska betalas tillbaka. Om vi
antar att stangningen av skolan dven innefattar Kulturskolans aktiviteter sa ar det ca 100 tkr
ytterligare per manad.
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Vaxholms kostnader fér vuxenutbildning

Utbildningsforvaltningen ser konsekvenser avseende efterfragan och behov av utbildning i en
omfattande lagkonjunktur. Generellt sett vantas fler séka sig till utbildning — bade for att kortsiktigt
anvanda tiden val under en period av hogre arbetsloshet — och langsiktigt for att starka sina
forutsattningar pa arbetsmarknaden.

Idag studerar en del vuxna pa halvtid vid sidan av sitt ordinarie arbete. | lagkonjunkturen med hogre
arbetsléshet och 6kade varsel kommer fler att vélja att studera pa heltid for att pa sa satt fa
ersattning fran CSN i vantan pa ett nytt arbete. Fler vdntas ocksa borja studera som har ett storre
behov av stod i sina studier.

Det finns nu tillgangligt ett kortare yrkesspar som det utgar statsbidrag fér pga. Corona sa om
manga valjer detta sa ska det inte paverka den ordinarie budgeten.

Socialnamnden

Férbrukningsmaterial

Det som kops in ar framférallt handdesinfektion, handskar, skyddsklader (rockar, forkladen),
munskydd (dyrare variant som klarar covid-19 smitta). All den utrustningen &r till for om vi far
smitta pa sarskilt boende, hemtjansten eller annan verksamhet. Omfattningen ar svar att bedémai
nuldget, allt beror pa om och hur manga som eventuellt smittas och hur lange det pagar. Fram till
och med mitten pa augusti manad har vi kopt skyddsutrustning for cirka 900 tkr.

Ett par leverantorer har meddelat tillfalligt 6kade priser for produkter med hog efterfragan,
exempelvis filtrerande halvmasker, skyddsdrakter, vissa skyddsglaségon, vissa visir en del
engangsmaterial, ytdesinfektion och handdesinfektion.

Utover detta har dven priserna 6kat for en del ordinarie forbrukningsmateriel. Prisékningen for
ordinarie forbrukningsmaterial innebar cirka 30 tkr i 6kade kostnader per manad jamfoért med
priserna innan Corona.

Utékat kommunalt ansvar

Region Stockholm (beslutsfattare RSSL) har fattat beslut om att patienterna ska vardas kvar i det
sarskilda boendet och i méjligaste man ska SABO ta hand om medicinska komplikationer och
medicinska forsamringstillstand pa plats med stdd av ordinarie medicinsk kompetens (ldkarinsatser i
SABO och ASIH) Det kan bli en situation att sirskilt boende da behéver bestilla hem
sjukvardsmaterial som de annars inte har pa lager. Det géller sarskilt pa material for att forbattra
syresattning tex syrgasgrimma eller engdngsmaterial till andningsmaskiner etc. Omfattning av det ar
svart att bedéma och darmed dven kostnaden.

Brist pa korttidsplatser

Det finns en risk for att korttidsplatserna inte racker till. Om ett behov av ytterligare korttidsplatser
skulle uppsta kommer det att innebéra cirka 2 500 kr per dygn/plats. Alternativt beslut om
omfattande hemtjanst (troligen 6ver 90 timmar per manad). Den laga beldggningen pa Sarskilt
boende har inneburit moéjlighet att placera korttidsboenden pa lediga sarskilda boendeplatser vilket
innebar lagre risk for behov av externt kdpta platser.
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Matleveranser

Fran och med 6 april hjalper Vaxholms stad till med matleveranser till kommunens riskgrupper.
Leveransen kostar ingenting for invanaren. Varorna hamtas upp av befintlig personal i kommunen
och kors ut i kommunens kylbil. Kostnaden fér kommunen &r cirka 14 tkr i manaden och bestar av
drivmedel, slitage pa bil samt personalkostnad.

Ekonomiskt bistand

Den forsta gruppen som drabbas dr de som har gatt ut pa extratjdnster eller andra subventionerade
anstallningar som sannolikt inte kan fortsatta. Ekonomiskt mest férdelaktigt for kommunen
avseende de individer som har extratjdnster/introduktionsjobb inom kommunens verksamheter (ca
8 personer) ar att lata dem ga kvar pa insatsen eftersom Arbetsférmedlingen da fortsatt star for
merparten av deras kostnader. Att avsluta insatserna och lata dem ga tillbaka till férsorjningsstod
vore ekonomiskt oférdelaktigt fér kommunen.

For de som har a-kassa och som blir varslade och uppsagda gar det inte att avgora hur manga av
dem som kommer bli aktuella hos oss inom 6 — 8 manader. Viktigt att ha med sig ar att det finns ett
stort egenansvar, dar den enskilde ska ha gjort allt den kan for att sjalva klara sin forsorjning, innan
det ar aktuellt med forsorjningsstéd. Forhoppningen ar att ekonomin kommer hinna aterhamta sig
sa pass pa den tiden att de kommer hinna skaffa sig nya jobb innan de behover séka stéd hos
kommunen.

Fram till juni manad har vi sett en viss 6kning av ansékningar om ekonomiskt bistand fran personer
som ej tidigare varit aktuella for kommunen. Detta kan vara en signal pa ett 6kat behov i framtiden.
Det ar fortfarande for tidigt att dra en definitiv slutsats.

Vi kommer ha ett extra 6ga pa nyansoékningar av personer som inte varit aktuella hos oss sedan
tidigare och félja den utvecklingen noga.

Okade personalkostnader

Vara verksamheter kan vid tillfallig franvaro omférdela arbetsuppgifter och bedriva verksamheten
utan storre inverkan. Hur stor eller liten kostnaden blir beror pa smittspridningens omfattning.

Utover det har myndighetens bistandshandlaggare haft jour under helger till en kostnad pa 13 tkr.
Anledningen till detta ar ett beslut av krisledningen for att félja Region Stockholms krav pa
bistandshandlaggning dven under helgen.

Namnden for teknik, fritid och kultur

Lokaluthyrning och bidrag till féreningar

Fritidsansvaret hyr bland annat ut idrottshallar till féreningar, ungdomsverksamhet och
privatpersoner. Inga avbokningsregler finns vilket innebar forlorade intakter i de fall dar
hyrestagaren viljer att ej nyttja lokalen. Hyresintdkterna ar 138 tkr mindre &n forra aret under
perioden januari till juni. Fran och med mitten av mars till och med maj har nastan all verksamhet
avbrutits eller bedrivits utomhus.
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Lokalhyra och anstand fér naringsidkare

SKR anser att det finns mojlighet att besluta om anstand pa hyreskostnader for lokaler och arrenden
under forutsattning att likabehandlingsprincipen efterlevs. Det innebar objektivitet och att inga
enskilda naringsidkare far sarskilt stod. Vaxholms kommun ger anstand pa hyran respektive
arrendekostnaden till naringsidkare upp till 50 tkr i 30 dagar. Ansokan ska ske skriftligen till
Fastighetsenheten respektive Tekniska enheten dar det framgar hur mycket de behover i anstand
och orsak. Anstand beslutas i varje enskilt fall. | samband med bokslut sammanstalls storleken pa
det totala utstdende anstandet. Beviljande utstdende anstand till och med juni uppgar till 48 tkr.

Ovriga paverkningar inom nimnden

Kulturansvaret har stallt in teaterforestdllningar och fortsatter att stdlla in evenemang under
sommaren vilket leder till minskade kostnader. Teatern ar till 50% finansierat av landstinget och
resterande del star Kulturansvaret for. Kulturradet beviljade ansékan om erséattning for instéllda
teaterforestallningar och utbetalning skedde i juni.
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§ 26 Svar pa revisionsrapport avseende intern kontroll av
leverantorsreister och leverantorsutbetalningar

Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslar kommunstyrelsen besluta

Kommunstyrelsens svar pa revisionsrapport — Intern kontroll i hantering av leverantorsregister och
leverantorsutbetalningar — godkdnns och dverlamnas till revisionen.

Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslar kommunstyrelsen tillstyrka
kommunfullmaktige besluta

Kommunstyrelsens svar pa revisionsrapporten noteras till protokollet.

Arendebeskrivning

De fortroendevalda revisorerna har uppdragit till PWC att granska kommunens hantering av
leverantoérsregister och leverantérsutbetalningar. Syftet med granskningen har varit att bedoma om
kommunstyrelsen har en tillracklig intern kontroll avseende hantering av leverantérsregister och
leverantérsutbetalningar.

Revisionens fragor och bedémningar

Revisionsfraga 1: Finns det rutiner for initial och I6pande kontroll av leverantorer?

Revisionens beddmning: Delvis

Det finns rutiner for initial och 16pande kontroll av leverantorer vilka strukturellt bedéms vara till-
fredsstallande. Var avstamning av leverantorsregistret mot svensk handels varningslista pavisade dock
att det fanns aktiva och ej betalningssparrade leverantorer i kommunens leverantérsregister vilka fanns
med pa varningslistan.

Revisionsfraga 2: Finns det rutiner for att folja upp dndringar av fast data?
Revisionens bedémning: Ja

Det finns ett rimligt antal personer i kommunen som har behérighet att géra andringar av fasta data.
Kommunen genomfor sjdlva ingen kontroll av dndringar av data (exempelvis genom kontroll av loggar)
men kontrollmoment finns genom anvdandandet av Inyett betalningsservice.

Revisionsfraga 3: Finns det rutiner som sakerstéller att leverantorsregistret ar aktuellt?
Revisionens beddmning: Nej

Utifran genomford granskning kan vi konstatera att kommunens modell for uppldgg av leverantorer
medfor att det kommer finnas manga dubbletter i leverantorsregistret. For att halla registret aktuellt ska
enligt kommunens rutiner den ena dubbletten vara passivsatt/sparrad. Var stickprovskontroll pavisade
dock bristande efterlevnad kring denna rutin.

Revisionsfraga 4: Finns det en aktuell attestférteckning som stimmer med registrerade
attestbehorigheter i ekonomisystemet?

Ordférande Justerare
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Revisionens bedémning: Ja

Genomford granskning visar att det finns aktuella attestférteckningar och fungerande rutiner for att
sakerstalla att registrerade attestbehorigheter i ekonomisystemet ar aktuella.

Revisionsfraga 5: Finns det rutiner som sakerstiller att leverantorsfakturor betalas i tid?
Revisionens bedomning: Ja

Genomford granskning visar att det finns ett systemstod for att félja upp och sakerstalla att betalning
gors i tid. Det finns bade automatiska kontroller i form av mailutskick till berérda attestanter samt
"maénsklig” interaktion fran ekonomienheten vid sen attest, vilket skapar forutsattningar for att
betalning sker i tid. Genomférd stickprovskontroll har pavisat att fakturorna i allt vasentligt betalats i tid.

Revisionens rekommendationer
Utifran genomford granskning rekommenderar revisionen kommunstyrelsen att:
- Inféra rutiner for att I6pande folja upp och betalspérra leverantorer som aterfinns pa bland
annat Svensk handels varningslista.

- Stdrka den interna kontrollen for att sdkerstélla att leverantorer inte ar registrerade dubbelt i
leverantorsregistret.

Kommunstyrelsens svar
1) Parevisionsfraga 1: Finns det rutiner for initial och I6pande kontroll av leverantérer? &r
revisionens beddmning: Delvis. Revisionens bedémning ar att det finns rutiner for initial och
|6pande kontroll av leverantorer vilka strukturellt bedoms vara tillfredsstallande. Bedomningen
anses vara delvis for att det finns tva ej betalningssparrade leverantorer i leverantorsregistret
som finns med i svensk handels varningslista.

Kommunen har inte genomfort nagra betalningar till de tva féretagen som ar listade i svensk
handels varningslista. De tva foretagen har skickat en faktura var till kommunen.
Granskningsattestanterna har upptackt att fakturorna varit felaktiga och darefter bestridit och
makulerat dessa. Allt &r dokumenterat i fakturasystemet. Kommunen har inte lidit nagon
ekonomisk skada forutom tiden det har tagit att hantera de felaktiga fakturorna.

Utifran detta har revisionen rekommenderat kommunstyrelsen att infora rutiner for att I6pande
folja upp och betalspérra leverantérer som aterfinns pa bland annat svensk handels
varningslista.

Kommunen har goda fungerande rutiner for initial och I6pande kontroll av leverantérer. For att
starka kontrollen ytterligare har ekonomienheten efter granskningen infort som rutin att
kontrollera leverantérer mot svensk handels varningslista innan de laggs upp som nya
leverantorer i fakturasystemet. Ekonomienheten kommer ocksa inféra som rutin att en gang per
ar genomfora en matchningskontroll mot svensk handels varningslista.

2) P& revisionsfraga 3: Finns det rutiner som sikerstiller att leverantérsregistret ar aktuellt? Ar
revisionens bedomning: Nej. Utifran genomford granskning kan revisionen konstatera att

Ordférande Justerare
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kommunens modell for uppldgg av leverantérer medfor att det kommer finnas manga
dubbletter i leverantoérsregistret. Revisionens stickprovskontroll pavisade flera dubbletter av
samma leverantorer i registret.

Ekonomienheten kan konstatera att det finns flera dubbletter av samma leverantérer i registret.
Dubbletter ska egentligen inte uppsta enligt vara rutiner men har 4nda gjort det p.g.a. den
manskliga faktorn. Den vanligaste orsaken till att dubbletter registrerats ar nar leverantor bytt
bankgiro- och postgironummer. Istallet for att passivsatta eller andra uppgifterna i befintlig
leverantor har en ny leverantor lagts upp. Kommunen har inte gjort nagon felaktig betalning
eller lidit ndgon ekonomisk skada med anledning av dessa dubbletter.

Utifran detta har revisionen rekommenderat kommunstyrelsen att starka den interna kontrollen
for att sdkerstalla att leverantorer inte ar registrerade dubbelt i leverantorsregistret.

Ekonomienheten har under sommaren gatt igenom samtliga leverantorer i ekonomisystemet
och tagit bort alla dubbletter. Vi kommer i fortsattningen vara noggrannare nar vi registrerar
nya leverantoérer sa att dubbletter inte uppstar.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar

Tjansteutlatande, Svar pa revisionsrapport avseende intern kontroll av leverantérsregister och
leverantoérsutbetalningar, 2020-06-22
Intern kontroll i hantering av leverantérsregister och leverantérsutbetalningar (missiv och rapport)

Kopia pa beslutet till
For atgard: Anders Haglund, fortroendevald revisor i Vaxholms stad

For kannedom: Koray Kahruman KLK

Ordférande Justerare
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Kommunledningskontoret
Koray Kahruman
Ekonomichef

Svar pa revisionsrapport avseende intern kontroll av
leverantorsregister och leverantorsutbetalningar

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen besluta

Kommunstyrelsens svar pa revisionsrapport — Intern kontroll i hantering av leverantorsregister och
leverantorsutbetalningar — godkdanns och dverlamnas till revisionen.

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen tillstyrka kommunfullméktige besluta

Kommunstyrelsens svar pa revisionsrapporten noteras till protokollet.

Arendebeskrivning

De fortroendevalda revisorerna har uppdragit till PWC att granska kommunens hantering av
leverantorsregister och leverantérsutbetalningar. Syftet med granskningen har varit att bedéma om
kommunstyrelsen har en tillracklig intern kontroll avseende hantering av leverantérsregister och
leverantorsutbetalningar.

Revisionens fragor och bedémningar

Revisionsfraga 1: Finns det rutiner for initial och lopande kontroll av leverantérer?

Revisionens beddmning: Delvis

Det finns rutiner for initial och I16pande kontroll av leverantorer vilka strukturellt bedéms vara till-
fredsstallande. Var avstamning av leverantorsregistret mot svensk handels varningslista pavisade dock
att det fanns aktiva och ej betalningssparrade leverantorer i kommunens leverantoérsregister vilka fanns
med pa varningslistan.

Revisionsfraga 2: Finns det rutiner for att félja upp andringar av fast data?

Revisionens beddmning: Ja

Post: 185 83 Vaxholm Telefon: 08-541 708 00 E-post: kansliet@vaxholm.se Org nr: 212000-2908
Besok: Eriksovagen 27 Fax: 08-541 708 57 Webb: www.vaxholm.se Bankgiro: 5302-9435
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Det finns ett rimligt antal personer i kommunen som har behdrighet att géra andringar av fasta data.
Kommunen genomfor sjédlva ingen kontroll av dndringar av data (exempelvis genom kontroll av loggar)
men kontrollmoment finns genom anvandandet av Inyett betalningsservice.

Revisionsfraga 3: Finns det rutiner som sakerstiller att leverantorsregistret dr aktuellt?
Revisionens beddmning: Nej

Utifran genomfoérd granskning kan vi konstatera att kommunens modell for upplagg av leverantérer
medfor att det kommer finnas manga dubbletter i leverantorsregistret. For att halla registret aktuellt ska
enligt kommunens rutiner den ena dubbletten vara passivsatt/sparrad. Var stickprovskontroll pavisade
dock bristande efterlevnad kring denna rutin.

Revisionsfraga 4: Finns det en aktuell attestférteckning som stimmer med registrerade
attestbehoérigheter i ekonomisystemet?

Revisionens beddmning: Ja

Genomford granskning visar att det finns aktuella attestforteckningar och fungerande rutiner for att
sakerstalla att registrerade attestbehorigheter i ekonomisystemet ar aktuella.

Revisionsfraga 5: Finns det rutiner som sadkerstéller att leverantorsfakturor betalas i tid?
Revisionens bedémning: Ja

Genomford granskning visar att det finns ett systemstod for att félja upp och sakerstalla att betalning
gors i tid. Det finns bade automatiska kontroller i form av mailutskick till berérda attestanter samt
"mansklig” interaktion fran ekonomienheten vid sen attest, vilket skapar forutsattningar for att
betalning sker i tid. Genomférd stickprovskontroll har pavisat att fakturorna i allt vasentligt betalats i tid.

Revisionens rekommendationer
Utifran genomférd granskning rekommenderar revisionen kommunstyrelsen att:
- Infora rutiner for att I6pande félja upp och betalspérra leverantoérer som aterfinns pa bland
annat Svensk handels varningslista.

- Starka den interna kontrollen for att sakerstalla att leverantérer inte ar registrerade dubbelt i
leverantoérsregistret.

Kommunstyrelsens svar
1) Parevisionsfraga 1: Finns det rutiner for initial och 16pande kontroll av leverantérer? ar
revisionens beddmning: Delvis. Revisionens beddmning ar att det finns rutiner for initial och
I6pande kontroll av leverantorer vilka strukturellt beddms vara tillfredsstallande. Bedoémningen
anses vara delvis for att det finns tva ej betalningssparrade leverantorer i leverantorsregistret
som finns med i svensk handels varningslista.
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Kommunen har inte genomfort nagra betalningar till de tva féretagen som ar listade i svensk
handels varningslista. De tva foretagen har skickat en faktura var till kommunen.
Granskningsattestanterna har upptackt att fakturorna varit felaktiga och darefter bestridit och
makulerat dessa. Allt &r dokumenterat i fakturasystemet. Kommunen har inte lidit nagon
ekonomisk skada forutom tiden det har tagit att hantera de felaktiga fakturorna.

Utifran detta har revisionen rekommenderat kommunstyrelsen att inféra rutiner for att I6pande
folja upp och betalsparra leverantérer som aterfinns pa bland annat svensk handels
varningslista.

Kommunen har goda fungerande rutiner for initial och I6pande kontroll av leverantérer. For att
starka kontrollen ytterligare har ekonomienheten efter granskningen infort som rutin att
kontrollera leverantérer mot svensk handels varningslista innan de laggs upp som nya
leverantorer i fakturasystemet. Ekonomienheten kommer ocksa inféra som rutin att en gang per
ar genomfora en matchningskontroll mot svensk handels varningslista.

2) P& revisionsfraga 3: Finns det rutiner som sikerstiller att leverantdrsregistret ar aktuellt? Ar
revisionens bedémning: Nej. Utifran genomférd granskning kan revisionen konstatera att
kommunens modell fér upplagg av leverantérer medfor att det kommer finnas manga
dubbletter i leverantorsregistret. Revisionens stickprovskontroll pavisade flera dubbletter av
samma leverantorer i registret.

Ekonomienheten kan konstatera att det finns flera dubbletter av samma leverantoérer i registret.
Dubbletter ska egentligen inte uppsta enligt vara rutiner men har 4nda gjort det p.g.a. den
manskliga faktorn. Den vanligaste orsaken till att dubbletter registrerats ar nar leverantor bytt
bankgiro- och postgironummer. Istallet for att passivsatta eller andra uppgifterna i befintlig
leverantoér har en ny leverantor lagts upp. Kommunen har inte gjort nagon felaktig betalning
eller lidit nagon ekonomisk skada med anledning av dessa dubbletter.

Utifran detta har revisionen rekommenderat kommunstyrelsen att starka den interna kontrollen
for att sdkerstalla att leverantorer inte ar registrerade dubbelt i leverantorsregistret.

Ekonomienheten har under sommaren gatt igenom samtliga leverantérer i ekonomisystemet
och tagit bort alla dubbletter. Vi kommer i fortsattningen vara noggrannare nar vi registrerar
nya leverantoérer sa att dubbletter inte uppstar.

Handlingar i arendet

Tjansteutlatande, Svar pa revisionsrapport avseende intern kontroll av leverantorsregister och
leverantoérsutbetalningar, 2020-06-22.

Intern kontroll i hantering av leverantérsregister och leverantérsutbetalningar (missiv och rapport)

Kopia pa beslutet till:
Fo6r atgard: Anders Haglund, fortroendevald revisor i Vaxholms stad

F6r kinnedom: Koray Kahruman KLK
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Revisorerna 2020-06-16

Till:
Kommunstyrelsen

For kdnnedom:
Kommunfullméaktige

Revisionsrapport: Intern kontroll avseende hantering av leverantorsregister
och leverantérsutbetalningar

Vi, de fértroendevalda revisorerna i Vaxholms stad, har uppdragit till PwC att granska
kommunens hantering av leverantdrsregister och leverantérsutbetalningar. Syftet med
granskningen har varit att beddma om kommunstyrelsen har en tillracklig intern kontroll
avseende hantering av leverantorsregister och leverantdrsutbetalningar.

Efter genomférd granskning ar var sammanfattande bedémning att kommunstyrelsen inte
har en helt tillracklig intern kontroll avseende hantering av leverantérsregister och
leverantdrsutbetalningar.

Beddmningen baseras pa att:

Det finns rutiner for initial och 16pande kontroll av leverantdrer vilka strukturellt
beddms vara tillfredsstallande. Var avstamning av leverantorsregistret mot svensk
handels varningslista pavisade dock att det fanns aktiva och ej betalningssparrade
leverantorer i kommunens leverantorsregister vilka fanns med pa varningslistan.

Det finns ett rimligt antal personer i kommunen som har behdrighet att géra andringar
av fasta data. Kommunen genomfor sjalva ingen kontroll av andringar av data
(exempelvis genom kontroll av loggar) men kontrollmoment finns genom
anvandandet av Inyett betalningsservice.

Utifran genomford granskning kan vi konstatera att kommunens modell for upplagg
av leverantorer medfor att det kommer finnas manga dubbletter i leverantorsregistret.
For att halla registret aktuellt ska enligt kommunens rutiner den ena dubbletten vara
passivsatt/sparrad. Var stickprovskontroll pavisade dock bristande efterlevnad kring
denna rutin.

Det finns aktuella attestforteckningar och fungerande rutiner for att sakerstalla att
registrerade attestbehdrigheter i ekonomisystemet ar aktuella.

Det finns ett systemstdd for att folja upp och sakerstélla att betalning gors i tid. Det
finns bade automatiska kontroller i form av mailutskick till berorda attestanter samt
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"mansklig” interaktion fran ekonomienheten vid sen attest, vilket skapar
forutsattningar for att betalning sker i tid. Genomférd stickprovskontroll har pavisat att
fakturorna i allt vasentligt betalats i tid.

Utifran genomfdrd granskning rekommenderar vi kommunstyrelsen att:

e Inféra rutiner for att Idpande félja upp och betalsparra leverantorer som aterfinns pa
bland annat Svensk handels varningslista.

o Starka den interna kontrollen for att sakerstalla att leverantorer inte ar registrerade
dubbelt i leverantorsregistret.

Revisionen dnskar fa svar pa vilka atgarder som kommer att vidtas med anledning av
granskningens resultat och lamnade rekommendationer.

Revisionen beslutar att éverlamna rapporten till Kommunstyrelsen fér yttrande senast den 15
september 2020 samt till Kommunfullmaktige fér kdnnedom.

For Vaxholms stads fortroendevalda revisorer

Anders Haglund
Ordférande

234



Revisionsrapport

235



Innehallsforteckning

1.1.
1.2.
1.3.
1.4.
1.5.

2.1
2.1.1.
2.1.2.
2.2
2.21.
222.
2.3.
2.3.1.
2.3.2.
2.4.
241,
24.2.
2.5.
2.51.
2.5.2.

3.1.

4.1.

Inledning

Bakgrund

Syfte och revisionsfragor
Revisionskriterier
Avgransning

Metod

lakttagelser och bedémningar
Revisionsfraga 1
lakttagelser

Beddmning
Revisionsfraga 2
lakttagelser

Beddmning
Revisionsfraga 3
lakttagelser

Beddmning
Revisionsfraga 4
lakttagelser

Beddmning
Revisionsfraga 5
lakttagelser

Beddmning

Revisionell bedémning
Rekommendationer
Bedomningar utifran revisionsfraga

Beddmningar mot revisionsfraga

236

a »» A B b b

(&)

N N O o o o o o O’

@ ©0 o0 o0 N

10

10



PwC har pa uppdrag av de fortroendevalda revisorerna i Vaxholms stad genomfort en granskning
av kommunens interna kontroll avseende hantering av leverantorsregister och leverantérsutbetal-
ningar.

Efter genomférd granskning ar var sammanfattande bedomning att kommunstyrelsen inte har en
helt tillrdcklig intern kontroll avseende hantering av leverantdrsregister och leverantdrsutbetalning-
ar.

Beddmningen baseras pa bedémningen av respektive revisionsfraga, vilket framgar av kapitel 2
samt sammanfattningsvis nedan.

Det finns rutiner for initial och I16pande kontroll av leverantérer vilka strukturellt bedéms vara till-
fredsstallande. Var avstamning av leverantorsregistret mot svensk handels varningslista pavisade
dock att det fanns aktiva och ej betalningssparrade leverantérer i kommunens leverantérsregister
vilka fanns med pa varningslistan.

Svar pa revisionsfragan: Delvis

Det finns ett rimligt antal personer i kommunen som har behérighet att gora dndringar av fasta
data. Kommunen genomfor sjalva ingen kontroll av andringar av data (exempelvis genom kontroll
av loggar) men kontrollmoment finns genom anvandandet av Inyett betalningsservice.

Svar pa revisionsfragan: Ja

Utifran genomférd granskning kan vi konstatera att kommunens modell for upplagg av leverantorer
medfor att det kommer finnas manga dubbletter i leverantorsregistret. FOr att halla registret aktuellt
ska enligt kommunens rutiner den ena dubbletten vara passivsatt/sparrad. Var stickprovskontroll
pavisade dock bristande efterlevnad kring denna rutin.

Svar pa revisionsfragan: Nej

Genomfdrd granskning visar att det finns aktuella attestforteckningar och fungerande rutiner for att
sakerstalla att registrerade attestbehdrigheter i ekonomisystemet ar aktuella.

Svar pa revisionsfragan: Ja

Genomfdrd granskning visar att det finns ett systemstod for att félja upp och sakerstalla att betal-
ning gors i tid. Det finns bade automatiska kontroller i form av mailutskick till berérda attestanter
samt "mansklig” interaktion fran ekonomienheten vid sen attest, vilket skapar forutsattningar for att
betalning sker i tid. Genomford stickprovskontroll har pavisat att fakturorna i allt vasentligt betalats i
tid.

Svar pa revisionsfragan: Ja
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Utifran genomford granskning rekommenderar vi kommunstyrelsen att:

e Infora rutiner for att I6pande félja upp och betalsparra leverantérer som aterfinns pa bland
annat Svensk handels varningslista.

e Starka den interna kontrollen for att sékerstalla att leverantorer inte ar registrerade dubbelt
i leverantorsregistret.
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Inkdpskostnader utgér en vasentlig del av Vaxholms stads externa kostnader. Omfattande risker
finns forknippade med inkdp och hantering av leverantorsfakturor. | den centrala hanteringen finns
det risk for att registerhallning och hanteringen av leverantorsregistret mm inte alltid fungerar som
avsett. Da ansvaret for inkop, attest och kontering av leverantorsfakturor ar decentraliserat finns en
Okad risk for att kontroll av inkdp och utbetalningar inte i alla delar har en tillfredsstallande féljsam-
het till tecknade avtal. Det kan vara svart att i alla delar uppratthalla kompetens och enhetlighet i
kontrollerna.

Utifran revisorernas riskanalys for 2020 har revisorerna beslutat att, som ett led i den arliga
granskningen, genomféra en granskning av internkontroll i hantering av leverantérsregister och
leverantérsutbetalningar.

Granskningens syfte ar att beddma om kommunstyrelsen har en tillracklig intern kontroll avseende
hantering av leverantorsregister och leverantdrsutbetalningar.

Foljande revisionsfragor anvands for att svara mot syftet:

Finns det rutiner for initial och I6pande kontroll av leverantorer?

Finns det rutiner for att félja upp andringar av fast data?

Finns det rutiner som sakerstaller att leverantorsregistret ar aktuellt?

Finns det en aktuell attestférteckning som stammer med registrerade attestbehorigheter i
ekonomisystemet?

e Finns det rutiner som sakerstaller att leverantorsfakturor betalas i tid?

Revisionskriterier utgors av:

e Lag (2018:597) om kommunal bokféring och redovisning
e Kommunens egna rutiner/riktlinjer

Granskningen avgransas till kommunstyrelsen och revisionsfragor.

Granskningen har genomférts genom en kvantitativ dataanalys av leverantorsregistret och leveran-
torsutbetalningar samt intervju med berdrda tjansteman. Kontroll av har dven gjorts avseende at-
tester mot attestlistor.
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Finns det rutiner for initial och I6pande kontroll av leverantorer?

Av genomfdrda intervjuer kan vi konstatera att det finns strukturer for initial och I16pande kontroll av
leverantorer. Initial kontroll av leverantérer hanteras via upphandlingsenheten i samband med ge-
nomférande av upphandling. | samband med det kontrolleras leverantéren mot Svensk handels
varningslista, bolagsverket, skatteverket, plus- och bankgirocentralen samt mot CreditSafe. L6-
pande kontroll av leverantérer fangas genom att kommunen anvander Inyett betalningsservice.
Genom anvandandet av Inyett betalningsservice kontrolleras, enligt uppgift, féljande i samband
med betalning: okand girokoppling, skuldrating, factoring, inaktivt giro, bluffbolag, férekomsten av
dubbletter av leverantérsfakturor/betalningar samt att F-skattsedel finns. Skulle varning ske avse-
ende en utbetalning har kommunen majlighet att stoppa transaktionen innan den gar fér betalning.

Den praktiska hanteringen av leverantorsregistret gérs av en funktion inom ekonomienheten. Vi-
dare finns det ytterligare tre personer inom ekonomienheten vilka fungerar som ersattare vid fran-
varo som har behdrighet att registrera leverantorer i leverantorsregistret.

Vi har utfort en kontroll av leverantérsregistret mot svensk handels varningslista. | verifieringen
noterades tva leverantorer i kommunens leverantorsregister som fanns med pa svensk handels
varningslista. Leverantérerna har status "aktiv’ och ar inte betalsparrade i leverantorsregistret.
Dock kunde vi verifiera att ingen utbetalning skett till de tva leverantérerna pa varningslistan for
perioden januari till april 2020.

Det finns rutiner for initial och I6pande kontroll av leverantérer vilka strukturellt bedéms vara till-
fredsstallande. Var avstamning av leverantorsregistret mot svensk handels varningslista pavisade
dock att det fanns aktiva och ej betalningssparrade leverantérer i kommunens leverantérsregister
vilka fanns med pa varningslistan.

Svar pa revisionsfragan: Delvis.
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Finns det rutiner for att folja upp andringar av fasta data?

Det finns, enligt uppgift, sammantaget fyra personer i kommunen som har behdrighet att géra and-
ringar av fasta data i leverantdrsregistret (1 ordinarie och 3 ersattare). Medarbetarna har full behd-
righet att I1dgga upp nya leverantorer och &ndra fast data i leverantdrsregistret, vilket innebar att en
tvahandsprincip inte ar ett krav.

Kommunen gor inga regelbundna kontroller avseende andring av fast data, daremot loggar syste-
met andringar som skett, av vem och nar. Dessa tas inte ut och kontrolleras men finns kvar i sy-
stemet per leverantor. Vart att poéngtera ar att kommunen anvander Inyett betalningsservice vilket
medfér en kontroll av relevanta uppgifter, sdsom betalningsmottagare, i samband med betalning.
Foljaktligen finns det kontrollmoment for att identifiera eventuella oegentliga andringar av fasta
data.

| granskningen har vi begart in loggar for fem leverantérer. | verifieringen noterades att en leveran-
tor saknade en dokumenterad logg i systemet. Kommunen har efterfragat forklaring fran systemle-
verantdren avseende den uteblivna loggen, men har per granskningstidpunkten inte erhallit svar.
For de dvriga fyra leverantorer fanns en tydligt dokumenterad logg dar behériga personer registre-
rat nya leverantorer och andrat fast data.

Det finns ett rimligt antal personer i kommunen som har behérighet att goéra andringar av fasta
data. Kommunen genomfér sjalva ingen kontroll av andringar av data (exempelvis genom kontroll
av loggar) men kontrollmoment finns genom anvandandet av Inyett betalningsservice.

Svar pa revisionsfragan: Ja.

Finns det rutiner som sakerstaller att leverantdrsregistret ar aktuellt?

Utifran genomfdrda intervjuer konstaterar vi att kommunen anvander Inyett betalservicetjansten for
att sakerstalla ett aktuellt leverantorsregister. | samband med betalningsfilerna erhaller kommunen
signallistor avseende de leverantdrer som ingéar betalningsfilen. Beroende pa signalerna (tex. bluf--
foretag eller konkurs) har kommunen som rutin att sparra eller passivsatta leverantoren. Ett annat
exempel pa nar kommunen passivsatter/sparrar en leverantér ar nar man har missat att leverant6-
ren redan ligger i registret, vilket innebar att det skapas en dubblett. Nar dubbletten upptacks pas-
sivsatts den aldre. Enligt uppgift raderas aldrig en leverantdr frAin kommunens leverantérsregister
da kommunen vill ha mojlighet att kunna ga tillbaka i tiden och titta pa fakturor eller annan inform-
ation.
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Kommunens leverantdrsregister bestar av 10 574 leverantorer. Vi har sokt efter dubbletter i leve-
rantOrsregistet och genomfort en stickprovskontroll pa 16 stycken av dubbletterna. Dessa stdmdes
sedan av mot kommunens system for att verifiera att de var sparrade eller passivsatta, det vill saga
att de bada inte var aktiva i systemet. Av verifieringen framgick att 16 av 16 granskade leverantorer
var dubbelt registrerade med status aktiv. Enligt uppgift berodde detta pa "den manskliga faktorn”.

Utifran genomférd granskning kan vi konstatera att kommunens modell fér upplagg av leverantérer
medfor att det kommer finnas manga dubbletter i leverantorsregistret. For att halla registret aktuellt
ska enligt kommunens rutiner den ena dubbletten vara passivsatt/sparrad. Var stickprovskontroll
pavisade dock bristande efterlevnad kring denna rutin.

Svar pa revisionsfragan: Nej.

Finns det en aktuell attestférteckning som stammer med registrerade attestbe-
hdrigheter i ekonomisystemet?

Av reglementet for attest och utanordning (KF § 40/2009) framgar transaktionernas flode fran be-
slutsattest till granskningsattest och slutligen utanordningsattest. Det framgar tydligt vad som ska
utforas for respektive attestmoment. Vid externa transaktioner far samma person ej utféra mer an
ett attestmoment for respektive transaktion. Vid interna transaktioner skall attestmomenten utféras
av minst tva personer.

Kommunen har, utéver reglementet, en tagit fram en lathund pé& detaljerad niva med tydliga in-
struktioner kring hur attest- och kontering sker i ekonomisystemet for respektive attestmoment.
Lathunden finns pa Raindanceportalen och ar detaljerat beskriven i form av bade text och bilder for
att férenkla momenten.

Nya attestforteckningar upprattas varje arsskifte och kontrolleras mot ekonomisystemet av ekono-
mienheten. Fdrvaltningschef ansvarar for att attestlistor ar uppdaterade, men vi noterar att ingen
totalsignering fran forvaltningschef gors for att bedéma om listorna ar korrekta. Vidare gors uppda-
tering av attestblanketter I6pande under aret vid férandringar dar varje attestant registreras med en
tillsvidare behdrighet tills ndgon férandring sker som innebar att attestratten ska avslutas. Det ar
tva personer som har behorighet att registrera attestanter i ekonomisystemet, varav en ordinarie
och en ersattare.

Mottagningsattestanter och beslutsattestanter far, enligt uppgift, utbildningar innan de far behdorig-
het i ekonomisystemet. Samtliga medarbetare far utbildning kring attest och kontering och for
samtliga chefer omfattas aven beslutsattest. Vidare ger ekonomienheten I6pande information kring
attest under aret.
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Vi har genomfoért en kontrolltestning avseende 15 leverantorsfakturor. Kontroll har gjorts med av-
seende pa dualitet i attest samt avseende att beslutsattesten gjorts av behdérighet attestant. Verifie-
ringen ar genomférd utan anmarkning. Samtliga fakturor har attesterats av behorig person.

Genomfdrd granskning visar att det finns aktuella attestférteckningar och fungerande rutiner for att
sakerstalla att registrerade attestbehdrigheter i ekonomisystemet ar aktuella.

Svar pa revisionsfragan: Ja.

Finns det rutiner som séakerstaller att leverantorsfakturor betalas i tid?

Samtliga leverantorsfakturor hanteras via kommunens elektroniska flode i ekonomisystemet. Upp-
skattningsvis halften av fakturorna ar, enligt uppgift, elektroniska och den andelen ékar allt mer
efter inférandet av elektroniska fakturor 2019med anledning av férandring i lag. | kommunen fére-
kommer inga helt manuella underlag, istéllet scannas underlag in i ekonomisystemet for att sedan
kunna félja samma fakturahanteringsprocess som de elektroniska fakturorna. Utlagg understi-
gande 500 kronor hanteras via I6nesystemet och utlagg éverstigande 500 kronor gar via ekonomi-
systemet.

| fakturaportalen framgar hur nara forfallotidpunkt varje faktura ligger. Betalningspaminnelser och
inkasso hamnar direkt hos ekonomi. Vid en férsenad utbetalning far attestanter en paminnelse fran
ekonomienheten via automatiska mail tre ganger dagligen. Om fakturorna trots detta inte betalas
eskaleras arendet till hogre chef. Vid varje bokslut kontrollerar ekonomienheten att inga forfalina
fakturor foéreligger.

Under semesterledighet (vecka 20 — vecka 35) féreligger temporara attestlistor for att sakerstalla
att samtliga fakturor attesteras och betalas i tid.

Vi har genomfért en kontrolltestning avseende 15 utbetalningar under perioden januari-april 2020 i
syfte att verifiera att fakturorna betalats i tid. Vi har kunnat genomféra uppféljningen for 10 av de 15
utbetalningarna i urvalet. Fér de resterande fem kunde en verifiering inte géras med anledning av
att underlaget inte bestod av en faktura, utan manuella betalningsunderlag for skolplatser fran
utbildningsforvaltningen. Genomférd stickprovskontroll har pavisat att 6 av 10 verifierade fakturor
betalades i tid. 3 av 10 verifierade fakturor betalades en dag efter férfallodatum, 1 av 10 betalades
en vecka efter forfallodatum.

Samtliga transaktioner hanteras via det elektroniska leverantdrsfakturaflédet varfor det finns
systemstdd for att folja upp och sakerstalla att betalning gors i tid. Det finns bade automatiska kon-
troller i form av mailutskick till berérda attestanter samt "mansklig” interaktion fran ekonomienheten
vid sen attest, vilket skapar férutsattningar fér att betalning sker i tid. Genomférd stickprovskontroll
har pavisat att fakturorna i allt vasentligt betalats i tid.

Svar pa revisionsfragan: Ja.
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Mot bakgrund av genomférd granskning gor vi bedémningen att kommunstyrelsen inte har en helt
tillrdcklig intern kontroll avseende hantering av leverantdrsregister och leverantérsutbetalningar.
Den sammantagna revisionella bedémningen baseras pa utfallet av genomférd granskning och
bedémningen av de fem revisionsfragorna.

Utifran genomférd granskning rekommenderar vi kommunstyrelsen att:

¢ Infbra rutiner for att Idpande folja upp och betalspérra leverantérer som aterfinns pa bland
annat Svensk handels varningslista.

o Starka den interna kontrollen for att sékerstalla att leverantorer inte ar registrerade dubbelt
i leverantdrsregistret.
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Nedan presenteras beddémningen av respektive revisionsfraga.

Revisionsfraga

Kommentar

Revisionsfraga 1

Finns det rutiner fér
initial och I6pande
kontroll av leveranto-
rer?

Revisionsfraga 2

Finns det rutiner for att
félja upp andringar av
fast data?

Revisionsfraga 3

Finns det rutiner som
sakerstéller att leve-
rantorsregistret ar
aktuellt?

Revisionsfraga 4

Finns det en aktuell
attestforteckning som
stammer med registre-
rade attestbehdrighet-
er i ekonomisystemet?

Delvis

Det finns rutiner for initial och I6pande kon-
troll av leverantorer vilka strukturellt be-
doéms vara tillfredsstallande. Var avstam-
ning av leverantorsregistret mot svensk
handels varningslista pavisade dock att det
fanns aktiva och ej betalningssparrade le-
verantorer i kommunens leverantérsregister
vilka fanns med pa varningslistan.

Ja

Det finns ett rimligt antal personer i kom-
munen som har behérighet att géra and-
ringar av fasta data. Kommunen genomfér
sjalva ingen kontroll av andringar av data
(exempelvis genom kontroll av loggar) men
kontrollmoment finns genom anvandandet
av Inyett betalningsservice.

Nej

Utifran genomford granskning kan vi kon-
statera att kommunens modell fér upplégg
av leverantorer medfér att det kommer fin-
nas manga dubbletter i leverantdrsregistret.
For att halla registret aktuellt ska enligt
kommunens rutiner den ena dubbletten
vara passivsatt/sparrad. Var stickprovskon-
troll pavisade dock bristande efterlevnad
kring denna rutin.

Ja

Genomfdrd granskning visar att det finns
aktuella attestférteckningar och fungerande
rutiner for att sdkerstélla att registrerade
attestbehdrigheter i ekonomisystemet ar
aktuella.
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Revisionsfraga 5 Ja
Finns det rutiner som Genomfdrd granskning visar att det finns ett

sakerstiller att leve- systemstod for att flja upp och sakerstalla
rantorsfakturor betalas att betalning gors i tid. Det finns bade
i tid? automatiska kontroller i form av mailutskick

000

till berérda attestanter samt "mansklig” in-
teraktion fran ekonomienheten vid sen at-
test, vilket skapar férutsattningar for att
betalning sker i tid. Genomférd stickprovs-
kontroll har pavisat att fakturorna i allt va-
sentligt betalats i tid.

2020-06-16
Carin Hultgren Ebba Ohlund

T T 1
Uppdragsledare Projektledare

Denna rapport har upprattats av Ohrlings PricewaterhouseCoopers AB (org nr 556029-6740)
(PwC) pa uppdrag av Vaxholms stads fértroendevalda revisorer enligt de villkor och under de for-
utsattningar som framgar av projektplan fran den 2020-04-23. PwC ansvarar inte utan sarskilt ata-
gande, gentemot annan som tar del av och forlitar sig pa hela eller delar av denna rapport.

11
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Protokoll Kommunstyrelsens arbetsutskott
2020-08-26

Anr KS 2020/111.006

lavl

§ 28 Svar pa motion av (WP) om fler sammantraden i
kommunfullmaktige (KF)

Kommunstyrelsens arbetsutskott féreslar kommunstyrelsen tillstyrka
kommunfullmaktige besluta
Motionen anses bevarad med hanvisning till vad som framforts i tjansteutlatandet

Arendebeskrivning
Karl Olof Fagerstrom (WP) yrkar i rubricerad motion att KF i normalfallet ska ha minst 8 méten/ar.

Utifran nuvarande beslut om sammantradestider for ar 2020 (KF 2019-12-09/§87) ska fullmaktige 2020
sammantrada sex ganger.

Antalet sammantraden med kommunfullméktige ar tillrackliga for att uppfylla de krav som stélls i
kommunallagen pa bl.a. skattesats och bokslut. Nuvarande antal sammantrdaden sidkerstaller dven att
Vaxholms stad foljer den beslutade budget- och bokslutsprocessen.

Né&r férvaltningen har jamfért antalet drenden per fullmiktige med Osteraker och Varmdé kommun som
ar motionarens exempel pa kommuner med fler ssmmantraden gar det att konstatera att Vaxholm trots
farre sammantraden ligger i linje med dessa kommuner gallande antalet drenden per fullmaktige.

Med anledning av det beredningstvang som finns for kommunfullmaktige sa forutsatter ett
sammantrade for fullmaktige att kommunstyrelsen har sammantratt dessforinnan. Att utdka antalet
fullmaktigesammantraden kan komma att innebéara att aven antalet sammantraden for
kommunstyrelsen och darigenom dven for kommunstyrelsens arbets- och planeringsutskott behéver
utokas. Forvaltningen anser att kostnaderna for att utoka antalet sammantraden bér vagas mot den
forvantade vinsten av att gora detta.

Forvaltningen anser att motionen ar besvarad med hanvisning till vad som framforts i tjansteutlatandet
och 6verlater till den politiska organisationen att foresla eventuella féréandringar av antalet
fullmaktigesammantraden.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar

Tjansteutlatande, Johanna Frunck, 2020-07-01
Motion av (WP) om fler sammantraden i kommunfullméaktige (KF)

Kopia pa beslutet till
For atgard: Kansliet

Ordférande Justerare
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Tjansteutlatande
2020-07-01

Anr KS 2020/111.006
lav3

Kommunledningskontoret
Johanna Frunck
Ndmndsekreterare/utredare

Svar pa motion av (WP) om fler ssmmantraden i kommunfullmaktige
(KF)

Forslag till beslut

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen tillstyrka kommunfullméktige besluta
Motionen anses bevarad med hanvisning till vad som framforts i tjansteutlatandet

Sammanfattning
Karl Olof Fagerstrém (WP) yrkar i rubricerad motion att KF i normalfallet ska ha minst 8 méten/ar.

Utifran nuvarande beslut om sammantradestider for ar 2020 (KF 2019-12-09/§87) ska fullmaktige 2020
sammantrada sex ganger.

Antalet sammantraden med kommunfullmaktige ar tillrackliga for att uppfylla de krav som stélls i
kommunallagen pa bl.a. skattesats och bokslut. Nuvarande antal sammantraden sidkerstaller dven att
Vaxholms stad foljer den beslutade budget- och bokslutsprocessen.

Né&r férvaltningen har jamfért antalet drenden per fullmiktige med Osteraker och Virmdé kommun som
ar motionarens exempel pa kommuner med fler sammantraden gar det att konstatera att Vaxholm trots
farre sammantraden ligger i linje med dessa kommuner gallande antalet drenden per fullmaktige.

Med anledning av det beredningstvang som finns fér kommunfullméaktige sa forutsatter ett
sammantrade for fullmaktige att kommunstyrelsen har sammantratt dessférinnan. Att utdka antalet
fullmaktigesammantraden kan komma att innebdra att aven antalet sammantraden for
kommunstyrelsen och darigenom dven for kommunstyrelsens arbets- och planeringsutskott behover
utokas. Forvaltningen anser att kostnaderna for att utoka antalet sammantraden bor vagas mot den
forvantade vinsten av att gora detta.

Forvaltningen anser att motionen ar besvarad med hanvisning till vad som framforts i tjansteutlatandet
och overlater till den politiska organisationen att foresla eventuella forandringar av antalet
fullmaktigesammantraden.

Arendebeskrivning
Karl Olof Fagerstrom (WP) yrkar i rubricerad motion att KF i normalfallet ska ha minst 8 méten/ar.
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Som bakgrund till yrkandet framfors bland annat att det ar viktigt for fattande av goda beslut att de till
KF folkvalda far sa goda majligheter som majligt att trdnga ner i drendena. For att detta skall ske ar det
viktigt att antalet moten i KF inte ar for fa. SKR rekommenderar 9 — 12 i antal, detta for att fa en balans i
mangden drenden och ge majlighet for de fortroendevalda att satta sig in i det som ska behandlas. Det
kan konstateras att vara grannkommuner har fler KF méten/ar, Osterdker 9 st och Varmdé 12 st, an
Vaxholms 6 stycken under 2019 och 2020. Samma galler f.6. KS moéten ocksa.

Kommunfullméktige i Vaxholms stad sammantrdade under 2019 sex ganger och enligt beslut om
sammantradestider for ar 2020 (KF 2019-12-09/§87) ska fullmaktige dven 2020 sammantrdda sex
ganger.

Antalet sammantraden med kommunfullmaktige ar tillrackliga for att uppfylla de krav som stalls i
kommunallagen pa bl.a. skattesats och bokslut. Nuvarande antal sammantraden sédkerstéaller dven att
Vaxholms stad foljer den beslutade budget- och bokslutsprocessen.

Forvaltningen instammer med motionaren i att det ar viktigt att det finns en balans mellan antalet
arendet och antalet sammantraden. Detta for att sikerstalla att bade debatt och beslutsfattande blir
kvalitativt.

Det finns ett naturligt samband mellan storlek pa kommun och antalet d&renden som behandlas av
kommunfullméaktige. Motionirens exempel p& grannkommuner Osterdker och Varmdé kommun har
bada ett invanarantal pa cirka 45 000 jamfort med Vaxholms cirka 12 000. Nar forvaltningen har tittat pa
antalet drenden som behandlas per fullmaktige under perioden januari 2019 till och med juni 2020 s3
har Osteraker ett snitt p& 18 drenden, Varmdo 17 och Vaxholm 16. For att mojliggéra denna jamforelse
har férvaltningen bade for Osterdker och Varmd® till exempel slagit samman flera valdrenden och
raknat dessa som ett arende for att det ska bli jamférbart med hur Vaxholm behandlar denna typ av
drende. Jamforelsen visar pa att Vaxholm trots farre sammantraden ligger i linje med vara
grannkommuner vad det géller antal drenden per sammantrade.

Eftersom varje kommun sjalv beslutar om antalet sammantraden for fullmaktige ar det latt att hitta
exempel bade pa kommuner som har manga sammantraden och pa kommuner som har fa. Med
hanvisning till detta sa valjer férvaltningen att inte presentera fler exempel pa hur manga
sammantraden olika kommuner har utan anser att det ar upp till den politiska organisationen att utifran
drendemangd bedéma behovet av antal fullmaktigesammantraden i Vaxholm.

Med anledning av det beredningstvang som finns fér kommunfullméaktige sa forutsatter ett
sammantrade for fullmaktige att kommunstyrelsen har sammantratt dessférinnan. Utifran hur
sammantradesschemat sett ut 2019 samt 2020 skulle det vara mojligt att utan att utdka antal
sammantraden for kommunstyrelsen utoka antalet sammantraden for kommunfullmaktige till sju, med
ett sammantrade i maj. Ska antalet sammantraden for kommunfullméktige utdkas ytterligare forutsatter
det att dven antalet sammantraden for kommunstyrelsen och darigenom dven fér kommunstyrelsens
arbets- och planeringsutskott uttkas. Den ungeféarliga kostnaden i arvode for att genomfoéra ett
kommunfullmaktige ar 35 000 kronor och fér att genomféra ett planeringsutskott, arbetsutskott,
kommunstyrelse och kommunfullméaktige uppgar kostnaden i arvode till cirka 55 000 kronor.
Forvaltningen anser att kostnaderna bér vagas mot den forvantande vinsten av att utoka antalet
sammantraden.
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Forvaltningen anser att motionen ar besvarad med hanvisning till vad som framforts i tjansteutlatandet
och 6verlater till den politiska organisationen att foresla eventuella férandringar av antalet
fullmaktigesammantraden.

Handlingar i drendet

Tjansteutlatande, Johanna Frunck, 2020-07-01
Motion av (WP) om fler sammantraden i kommunfullméaktige (KF)

Kopia pa beslutet till:
FoOr atgard: Kansliet
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Waxholmspartiet — borgerligt alternativ

MOTION OM FLER SAMMNATRADEN | KOMMUNFULLMAKTIGE (KF).

Kommunens hdgsta organ ar KF som ar direkt sammansatt av folket i kommunen. De

viktigaste besluten for kommunen fattas i KF.

Det ar viktigt for fattande av goda beslut att de till KF folkvalda far sa goda mojligheter som
mojligt att tranga ner i arendena. For att detta skall ske ar det viktigt att antalet méten i KF
inte &r for fa. SKR rekommenderar 9 — 12 i antal, detta for att fa en balans i méngden
darenden och ge mojlighet for de fortroendevalda att sdtta sig in i det som ska behandlas. Det
kan konstateras att vara grannkommuner har fler KF méten/ar, Osteraker 9 st och Varmdoé

12 st, an Vaxholms 6 stycken under 2019 och 2020. Samma galler f.6. KS méten ocksa.
Relativt fa moten som 6 st per ar innebar:

1. De blir Ianga och tunga och fokus orkar bara ges till nagra drenden (de viktigaste for
varje parti) medan andra far mindre och ibland alltfor liten uppmarksamhet.

2. Att materialet att |dsa in blir stérre och mer betungande.

3. Utrymmet for forvaltningen och underliggande namnder blir storre pa de folkvaldas
bekostnad.

4. Att den folkvalda demokratiska styrningen av kommunen blir suboptimal.

Waxholmspartiet yrkar darfor pa att KF i normalfallet skall ha minst 8 moten/ar.

For WP. Karl Olof Fagerstréom
Vaxholm 15/5 20
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§ 29 Svar pa motion av (M) om att offentliggora tjansteutlatanden i
samband med kallelser till néamndmoten samt kommunstyrelsens
arbets- och planeringsutskott

Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen tillstyrka
kommunfullmaktige besluta
Motionen anses besvarad med hanvisning till vad som framfoérts i tjdnsteutlatande.

Arendebeskrivning

Tina Runhem (M) yrkar i rubricerad motion att tjansteutldtandena publiceras pa kommunens hemsida
med kallelsen infér sammantradena, givet att hansyn tas till GDPR, myndighetsutévning mm, och
darmed offentliggdrs som allmanna handlingar innan beslut tas i de politiska namnderna, AU och PLU
(kommunstyrelsen, kommunstyrelsens arbets- och planeringsutskott, barn- och utbildningsndmnden,
namnden for teknik, fritid och kultur, socialndmnden, stadsbyggnadsnamnden).

| den atgardsplan fér kommunstyrelsen som faststélldes i samband med beslut om arsredovisning
(KF/2020-04-20 § 16) fick forvaltningen i uppdrag att ”"Utreda mojlighet att ldgga ut
sammantradeshandlingar pa stadens webbsida”.

Utredningen presenterades for kommunstyrelsen 2020-06-04 och i den konstaterades att de allra flesta
kommuner publicerar sammantriadeshandlingar/namndhandlingar pa sina respektive hemsidor. Det
finns inget lagkrav pa kommuner att gora detta utan det gors i syfte att ge en god service och insyn till
medborgare, media m.m. Forvaltningen konstaterade vidare att det finns ett stort varde i att ge
Vaxholms stads medborgare en sa god insyn och service som majligt i hur verksamheten skots och att
kommunens information ska vara sa 6ppen och tillganglig som mojligt med hansyn tagen till gdllande
lagstiftning.

Kommunstyrelsen beslutade att forvaltningen (kansliet) far i uppdrag att, fran och med hésten 2020,
publicera namndhandlingar fér namnder och utskott pa Vaxholms stads hemsida med beaktande av
gallande lagstiftning (KS/2020-06-04 § 97).

Beslutet innebar att Vaxholms stads namndhandlingar kommer att publiceras pa kommunens hemsida i
samband med att de fértroendevalda far tillgang till dessa infér sammantraden. Publiceringen kommer
att ske i enlighet med aktuell lagstiftning vilket innebar att uppgifter och i vissa fall hela handlingar
kommer att undantas fran publicering med hanvisning till sekretess eller dataskydd.

Med hénvisning till ovanstaende bedomer forvaltningen att yrkandet i rubricerad motion redan &r
planerat att genomforas enligt beslut fran kommunstyrelsen och att motionen darav ska anses
besvarad.

Yrkanden
Ordféranden yrkar bifall till forvaltningens beslutsférslag och finner bifall till eget yrkande.

Handlingar

Tjansteutlatande, Johanna Frunck, 2020-06-29
Motion (M): Offentliggor tjansteutlatanden i samband med kallelser till n@mndmoten samt
kommunstyrelsens arbets- och planeringsutskott

Ordférande Justerare
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Kommunstyrelsens arbetsutskott
Kopia pa beslutet till
For kinnedom: Kristoffer Staaf, klk
........ e
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Kommunledningskontoret
Johanna Frunck
Ndmndsekreterare/utredare

Svar pa motion av (M) om att offentliggéra tjansteutlatanden i
samband med kallelser till namndmaéten samt kommunstyrelsens
arbets- och planeringsutskott

Forslag till beslut
Kommunstyrelsens arbetsutskott foreslar kommunstyrelsen tillstyrka kommunfullméktige besluta:
Motionen anses besvarad med hanvisning till vad som framfoérts i tjdnsteutlatande.

Arendebeskrivning

Tina Runhem (M) yrkar i rubricerad motion att tjansteutlatandena publiceras pa kommunens hemsida
med kallelsen infér sammantradena, givet att hansyn tas till GDPR, myndighetsutévning mm, och
darmed offentliggdrs som allmanna handlingar innan beslut tas i de politiska namnderna, AU och PLU
(kommunstyrelsen, kommunstyrelsens arbets- och planeringsutskott, barn- och utbildningsndmnden,
namnden for teknik, fritid och kultur, socialndmnden, stadsbyggnadsnamnden).

| den atgardsplan fér kommunstyrelsen som faststélldes i samband med beslut om arsredovisning
(KF/2020-04-20 § 16) fick forvaltningen i uppdrag att ”Utreda mojlighet att ldgga ut
sammantradeshandlingar pa stadens webbsida”.

Utredningen presenterades for kommunstyrelsen 2020-06-04 och i den konstaterades att de allra flesta
kommuner publicerar sammantriadeshandlingar/namndhandlingar pa sina respektive hemsidor. Det
finns inget lagkrav pa kommuner att gora detta utan det gors i syfte att ge en god service och insyn till
medborgare, media m.m. Forvaltningen konstaterade vidare att det finns ett stort varde i att ge
Vaxholms stads medborgare en sa god insyn och service som majligt i hur verksamheten skots och att
kommunens information ska vara sa 6ppen och tillganglig som mojligt med hansyn tagen till gdllande
lagstiftning.

Kommunstyrelsen beslutade att forvaltningen (kansliet) far i uppdrag att, fran och med hésten 2020,
publicera namndhandlingar fér namnder och utskott pa Vaxholms stads hemsida med beaktande av
gallande lagstiftning (KS/2020-06-04 § 97).

Beslutet innebér att Vaxholms stads namndhandlingar kommer att publiceras pa kommunens hemsida i
samband med att de fértroendevalda far tillgang till dessa infér sammantraden. Publiceringen kommer
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att ske i enlighet med aktuell lagstiftning vilket innebar att uppgifter och i vissa fall hela handlingar
kommer att undantas fran publicering med hanvisning till sekretess eller dataskydd.

Med hanvisning till ovanstaende bedémer forvaltningen att yrkandet i rubricerad motion redan ar
planerat att genomforas enligt beslut fran kommunstyrelsen och att motionen darav ska anses
besvarad.

Handlingar i arendet

Tjansteutlatande, Johanna Frunck, 2020-06-29
Motion (M): Offentliggor tjansteutlatanden i samband med kallelser till namndmoten samt
kommunstyrelsens arbets- och planeringsutskott

Kopia pa beslutet till:

For kdannedom: Kristoffer Staaf, klk
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Vaxholm 2020-05-11

Motion — Offentliggor tjansteutlatanden i samband med kallelser till nAmndmoten
samt kommunstyrelsens arbets- och planeringsutskott

Det finns manga olika satt att férstarka demokratin. Okad demokrati &r bl a att géra
fler delaktiga i den demokratiska beslutsprocessen. Det ar inte bara vardeskapande
utan aven en av grundbultarna som majliggors genom offentlightesprincipen.

For oss Moderater ar insyn, transparens och tillganglighet en sjalvklarhet. Vi kan
konstatera att det finns en forbattringspotential inom de omradena i Vaxholm.
Rekordlaga siffror presenterades nyligen gallande ndjd medborgar inflytande.
Ansvaret att tillgodose och 6ka vara kommuninvanares demokratiska engagemang
ar gemensamt.

Det hor inte bara till samhallsintresset att fa vara delaktig utan aven till det
demokratiska medborgarperspektivet. Det finns en efterfragan att fa insyn i de
samhallsfragor vi dagligen arbetar med. Vi Moderater anser att det ar av stor vikt att
vara medborgare far ta del av férslag och aven inriktning redan da kallelsen
offentliggdrs. Oppenhet skapar ett storre fértroende.

| Vaxholm bilaggs inte tjansteutlatanden tillsammans med arendelistan infér
namndmoten pa kommnens hemsida. Enbart arendelistan publiceras.

| vara moderatledda grannkommuner som t ex Varmdo, Osteraker och Ekerd ar
daremot detta en sjalvklarhet.

Vi har alla ett ansvar att framja tillgangligheten och 6ppenheten i den politiska
beslutsberedningen.

Vi Moderater vill med Oppenhet, insyn, tranparens och tillganglighet valkomna
vaxholmarna i namndernas beslutsprocess och yrkar darfor:

Att tjansteutlatandena publiceras pa kommunens hemsida med kallelsen infor
sammantradena, givet att hansyn tas till GDPR, myndighetsutévning mm, och
darmed offentliggérs som allmanna handlingar innan beslut tas i de politiska
namnderna, AU och PLU (kommunstyrelsen, kommunstyrelsens arbets- och
planeringsutskott, barn- och utbildningsnamnden, namnden for teknik fritid och kultur,
socialnamnden, stadsbyggnadsnamnden).

For Moderaternas kommunfullmaktigegrupp

Tina Runhem
Gruppledare
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Kommunledningskontoret
Kristoffer Staaf
Kanslichef

Distribution av sammantradeshandlingar, deltagande pa distans
(videomoten) samt digital signering av dokument - ny teknisk 16sning

Forslag till beslut

1. Kanslichef far i uppdrag att teckna avtal med Netpublicator Apps AB for tjansterna Netpublicator
Docs och Netpublicator Video Meet.

2. Fragan om digital signering av dokument 6verlamnas till socialndmnden for vidare
stallningstagande.

Sammanfattning

Coronapandemin (Covid-19) har aktualiserat omraden dar Vaxholms stad idag inte har fullt ut
tillfredsstallande tekniska I6sningar pa plats. Gallande de politiska sammantradena ar det framst fragan
om deltagande pa distans som aktualiserats under varen. Med anledning av detta har forvaltningen
utrett alternativa tekniska I6sningar till Skype som anvands i kommunen idag. Under arbetets gang har
dven fragor om distribution av sammantradeshandlingar till kommunens fértroendevalda samt digital
signering av dokument aktualiserats. Med anledning av detta har férvaltningen tittat pa dessa omraden i
ett bredare perspektiv med syfte att hitta en samordnad teknisk I6sning som méter kraven inom varje
delomrade.

| enlighet med kommunledningskontorets utredning foreslas att avtal tecknas med leverantoren
Netpublicator avseende tjansterna Netpublicator Docs och Netpublicator Video Meet samt att fragan
om digital signering av dokument 6verlamnas till socialndmnden for stallningstagande.

Arendebeskrivning

Distribution av sammantrédideshandlingar och deltagande pa distans

Vaxholms stad har sedan 2015 tillatit distansdeltagande fér ledamoter i kommunfullméaktige och
namnder (efter beslut av kommunfullmaktige). Innan Covid-19 har denna méjlighet dock aldrig
efterfragats av nagon politiker i kommunen. Med anledning av Covid-19 har efterfragan/behovet for
politiker att kunna delta vid namndsammantraden pa distans 6kat patagligt. For att en ledamot ska
kunna delta pa distans vid kommunfullmé&ktige- och namndsammantraden kravs tekniska l6sningar som
moter de krav som stalls i kommunallagen. Under varen har Vaxholms stad anvant Skype for de
fortroendevalda som deltagit pa distans vid namndsammantraden. Skype har tillsammans med den
utrustning som finns i sammantradesrummet fungerat mer eller mindre bra vid olika
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namndsammantraden. Politiker har ocksa lyft problematik med att inte kunna ldsa
sammantradeshandlingar (i MeetingDocs) samtidigt som denne deltar via Skype pa sammantradena.
Med anledning av detta har forvaltningen jobbat aktivt for att titta pa alternativa tekniska I6sningar for
andamalet.

Vaxholms stads fortroendevalda far sedan flera ar tillbaka sammantradeshandlingar distribuerade
digitalt via appen MeetingDocs. MeetingDocs ar en tillaggstjanst till kommunens dokument- och
drendehanteringssystem, Evolution. Tjansteutlatanden och andra beslutsunderlag laggs in av
handlaggare i Evolution och speglas sedan darifran ut till politikernas lasplattor i Meetingdocs.
MeetingDocs ar en relativt begrdansad app som leverantdren slutat att utveckla sedan flera ar tillbaka.
MeetingDocs har vid tillfallen under det senaste aret inte fungerat tillfredsstéllande i alla delar.

Med anledning av ovanstaende har forvaltningen utrett vad det finns for alternativa tekniska l6sningar,
bade avseende distribution av sammantradeshandlingar och distansdeltagande vid
namndsammantraden. Netpublicator dr en leverantor som bade erbjuder en app for distribution av
sammantradeshandlingar (Netpublicator Docs) och en tillaggstjanst som mojliggor distansdelatagande
via videomoten (Netpublicator Video Meet). Forvaltningen ser flera fordelar med dessa tjanster da
Netpublicator redan har en fardig integrationsldsning med kommunens nuvarande dokument- och
drendehanteringssystem (Evolution) och darmed skulle kunna fa tjansterna pa plats inom relativt kort
tid. Att bada tjansterna hanteras inom ramen fér samma app ar ocksa positivt da de fortroendevalda
bade kan ldsa sammantradeshandlingar och samtidigt delta i sammantradet pa distans (i samma app).

E-signering

Vaxholms stad har i dagslaget ingen teknisk 16sning for digital signering (e-signering). Ett sadant behov
kan dock finnas i mer eller mindre utstrackning inom hela organisationen. Socialndmnden beslutade vid
sammantrade 2020-08-25 § 49 att féresla kommunstyrelsen besluta att ge kommunledningskontoret i
uppdrag att utreda mojligheterna for digital signering. Bakgrunden ar i huvudsak att det finns behov vid
beredskapsveckor (Socialjour) att kunna signera bradskande beslut digitalt via e-signering. | dagslaget
anvands en barbar fax for detta andamal men inom kort kommer det inte vara en fungerande 16sning.
Flera andra kommuner i ndromradet anvander digital signatur inom ramen fér socialjouren och bedéms
darfor vara en fungerande 16sning dven for Vaxholm.

Utover socialnamndens behov av digital signering dr detta nagot som kan anvandas inom en rad olika
omraden i kommunen. Exempelvis for att signera kommunfullmaktiges och namndernas protokoll, vid
signering av anstallningsavtal m.m.

Bedomning

Covid-19 har aktualiserat flera omraden dar kommunen idag inte har fullt ut tillfredsstallande tekniska
|6sningar pa plats. Att kunna ldsa sammantradeshandlingar, delta vid namndsammantraden pa distans
och signera dokument digitalt ar i sig tre separata omraden. Férvaltningen har dock tittat pa fragan i ett
bredare perspektiv och sokt efter [6sningar dar detta kan samordnas. Kommunledningskontoret gor
beddmningen att Netpublicator kan erbjuda tjanster inom alla tre av dessa omraden med bra kvalitet.
De andra leverantérer pa marknaden som forvaltningen har tittat pa erbjuder inte samma
helhetslosning (distribution av sammantradeshandlingar och videomaétesfunktion i samma app) och har
inte heller en fardig integrationslésning mot kommunens nuvarande dokument- och
arendehanteringssystem.
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Kommunledningskontoret bedomer att det mest bradskande omradet for tillfallet ar att hitta en val
fungerande teknisk |6sning for att kunna genomféra namndsammantraden med distansdeltagare utan
storningar. Netpublicators I6sning beddéms vara val fungerande och uppfyller de krav som stalls i
kommunallag samt 6vriga sdkerhetskrav som kommunen efterfragar. Distribution av
sammantradeshandlingar via Meetingdocs har fungerat relativt val bakat i tiden. Det har dock varit en
del stérningar i appen det senaste aret som har tagit lang tid for leverantoren att atgarda och med
beaktande av att MeetingDocs inte langre utvecklas bedémer kommunledningskontoret att en 6vergang
till en ny teknisk |6sning dven dar ar angeldgen. Nar det galler digital signering av dokument (e-signering)
ar det nagot som kommunen inte jobbat med tidigare. Bedémningen &r att en tjanst for detta skulle
kunna spara tid och resurser inom samtliga forvaltningar pa sikt. Kommunledningskontoret gér dock
bedémningen att fragan just nu inte ar lika angeldgen som 6vriga tva. Fragan om digital signering av
dokument 6verlamnas darfor till socialndmnden for vidare stéllningstagande. Om socialndmnden s3
onskar ar det mojligt att teckna avtal med Netpublicator om digital signering som tillaggstjanst.

Kommunen har mojlighet att teckna avtal fér en, tva eller alla tre ovan namnda tjanster. En
forutsattning for att teckna avtal for tjansten Netpublicator Video Meet (videomotesfunktionen) ar dock
att avtal finns dven for Netpublicator Docs. Med beaktande av ovanstaende bedémning féreslar
kommunledningskontoret att kommunstyrelsen beslutar foljande:

1. Kanslichef fari uppdrag att teckna avtal med Netpublicator Apps AB for tjansterna Netpublicator
Docs och Netpublicator Video Meet.

2. Fragan om digital signering av dokument 6verlamnas till socialndmnden for vidare
stallningstagande.

Finansiering

Alt 1: Kostnaden vid avtalstecknande med Netpublicator for tjansterna Docs och Video Meet &r ca
135 000 kr for ar 2020 (inkluderar Licens- och uppstartskostnader samt manadskostnad fér oktober —
december). Det tillkommer kostnad med 1 kr per sms for tvafaktorsinlogg vid hantering av
sekretesshandlingar (avser Docs). Kostnaden frdn 2021 ar ocksa ca 135 000 kr. Aven hér tillkommer
kostnad med 1 kr per sms for tvafaktorsinlogg vid hantering av sekretesshandlingar.

Alt 2: Kostnaden vid avtalstecknande med Netpublicator for alla tre tjanster (Docs, Video Meet samt
Sign) ar ca 165 000 kr for ar 2020 (inkluderar Licens- och uppstartskostnader samt manadskostnad for
oktober — december). samt 3 kr per digital signering (avser Sign). Fran och med 2021 &r arskostnaden ca
160 000 kr. Aven har tillkommer kostnad med 1 kr per sms vid tvafaktorsinlogg fér hantering av
sekretesshandlingar (avser Docs) samt 3 kr per digital signering (avser Sign).

Vid ett avtalstecknande pa 2+1 ar hamnar den totala kostnaden vél inom direktupphandlingsgransen
(615 312 kr) oaktat ovan alternativ.

Kommunledningskontoret férordar alternativ 1 ovan. Det dr magjligt att i ett senare skede separat teckna
avtal for digital signering (Netpublicator Sign).

Kostnaden for ny teknisk 16sning finns inte inkluderad i arets budget. Utifran nuvarande samhallslage
med Covid-19, vilket krdver sarskild social distansering, behover tekniken uppgraderas for att fa till val
fungerande politisk métesordning. En uppgradering av system for saker och battre motesteknik ar
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Tjansteutlatande
2020-08-25

Anr KS 2020/154.009
4avi

darfor viktig att sakerstalla och prioritera redan 2020. Kostnad for kommande ars licens- och
driftkostnad behover adderas in i Mal och budget 2021-2023.

Handlingar i drendet

Tjansteutlatande, Kristoffer Staaf, 2020-08-25
Protokollsutdrag socialndmnden - Initiativarende fran socialndmndens presidium: digital signering av
beslut under beredskapsveckor

Kopia pa beslutet till:
FoOr atgard: Kanslichef
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Protokoll Socialndmnden
2020-08-25

Anr SN 2020/72.709

lavl

§ 49 Initiativiarende fran socialndmndens presidie: Signering av beslut
som fattas under ordforandeberedskap

Socialndmnden foreslar kommunstyrelsen besluta

Kommunledningskontoret far i uppdrag att utreda majligheterna till digital signering, dar signering av
beslut som fattas under ordférandeberedskap inom socialndmndens ansvarsomrade inkluderas.

Arendebeskrivning
Ordféranden Lena Hallberg (C) vacker under dagens sammantrade rubricerat darende.

Yrkanden

Ordféranden yrkar att socialndmnden foreslar kommunstyrelsen besluta att kommunledningskontoret
far i uppdrag att utreda mojligheterna till digital signering, dar signering av beslut som fattas under
ordférandeberedskap inom socialndmndens ansvarsomrade inkluderas.

Handlingar

Initiativarende fran socialndmndens presidie: Signering av beslut som fattas under
ordférandeberedskap, 2020-06-15.

Kopia pa beslutet till
F6r kinnedom: Agneta Franzén

Ordférande Justerare
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Delegeringsbeslut

Utskriftsdatum: 2020-08-27

Utskriven av: Anette Lingesund

Diarieenhet:
Beslutsfattare:
Kategori:

Beslutsinstans:

Kommunstyrelsen
Alla
Alla

Kommunstyrelsen

Sammantradesdatum: 2020-09-10
Sekretess: Visas gj
Id Beskrivning Paragraf
Datum Avsandare/Mottagare Beslutsfattare
Arendenummer Arendemening Kategori
Ansvarig
2020.1110 Banktjanster 2018 SKL Kommentus ramavtal Koray Kahruman §11/2020
2020-06-10 Koray Kahruman
KS 2020/65.002 Delegeringsbeslut 2020 KS del.
Koray Kahruman
2020.1111 Bristvaror till kommunala vard- och Koray Kahruman §12/2020
omsorgsverksamheter 2020 SKL Kommentus
ramavtal
2020-06-10 Koray Kahruman
KS 2020/65.002 Delegeringsbeslut 2020 KS del.
Koray Kahruman
2020.1112 Halso- och sjukvardsmaterial 2018 SKL Kommentus Koray Kahruman §13/2020
ramavtal
2020-06-10 Koray Kahruman
KS 2020/65.002 Delegeringsbeslut 2020 KS del.

Koray Kahruman

2020.1270

2020-06-30
KS 2020/92.214

Remissvar angaende "Forslag till boverkets
foreskrifter och allménna rad om planbeskrivning

Boverket

Remiss: Forslag till Boverkets foreskrifter och
allmanna rad om planbeskrivning

Malin Forsbrand §14/2020

Malin Forsbrand
KS del.

Gunnar Lunnergard

2020.1322

2020-07-14
KS 2012/10023.214

Overklagande av beslut av Kommunfullméktige i
Vaxholms stad

Nacka Tingsratt
Dp 401- Detaljplan for Storang ostra

Marlene Lindberg §15/2020

Marlene Lindberg
KS del.
Marlene Lindberg

2020.1367

2020-08-13
KS 2020/42.622

Handledartjanster ramavtal

AVTAL handledningstjanster i psykosociala arbeten

Koray Kahruman §16/2020

Koray Kahruman
KS del.
Koray Kahruman

263

Sidan lav1l




KOMMUNSTYRELSEN

Uppdaterad 2020-08-28

planuppdrag foér andring av
detaljplan fér del av Skarpd
etapp 1 sOdra delen.

§ 133
PLU 2019-05-
22§23

Nr. |Pol. |Rubrik* Beskrivning* Besluts- Status* Forvalt. Forvaltning | Uppskattad | Uppskattade Klart
* |orga datum* kommentar tidsatgang externa senast*
n (intern) kostnader
1|AU |Ostersjéns Hus Undersdka mojligheter till 2011-06-07 Ar uppdraget |KSO har Lars L Avsluta genom arende till AU.
finansiering, dar inte Vaxholms stad KS § 68 aktuellt? uppdrag att svarar
ar medfinansiar. Pagar arbete |hitta
med att fa finansiarer.
tillgang till
mark och
lokaler i annat
uppdrag.
2|PLU [Férséljning i Smeden 3 Omvandling av bottenvaningen till 2010-06-07 (")vervégs om |[SBF PLU/TFK
tredimensionell fastighetsbildning. 2012-08-30 en sadan Avslutas
Paborja detaljplanering som férandring ar eller andrat
maojliggor tredimensionell N ;
fastighetsbildning lamplig, uppdrag?
fragan vilar.
3|KS Uppdrag att starta upp arbetet |2017-09-14 PLU Pagaende |AvslutaiPLU/KS
med att bygga en forskola om |KS § 86
sex avdelningar pa del av
fastigheten Overby 2:46 och
Overby 2:47 och att aterkomma
Nybyggnad av férskola p& Storéang med redovisning av
uppstartsarbetet och forslag pa
fortsatt utbyggnadsarbete, via
ett inriktningsbeslut.
4|PLU |Utredning med att bygga en ny forskola |Starta upp arbetet med att KS 2017-10-26 Exploaterings Pagaende
om sex avdelningar pa Norrberget férbereda rivning av férskolorna |§ 105 enheten
Lillstugan och Lagerhdjden
paStarta upp utredning med att
bygga en ny férskola om sex
avdelningar pa Norrberget,
del av fastigheten Lagerhdjden
1 och aterkomma med
redovisning av uppstartsarbetet
och forslag pa fortsatt
beredningsarbete
via ett inriktningsbeslut.
5|KS  |Andring av detaljplan Skarpd etapp 1 |Stadsbyggnadsforvaltningen far |[KS 2017-11-30 SBF Vantar beslut i 6verinstans
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